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STORA UTSKOTTETS betdnkande W 33/1961 med
anledning av Alands landskapsstyrelses fram-

W 33/1961; st8llning till Alands landsting med fdrslag till

landskapslag angfende dndring av landskapslagen
om vigtrafik i landskapet Aland. (N 37/1961)

Landstinget; som i Hrendet fatt emottaga lagutskottets betinkande
¥ 19/1961, har dérdver inbegirt stora utskottets utlatande

Stora utskottet har behandlat #rendet och f8r for Landstinget vord-
samt framfdra f&ljande. M

Utskottet delar de synpunkter, som landskapsstyrelsen i framstidll«
ningens motivering uttalar betridffande sjidlva problemstidllningen om
korhastighetens inverkan p& antalet trafikolyckor. Landskapsstyrelsen
har stannat for att en allmin fartbegrinsning borde inféras i landska-
pet. Samma stdndpunkt har #Hven lagutskottet intagit med sirskilt be-
aktande av de &lidndska viHgfdrhdllandena. Tvivelsutan kan man fastsléy
att detta stdllningstagande ingalunda &dr fogldst. Emellertid grundar
sig s8vdl landskapsstyrelsens som lagutskottets uppfattning till stor
del pd de erfarenheéter, som i forendmnt avseende utvunhnits i bilismens
foregdngsland, Nordamerikas Forentsa Stater. Enligt stora utskottets
ma joritet (Sundblom, Danielsson, Kalman, Ostling, Forbom och Ostrom)
dr denna jEmforelse med beaktande av de olikartade forh&llandena icke
fullt analog. Det synes darfor naturligare att utfinna l8mpliga Jj&am—
forelseobjekt pd n#rmare hdll, i detta fall nirmast riket oc¢h Sverige.
Thuru négra direkta erfarenheter i detta avseende #nnu icke hunhit in-
18mtas 1 fiket, dr det likv&l betydelsefullt att léna sitt 6ra &t fack-
nEnnen dérstéddes. Vid en nyligen avh&llen AK-diskussion var &sikterna
som vantat delade. Att h8r gd in pd en nérmare analys av de gjorda ut-
;jalandena stdller sig icke mojligt. Ville man dock utlidsa en allminna-
‘e opinion skulle denna bli, att mejoriteten vdl framdeles kunde ténka
iig en allmén fartbegrénsning, men forst sedan tillréckliga erfaren-
eter genom olika forsdk med hastighetsbegrénsningar hunnit inhémtas.
4 dr fallet dven med Sverige, d#r man redan hunnit studera hastighets-—
egrénsningarnas inverkan pd trafiken under 38 dagar, fordelande sig
4 tre perioder under tiden 15 maj-15 september i 4r. Trafiksikerhets-

ommitténs utredning &r d8rfor av stor betydelse. I denna fastslé% 11
a -—

tvetydigt, att en ligre fart pd vHgarna &ven leder till minskéd olyc éi
rekvens. Trots detta konstaterande foresldr kommittén emellertid tills-

idare icke infdrande av allmidn fartbebegrénsning, utan rekommenderar
1dast fortsatta forsdok for utfinnande av hdllbar forklaring pd flere
~4gor av vittbirande betydelse. Aven den hir hemma forda AK-diskussio-
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nen har i stort sett givit samma resultat som den i riket forda.

Ovanndmnda tvekgamhet &terspeglade sig gven under remigsdebatten.
Av de gjorda uttalandena att doma synes fOreningspunkten for de olika
dsikterna vara: periodiska forsdok med hastighetsbegréﬂéhingar. Stora
utskottets majoritet har ddrfor stannat for detta alternativ. Lagut-
skottet har sésom sin &sikt framhdllit, att praktibka forutsdttningar
for allmén hastighetsbegrénsnings inforande i landskapet i forsdkssyfte
icke foreligga. Stora utskottets majoritet hyser dock en annan uppfatt-—
ning. En intensiv propaganda fore varje forsdksperiod i enlighet med
vad som 1 Sverige till&@mpats utgdr en av grundforutsdttningarna for
forsokens genomfdrande. M.a.o. uppmanas trafikanterna att sjédlva med-
verka i experimentet, vilket de &dven glrna gdra, dd meningen en géng
i forsta rummet icke #r att Overvaka fartgrédnsernas iakttagande, utan
utrona hastighetsbegrinsningens som sddan inverkan pd trafiken. Ser
man dter saken frén den permanent infdrda hastighetsbegrdnsningens
sida instdller sig automatiskt behovet av ett effektiviserat oOvervak-
ningssystem av fortgdende natur, ifall icke den allminna fartbegrins-—
ningen pd Idng sikt sgkall bliva en lika ddd bokstav som de- hittills
inforda begrédnsningarna. En gddan overvakning stdller sig sikerligen
svdrgenomfdrbar och kostsam. Bn - avgjord fordel med periodiska forsdk
1 detta skede dr, att dessa kunna foranstaltas om och n#r verkligt
behov av hagtighetsbegrinsning foreligger.

Minoriteten inom utskottet (Johansson,;Sundberg, Boman och Ldnroth)
mfattade lagutskottets forslag med beaktande av de synpunkter detta
1tskott och landskapsstyrelsen framhd8llit och jamvdl av den erhdllna
1tredningen framgétt.

I samband med &#rendets behandling har utskottet hort lagberednings-
sekreterdaren Rolf Sundman
Med h&nvisning till det ovan anfdrda fér stora utskottet forty
‘0rdsamt foresld
att Landstinget métte antaga det i landskaps-
styrelsens framstédllning ingdende lagfdrslaget
sdlydande:
 Landskapslag
ngéende éndringAav landskapslagen om vigtrafik i landskapet Aland.

I enlighet med Alands landstings beslut #ndras 23 § landskapslagen
ean 10 april 1958 om vigtrafik i landskapet Aland (8/58), sddant lag-
immet lyder i landskapslagen den 28 mars 1961 (10/61), som foljer:
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(1 mom, a)-e)- punkterna och 2 mom, likasom i lagutskottets betdn- ﬁq_

kande). i

Utdver vad i denna paragraf &r stadgat om hogsta tilldtna kdrhastig- ||
heter md landskapsstyrelsen for en tid av sammanlagt hogst tre ménader |
under dret faststdlla en allmén hastighetsbegrénsning om minst 90 I
km/t f6r i 1 och 2 mom. icke n#mnda motorfordon.

(4 mom, likasom 3 mom i lagutskottets betdnkande). w

Mariehamn, den 30 november 1961,
P4 stora utskottets vignar: |
' \
S lire

Albin [Johansson

ordfdorande. //
a&k

. . ?rlk Rask

sekreterare.
l
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Ndrvarande i utskottet: ordforanden Albin Johansson, viceordfdran-
den Gideon Mattsson (delvis) samt ledambterna Edvin Ostling, Erik
Sundberg, Uno Fdrbom, Sigurd Danielsson, Gustav Adgolf Boman, Karl

Sundblom, Uno Kalman och August Ostrém samt ersidttaren Johan Lonroth
(delvis). |




