1979~-80 Lt - Ls meddelande nr 1.

LANDSKAPSSTYRELSENS MEDDELANDE till
Landstinget angéende kostnadsberik-
nade alternativ dels for ordnande av
trafikforbindelse over Farjsundet
dels for kompensation f6r sddan ute-
bliven forbindelse.

‘Hénvisande till landskapsstyrelsens framstdllning nr 16-IV tb
1979 med forslag till tilldgg till ordinarie &rstaten for land-
skapet Aland 1979, och till Finansutskottets betdnkande nr 1/
1979-80 med anledning av forendmnda framstdllning, far hirmed
landskapsstyrelsen framligga begird utredning till den del det
varit mdjligt att genomfdra utredningen.

Avstdngningstiden &r enligt kontrakt med entreprendren fran den
15 mars 1980 till den 1 oktober 1980, alltsd 6,5 mé&nader.

Vid uppgdrande av kostnadsberdkningarna har forutsatts att
trafik med tunga fordon tillétes.

Farjtrafik

D& landskapet inte forfogar Over reservvajerfdrja med 40 tons
lastkapacitet 8r enda tillgidngliga fdrja kabelfdrjan som &ar
under byggnad for Présto - Toft0 med leverans enligt kontrakt
den 15 april 1980. Pontonféarjfédstena avsedda for denna farja
médste anvindas. Ms Vards skulle ddrvid under perioden trafikera
som frigdende firja mellan Préstd och T6fto. Under tiden 15 mars
till 15 april skulle ms Foglo skota trafiken Over Farjsundet

och méste 1 s8 fall skifta till Parjsundet tidigare beroende

av isftrhi&llandens.

Kostnader for farjtrafik:

Frigédende farja 15.3 -~ 15.4 (06.00 - 24.00) 120 000 mk

Kabelfdrja ca 6 mdnader 29 200 mk/mdn 175 000 mk

Frigidende farja Over Pridstdsund

(120 000 -~ 29 200) x 6 544 800 mk
839 800 mk

Viagansl., inst. av pontonfirjfidsten,
bostadsbarack 200 000 mk

Kostnader fdr farjtrafik totalt 1 039 800 mk




Pontonbro

Kostnaderna &r berdknade enligt uppgifter fran Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen samt betrdffande transportkostnader frén
Transmar.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen stdller kostnadsfritt ponton-
bromaterial, forutom forankringsutrustning, till forfogande.
Materialet finns i Ingerois och bOr transporteras tillbaka
till av Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen anvisad plats.

Kostnader for pontonbro:

Transportkostnader, ca 40 st langtradarlaster 280 000 mk
Uppmontering och nedtagning av bron 315 000 mk
Forankringsutrustning (28 ankare jamte vajer) 120 400 mk
Tillfartsvigar jédmbte landanslutning 150 000 mk
Trafikl jusreglering av trafiken (anvindes nuv, ’

trafikljus vid bron) 20 000 mk
Bevakning av bron (1 man nddvindig) 25 000 mk
Kostnader for pontonbro totalt 910 400 mk

For oppning och stdngning av bron
dtgdr 4 timmar kostnad 1 260 mk/géng

I sammanhanget bOr beaktas de viantetider som sivdl farjalterna-
tivet som pontonbroalternativet ofradnkomligen skulle medfdra
dels genom farjningstider dels genom att tillfartsvigarna
endast tilldter enkelriktad trafik. Tidsvinsten i allménhet

och sdrskilt vid trafikanhopningar skulle bli obetydlig.

Stod for kollektivtrafik och godstransporter

Avstidngningen av Farjsundsbron berdr i huvudsak tva bussbolag,
ndmligen A Sundqgvist & Co och VArdd busstrafik Ab.

Normala vardagar har forstndmnda bolag 6 turer och det senare
12 turer som berdrs av avstdngningen. Med nuvarande antal vecko-
turer Skar korstrickan for bolaget A Sundqvist & Co med 726 km/
vecka och for VArdd busstrafik Ab med 1520 km/vecka. Bolagen
har inte uppgifter Over de verkliga kilometerkostnaderna for

trafik med buss men detta d4r under utredning. Likasd utreds




eventuell paverkan av biljettintidkterna pad grund av de langre
korstriackorna. Om taxan enligt Alands landskapsstyrelses beslut
angdende trafiktaxor f0r bestdllningstrafik med buss i yrkes-
missig trafik i landskapet Aland Nr 66 utfardat den 19 okt 1979
direkt skulle tillémpas vad gidller avgift per kilometer och
utokad arbetstid per buss skulle till&ggskostnaderna stiga till
ca 150 000 mk. Det verkliga behovet av stodersédttning for att
kompensera allmdnheten och bussbolagen for av avstéingningen or-
sakade tillidggsutgifter kan faststdllas forst d& ovanndmnda ut-
redningar dr klara, dock kan kostnaderna hogst stiga till ndr-

heten av ovannédmnt belopp.

Betraffande stddbehov for godstransporter har det inte varit
m6jligt att berdkna, dd hidr en midngd faktorer inverkar. Harvid
kan nidmnas transportsdtt, totala transportstrickan, méjlighe-
terna att tidsforskjuta transporterna, sdsongvariationer med
mera. F6r varje enskild transport skulle erfordras en sirskild
utredning for att en realistisk berdkning av tilliggskostna-

derna skall kunna goras.

P4 grund av ovanstdende kostnadsutredningar och med beaktande
av att avstidngningstiden kunnat pressas till 6,5 ménader, 1
vilken ingér semestertider, &dr inte alternativen med farjtrafik
eller pontonbro ekonomiskt forsvarbara. I Sunds kommun finnes
enligt Statistisk Arsbok for Aland fér &r 1979 133 personer

som arbetar utanfor boningskommunen. Av arsboken framgdr inte
var dessa arbetsplatser d&r belidgna, inte heller huru minga av
dessa personer som dr dagliga pendlare. Med tanke pd i forsta
hand dem som dagligen pendlar och med tanke p& bussholagens
méjligheter att ocks&d i framtiden uppréatthédlla trafiken &dr det
motiverat med st6d f6r kollektivtrafiken. Stodets storlek kan
faststdllas forst d&d tillréckligt vl underbyggd utredning
presterats fran bolagens sida men bdr avpassas sd att det mi-
nimerar till&ggskostnaderna under avstédngningsperioden 15 mars -
1 oktober 1980. Betrdffande kostnader for skolskjutser erhdller
kommunen bidrag enligt for de faktiska kostnaderna. For gods~
transporter bor stdd kunna utbetalas om i enskilda fall kan
pavisas att avstdngningen har sirskilt stor betydelse. Kost-
naderna for stbdet pafSres Ht 28 kap 02 mom 77 dispositions-

medel.




Landskpsstyrelsen Overl&mnar hirmed ovanstéende utredning till
Landstinget.

Mariehamn den 20 december 197,%)

Vicelantrad Karl uﬁdblom

Overingenjor Anders Lindholm




