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LAGUTSKOTTETS betédnkande W 19/1961 &ver
landskapsstyrelsens framstdllning till Alands
N 19/1961., landsting med forslag till landskapslag angd-—
ende #ndring av landskapslagen om vigtrafik i
landskapet Aland. (M 37/1961) |

Forendmnda frgmstédllning, vardver landstinget inbegirt lagutskottets I
utlédtande, har utskottet behandlat och fdr for landstinget vOrdsammast
framhdlla foljande:

Den tkade forekomsten av motorfordon pd vdra vidgar har ocksd dkat
rigken av antalet olyckor i trafiken., For eliminerande av denna risk
har i vidgtrafiklagen inforts synnerligen detal jerade stadganden i syf-
te att reglera trafiken och genom trafikmirken har utfédrdats enhetliga
och internationellt vedertagna pd8bud och forbud till férekommande av
olyckor., Vignédtet har forbattrats, fordonens trafiksdkerhet har utveck- i
lats och mycket har gjorts for att insksrpa nddvindigheten av forsik-
tighet, ansvarskénsla och hénsyn till medtrafikanterna. Som en allmin
regel g#dller, att envar, som trafikerar vig, skall iakttaga av omstén-
digheterna pakallad omsorg och varsamhet till forekommande av skada,
och ifr8ga om fordons hagtighet har stadgats, eatt denna skall anpassas
efter forhdllandena sd, att foraren i alla situationer, som kunna for-
utses, s8kert behdrskar sitt fordon.

Vid sddant forh8llande har allmidn hastighetsbegrédnsning icke pdbju~
dits, men 48 erfarenheten visat, att ndgot kan brista i den ménskliga
omdomesformdgan och viljan att visa tillr#cklig hénsyn, har frégan om
allmén hastighetsbegrénsning aktualiserats,

Utskottet har med intresse tagit del av landskapsstyrelsens fram-
stdllning och de utldtanden, som landskapsstyrelsen inforskaffat. Vi-
dare har utskottet sdsom sakkunnig hort landskapets trafikinspektor
Rainer Mattsson och fatt del av den utredning, pd vilken han byggt
sitt utldtande. Det har framgdtt att t.ex. i U.S.A., som mdste beteck-
nas sdsgom foregidngsland sdvil vad trafikfrekvensen som trafikerfaren-
heterna betriffar, infbrts allmén hastighetsbegrinsning i 41 stater,
medan 9 stater ha fri hastighet vid dagsljus och 7 stater dygnet runt.
I Buropa Hr det endast Norge, som infort allmin hastighetsbegrénsning
atom tatt bebyggt omrdde, men, slsom av landskapsstyrelsens framstdll-
1ing framgdr, har forsdk gjorts att i trafiksikerhetens intresse tid-
5als pdbjuda sddan slvdl i Visteuropa som Sverige.

Inom landskapet finnes icke samma méjligheter att i forsdkssyfte
.nfora allmén hastighetsbegrénsning. Landskapet forfogar icke Over for
indamélet behdvlig personal vare sig for kontrollen eller berdknandet




av resultatet. Emellertid kan man utgd ifrén att vdra vEgforhd&llanden
geografiskt och kapaciteten p& vadra vigar med storre skdl &n annorsté- L
des, didr forhdllandena &ro bittre, motivera en begrinsning, och under
givna forhdllanden &dr farhastigheten den enda faktor, pd vilken man
kan bygga forhoppningar om minskade trafikrisker.

Efter att hava tagit del av landskapsstyrelsens framstdllning, som
synes vara vidlmotiverad, trafikinspektdren Mattssons uttalanden och
de foreliggande utldtandena anser utskottet, att en allmin hastighets-
begrénsning i lagstiftningsvig bor pdbjudas i landskapet. Ddrvid har
utsgkottet emellertid stannat for 90 km/t for att mdojliggdra omkdrning
av fordon, som férdas med faststdlld l&gre hastighet. Harvid kunde bus-
sarnas farhastighet f& bibeh&8llas vid nuvarande 70 km/t och under samma
punkt h&nforas paketbilar, vilka &dro av ménga olika slag. I forhoppning,

att dessa #ndrade stadganden skola vara till gagn for trafiken fOresllr
utsgkottet darfor,

att landstinget ville godkénna lagforslaget
i foljande lydelse:
Landskapslag
angdende &ndring av landskapslagen om vigtrafik i landskapet Rland.

I enlighet med Alands landetings beslut gndras 23 § landskapslagen
den 10 april 1958 om viHgtrafik i landskeapet Aland (8/58), sddant lag-
rummet lyder i landskapslagen Gen 28 mars 1961 (10/61), sisom f6ljer:

23 §. .
1. Motorfordons hogsta till&tna korhastigheter dro, sdvitt icke av I
35 § ahnat féljert Nanquap
a) for buss och paketbil 70 km/+; lIp©

b) for lastbil och specialbil med tillkopplad, bromsforsedd slip-
ragn eller utan sddan 60 km/t, forsedd med slépvagn av annat slag 50 |
/4 ; it

c) £6r annan bil och motorcykel, om de dro forsedda med slipvagn,
0 km/t s 1

d) for traktor och motorredskap med eller utan slidpvagn 30 km/t och V:
‘or moped 40 km/t; - |

e) for fordon eller fordonskombination med band av jirn eller hjul
tan luftringar 20 km/t; samt

f) f6r alla ovriga motorfordon. 90 km/t

2. Hogsta tilldtna hastighet for fordon med tillkopplad slépanord-
ing dr densamma som n&r sldpvagn Hr ansluten. I

3. Hastighetsbegrénsningarna berdra icke utryckningsfordon och med Il
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trafikmérken angivna hastighetsbegrénsningar icke utryckningsfordon i

brédskande uppdrag, ej heller fordon, som anviéndes vid Overvakning av
trafiken.

Mariehamn den 22 november 1961,
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N&rvarande i utskottet: Jan Frik Eriksson, ordfdrande, Eliel Pers-—
son, Gustaf Jansson, Bertel Boman och Annemi Dahlblom.




