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LANDSKAPSSTYRELSENS MEDDELANDE till
Londstinget angdende skdrgirdstrafikens
utbyggnad pd lidngre sikt. ’

1. Trafilutvecklingen. . |
De geografiska forhdllandena och ndringslivets struktur kridver en
kraftig och mdlinriktad satsning pé& skdrgdrdskommunikationernas utpygg-
" nad. Landskapet har ocksa under de senare Aren gjort betydande sats-
ningar genom utbygegnad av skidrgidrdens vigndt och genom insédttande av

" bilfdrjor som &r gpeciellt konstruerade for de krédvande skdrgdrdsfor- '

hdllandena. Den}fﬁrstd firjlinjen startades 4r 1957 med m/s Fogld, och
a4r 1962 inledde m/s Vards sin trafik. Ar 1963 insattes reservfirjan
’under sommaren pé linjen Poglo-Kokﬂr, och &ren 1963-72 subventionerades
m/s Skirgardsfirjan £or trafik pd linjen Hummelvik (Léngnas)—Kumllnge-
Brando—Osnas..Ar'1965 inkoptes den begognade firjan m/s Ejdern som tra-
 fikerade linjen Kokar-Sottunga-Svins. dr 1967 insattes m/s Kokar pd
linjen Kﬁkar—Sottunga4Léngnés,.och 4r 1969 fick Seglinge férjfdfbindelse.
Ar 1970 sattes m/s Kumlinge in p& rutten L&ngnis-Kumlinge-Brinds-Osnds.
Samma éryképtes en begagnad farja for Simskidlatrafiken. Ar 1971 insat—'
tes m/s Grisslan pa I'oglo, medan m/s Klara subventionerades for linjen
; Langnas—Foglo-Sottunga-Kokar—Abolund. Ar 1972 hyrdes m/s Tre Masor och
‘sattes in pé norﬁa'och,sﬁdra linjen med kombination till Aboland. For-
utom farjlinjerna upprédtthills subventionerad motorbdtstrafik i flera
kommuner. Den snabba trafikutvecklingen illustreras t. ex. av trafiken

p& Foglolinjen:

Ar , " Passagerare Fordon
1959 30.000 6.000
1969 72.400 24.537
1973 125.328 46.815

De trofikformer som bor tillfredsstéllas &r & ena sidan den externa
gods- och passagerartrafiken och & andra sidan den interna trafiken
mellan skdrgardskommunc rna.

2. Trafikplaneringen.
Redan 'tidigore hor helhetsbetonade trafikplaner for delar av skdr-
garden utarbetats av trafikavdelningen, Brdndo kommun samt utveck-

e lingsdelegationen. I utvecklingsdelegationens betdnkande III, som

publicerades hdsten 1972, ingick ett farslag'till en helhetsplan for
skdrgdrdstrafiken., Landstinget har i olika sammanhang efterlyst kost-
nadsberdkningar och utvdrderingar av denna trafikplan och av andra

'
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alternativa lésningar. Landskapsstyrelsen tillsatte den 7 februari 1973

. en arbetsgrupp for utredning‘av skirgdrdstrafiken. Till medlemmar i

arbetsgruppen utsigs Anders Lindholm (ordf.), Goran Holmberg och Yngve

Mérn (sekr.). Den 10 november 1973 presenterade arbetsgruppen en mel-

lanrapport till 1andskapsstyrében, och i februari 1974 framlades en
bakgrundsrapport inneh&llande kostnodsberdkningar, trafikstatistik och
ovrigt bakgrundsmaterial. I mars 1974 Gverladmnodes slutligen arbets-
gruppens alternativa utbyggnadsplaner for skdrgidrdstrafiken, i vilka

" ingick tre olika alternativ for utbyggnaden 1975-86. Landskapsstyrel-

sen sidnde bakgrundsrapporten och trafikplanen for utldtande till skér-
gérdskommunerna, Sunds kommun, ILumparlands kommun; skédrgidrdsnédmnden,
planeringsrddet, utvecklingsdelegationen och projektgruppen for skdr-
gérdsturismen. Skirgidrdsndmnden har i sitt svar hinvisat £ill sitt.

- . detaljerade utlétande Sver utvecklingsdéegationens betinkande III, i

vilket ndmnden uttmmande behandlede trafikfrégorna. Ett sammandrag
av somtliga utlédtonden samt skérgdrdsndmndens utlédtande Gver betdnkande

| IIT har bifogots detta meddelande.

3. Sammonfattning av arbetsgruppens tre alternativ.

Arbetsgrupoens glternativ I gdr i stora drog ut péd att den norra.
linjen skulle trafikeras av kortruttsfirjor pa linjerna Hummelvik-
Kunlinge-~Torsholma sodra udde (u/s Kumlinge och m/s Tre Mdsar) och
Jurmo-Ava-Osnds (nybygge), och trafiken ledas dver Briéndd kommun sedan

vagndtet d&r dr utbyggt° Hummelvik kundc tas 1 anvidndning forst sedon

Vards-projektet dr klart. Bjorks och Lappo sammanbinds med vdg och ka-
belfirja, och bilbirande f8rjor sdtts in pad linjerna Kumlinge-Enklinge
och Bjorks-Lappo-Asterhélm:.Den sddra trafiken gdr s&som hittills pa
linjen Xokar-Sottunga~Langnds, mcdan cn utbyggnoad av vigndtet till Fu-

~ruholmsudden och ett fidrjfiste ddr skulle forbdttra trafikforhidllandena

for Foglos del. Sasom tidigarc skulle Rboland trafikeras, men Pargas
skulle utgdro Andhoamn for trafiken. Prioriteringen av projekten i al-
ternativ I dr f£0ljande: |
A. Vagforbindelser

1)Vardo-T61ts

2)Briénds-Torsholma stédra udde

3)Lappo-Bjsrks |

4)Degerbylandet-Furuholmsudden

5)Jurno-Fagelholm




B. Parjforbindeclscr
1)Inlidsen av m/s Tre lMisar
2)Nybygge Jurmo-Ava-Osnds
3)0ybysege (kabelfirjo) Tofto-Prists
4)8ybygge £6xr dubblering av Foglotrafiken
5)Hybygege Enklinge-Kumlinge
6)lybygee £or Sottungn och Kkar samt for tvidrglende trafik

Alternativ I sommonfaller i huvuddrag med trafikplanen i betdnkande

III, men p& grund ov redericrnas bristonde intresse for en angéring

i Sottunga hor arbetsgruppen skjutit fram tonken pd en centralhern i

Sottunga. Likosd har arbetsgruppen tagit fagsta pad Kokars och Scttunga
kommuners 4siktor cngfende den sddra trofikens uppliggning och GHufiw
rekommenderat en fortsidtining av den hittillsvaronde trafikuppligeningen.

Alternabir IT skiljer sig frén olternativ I genom att Ladngnds skuvlle

utgtrn centralhamn £6r skirgdrden och sdlunda oclicd vara éndhomn bade

- f6r norro och sddra rutten. Detto alternativ forutsttter en genomgdends

bastrafik mellan Lﬁngnés och Osnis kompletterad med &erstickare. For
att latta trycket pa& farjorno under higsisong foreslds att en snabt--
géende farkost for persontrafik sdtts in &r 1978. Ordningsfoljden £ir
investeringorna dr i det stora helo densomma som i alternativ I, £6r-
utom ottt projektet Bjorkd-Lappo lagts tidigare och att'utbyggnadstaktén
for projektet Torsholma-Bréndd har satts mera rcealistisk. Vidare beck-
tas inte anslog f5r farjfdsten péd sddra Torsholmo och i Hummelvik.
Slutmilet £or clternativ ITI dr detsoamma som £6r alternativ II, men
Ior ottt forbdttre trafikeituctionen under spmmarménaderna och for att
erbjuda lokalbefolkningen snabborce traonsporter foreslds en fordubbling
afiken i jawmforelse med alternativ II genom att en

ov den snobbgicende tz

T
‘mindre farkost cnskoaffas 8r 1979 och en storre ar 1980.

Arbetsgruppens tre alternativ kompletterns med férslag till langtids-
buigeter. TLdagtidsbudgeternn ingdr som bilagor i arbetsgruppens slut-
rapport. Te Arliga slutbtswmmorana i de orxldinaric langtidshudgeterna
uppgir till drygt 2 miljoner mk, och totolsurmorna £6r hela perioden
1975-86 overstiger 45 wnilj.mk i 1973 &rsg penningvdrde, varav liteh

mindre &n hdlften dr foreslagna som extraordinarie projekt.

4. Lordskapssiyrelseng stdllningstagonde.
Londskopsssyrelssen hor haft samma utgadngspunkt £or sitt stdllnings-
togonde scm planeringsrédet andort 1 gitt utlédtande, ndmligen att

foretriide bYr ges &% trafiklosningor som loser dagens problem utan
att onddigt binda morgondagens lésningar. Minga trafikldsningasr &r
av den arten atv de kréaver forsckstrafik innan slutligt beslut kan
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fottas och innan de berdrda komaunernc anser sig kunna ta definitiv

’stéllning. Den fortgadende tekniska utveéklingen gor ocksd att nya

innovationer som vAl kunde tilldmpas i skirgirdstrafiken i avgdrande
grad kan paverka grunderna for trafikupplaggningen.

Londskaopsstyrclsen baserar sitt stdllningstagande p& en ingdende
principdiskussion om den framtida trafikens utbyggnad, efter vilken

de enskilda projektens angelégenhetsgrad diskuterats. Landskapsstyrel-
sen har velt att utgd frén orbetsgruppens alternativ II da bifoéade
forsleg till léngtidsbudget utarbetats. ' \ '

Londskopsstyrclsen anser att de knoppa resurserna framtvingar ettt

framskjutande av fragon om en centralhamn i Sottunga, liksom ocksa
frégon om en inldsen av Léngnds. I stdllet anser landskapsstyrelsens

majoritet att mon i forsokssyfte borde ordna kdmbinationstrafik ut +ill

skidrgdrden fran de fiArjturcr som redam nu angdr Lédngnds och har bl.a.
for detto dndomdl forcslagit inkop av en snabbgdende farkost &r 1977.

Under de ndrmaste arcen skulle man d& erhdlla erfarenheter av en dylik

turisttrafik, och man kan seden anyo to upp fragan om cn centralhamn
i Sottunga ecller eventucllt arrendc c¢ller inltsen av Langnds hamn.
Londskopsstyrelsen har dock inte dserverot medel £6r detta &ndamdl i
bifogade langtidsbudget. '

Frigon om Hummelviks framtida funktion kon avgdras sedan vigen over
Bridndd och Vardo-projektet férdigbyggts och provtrafik enligt arbets-
gruppens olternativ I gehomfarts.Medel for farjfisten £6r Hummelvik
och Torsholma sddra udde har darfor inte observerats.

Londskopsstyrelsens majoritet anser ottt Kokar-Sottunga-trafiken fort-
sdttningsvis bor g8 Gver Léngnds och inte over Fogld. Ocksd frdgan
on ctt farjfédste pd norra Fogld beror  pé& var centralhamnen for skidr-
garden slutligen blir, varfor mcdel inte observerats for @ndamdlet.

Den genomgdende trafiken fran Langnds pad norra rutten passerar tatt
£f6rbi Vardo-Bergd. Efter det att Vardofédrjon crsatts med en kabelfdrjo
dr det en nodvindighet att ndgra dogar i veckon anldpa Bergd med de

4f6rbipasserande farjorna. For att snabbt £8 forbattrad trafik pd Bergd

har landskapsstyrelsen i bifogade langtidsbudget ar 1976 upptagit
250.000 mk for férjfidstc pd Bergd som mdjliggdr onldp av de stdrre
farjorna.

Den projekterade skiirgdrdsfirjen dr plonerad aott inslttas i trafik pa
rutten L&ngnds-Osnids for att frigbra m/s Tre Misar f6r sddra rutten,

dtminstone till dess forsdkstrafik inletts pad rutterna Ldngnds-Torsholm

och Jurmo-Ava-Osnis. Fiarjons storlek dr en ndgot férstorad typ av m/s



S -5- |
. Grisslan forsedd med Vissa-paéSQéerarutrymmen over bildick.
Det gdllande bareboat-chorter kontroktet f£&r m/s Tre Masar belastor
landskapet med c. 700.000 mk/&r i kapitalkostnader utdver normala
drifts- och reparationskostnader. Kontroktet ger landskapet ratt att
senast inom tre ar ¢fter kontroktets tecknonde eller fore augusti 1975
inldsa m/s Trec Masar. Londskopsstyrcelsen har konstaterat att en forny»
clse av kontraktet £or m/s Tre Masar skulle vara oekonomisk, varfsr
landskapsstyrelseti anger att i en tilldggsbudget innevarande hdst borde
upptas halva beloppet £or inldsen av m/s Tre Misar oth det resterande
beloppet i ordinarie budgeten £8r ar 1975. ' o

P3 grund av den sasongbetonnde gtora belastningen pd firjorna och be-
hovet av snabba transporter for lokwlbefolknlngen och for turister
har landskapsstyrcelsen i‘langtldsplanen upptagit medel for en mindre
snobbgdende forkost 4r 1977 och en stbrre snobbghende farkost efter
4r 1980. Dylika farkoster kon mot skiliga avgifter gbras sjidlvbiarande
vad gidller driftskostnaderna.

Prioriteringen i landskapsstyreclsens stdllningstagande dr fﬁljande:
A. Vigférbindelser

1) Vards-msf+o

2) Loppo-Bjorks

3) Brindd-Torsholma

4) Dcgerbylandet-Furuholmsudden

5) Jurmo-ive

b. Fdrjforbindelscr
1) Inldsen ov m/s Tre Misar
2) Ersittning Seglingefdxrjan .
3) Skirgardsfirja
4) Snobbgécende farkost I
5) Ersdttning Viggen
5) Snabbgdcende farkost IT
7) Brsittning Tre Misar

I ovrigt hidnvisar landskopsstyrelsen t1ll-bifogade forslag till
1l3ngtidsbudget for skirgdrdstrafikens - utbyggnad.
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5. Finansicringen. o .

I sonbond med diskussionerng 1 lwndskapsstyrelse och landsting om
finonsicringen av Vardoproaehtut har friagon om V1lka anslag som skoll
betraktas som eytrwordlnﬂri; och vilka som skbll varoe ordinarie ingéen-
de dryftots. Hirvid intog 1o ndstlng;t den stdndpunkten att Varddpro-
jektet skall flnﬂn31bras ordinarie vigen. Landskapsstyrelsen har nu i
detta avscende speciellt diskuterat Iragan om finongieringen av den
- nya skirgardsfirjan och crsdttare £8r n/s fre Mésa ar, men landskapssty-
relsens mejoritet anser att ocksd dessa proaekt b8r upptas i ordinarie
- budgeten. Den stora satsnlngcn pd skirgarden far enligt landskapssty~
relsens 4sikt inte innebira en avmﬁttnlng av utbyggnadstakten for de
- fastdléndsko viagprojekien.

Londskapsstyrelsen anser att utbyggnaden av skérgérdstrafiken med
hinvisning +ill vAra sirférhdllanden borde kunna ske i den takt som
anfores i biloagdo langtidsbudget, ddr kostnaderna berdknas enligf
nuvarande prisniva.

Marichamn, den 23 augusti 1974.

Lantraad ‘ Alarik Higgblom

Overingenjsr _ Anders Lindholm.
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Bilaga 1. Sammanfatining av utiftnhdens buver

'

alternat

utbyemndsplaner fir okiirgdirdstrafiken.

INSTANS

OMFATTAR 1 1IUVIDe
SAK ALTERNATLIV R

VIBYGGNAD, PRIORITERING

MOTIVERINGAR

YTTERLIGARE FORSL!

2laneringsridet

Jtvecklings-~

Jlelegationen

Norra rutﬁén ult,
II, stdra ratten
enligt Betiinkande
III1,

For sodra rutten
alt. 1. For norra
linjen bor Hummel-*
vik noga Uverviigas,
dd den iir geogﬁn-
fiskt lilmpligare i#n
Lingnis. Berdrda
komuuner bor avgira
friagan om kort-
eller langrutts-
farjor,

bor nitvingslivet i BriindGé och Kumlinge bir 1're

bindelscinu Gsterut omedelbart forbiittras. Furus

holmsprojektet bir senomiras relativt snabbt

Vi oatt I'Srkorta rlirjpusset Foglii-Sving. -

Den kompletterande turistirafiken med snabba

och litta farkoster borde snarast méjligt

privas,

Viigbyggen Torsbolma-Briindd och Lappo-Bjirko

samt en tirja fér trafiken frin Kumlinge och

Brindd dsterut-behivs. Bjorkiprojektet ir

angeliignuast av dessa.

" Behovet av tviirtrafik skar i framtiden.

Forslag till mdlsiitining: Skirgirdens trafike-
forhillanden bir utvecklas pd sddant siitt att
milisiittningen "en levande skiir=ird" ter sig
realistisk och mGjlig, DA landskapets resur-
ser iir begrinsade mdste insatserna inriktas
pd Atgiirder somw ger stérsta sammanslagna nyt-
tan for skdrgicdscomridet som helhiet betraktat.,
-~ Trafikl¥sningar som léser dagens problem
utan ati onldigt binda morgonduagens losnin, ar

bér ges [Gretriide.

Befolkningsutvecklingen kriiver att Kommunerna
suﬁmanbinds till storre och livskraftigare ome
riden om skiirgdrden Sverhuvudtaget ska best;f\.
Mijliggheter till dagiig pendling beliivs £8r att
frtimtora utkomst (6r speciualutbildade yrkes?
i, Mo jliglheter vill elf'fektivering av hiilso-
viird, semin, veterinirviisende, polisivorvak-
shng, speciulundervisning i grundskolan, avby-
tarverksamhet i gardsbruket, Gor Lorutsiittning.
ior hiigstadieundervisning och unnat utvidgat
kommunalt samaxrbete inom skiirgidrden.
Trufiksatsninguarou bér ske Jimsides med'm&lin-v

riktade niiringspolitiska dtgiirder specicllt inom

-speicalodling och fiske. For att undvika en

splittring av resurserna bor man i fortsiittningen
sutsa pd centralorter inom kommunerna, varifréin
sitdrre tidrjlinjer och busstrafik gir till och fran
Mariehamn och dit kombinationstrafik med mindre

batar och bilar ordnas.

En korg f6r trans;
av smﬂpakqt utan

jeslagare behdvs j
fidrjornal 1 markn:
foringen av skirg:
den som turistomr:
bor framhéillas at:
avstunden pd Sa: e
sd korta att bi:p
te belidvs, och ;‘:
let bLor stuguthys-
hyra ut cyklar.+s |3
Jjorna bor inte [
stilla i findham) o
under trafiksta:ic
01 jelager pd Br e
och samkiip av k;ll:ll‘

avliastar finjorgn
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OMFATTAR I HUVUD-
SAK ALTERNATIV NR

"UTBYGGNAD, . PRIORITERING

.

MOTIERI1INGAR

YTIERLIGARE Fi.:

Sottunga kommun

-

Kokar kommun

Xumlinge kommun

Alt, II f8r sddra

linjen
Alt., 1I for sbdra
trafiken

Norra rutten-alt.
‘ -

AI. Sedan viigen:. _

Torsholma-Ava &Hr
klar kan ev.
trafik enl, alt. I
srévas., .

* Torsholma-Lappo pabtrjas. _ _

Prove

~

En skﬁrgﬂfdsfﬁrja 1£6r norra rutten ger storre
wiijligheter till ostigiiende trafik och minskar
trycket pd m/s Kokar. Tillfilligt borde dock

kompletteringstonnage anskaffas.

DA viigen till Torsholma Ar klar bdr véébygget

FOgls ger korta och tiita forbindelser mellan

Fogld, Kdkar, Sottunga, Kumlinge .rsmt vidare

till Brénds, och medgesr kombinationstrafik

till Aboland. Kokar och Sottunga fir dubbelt
flera turer till fusta Aland. Farjfiiste pa
norra IFiglo ger inte denna effekt. En samman-
bindning gdér att madiner och tjinster kan ut-
nyttjas raticrellt odi effektivt Sver stora
omriden. Hiilsovdrd, polis, speciallirare i grund-
skolan, semin, avbytarverksamhet, veterinir-
vard, olika slags vikariat kan utnyttjas efrevti-
vare. Yrkesarbetare fa&r sfﬁrre mojligheter att
utdva sin niring och ett rationellt tillvara-~
tagande av fisk och groncaker gdr att arrangefa.
Sdvida Sottunga ej kan bli centralhamn, bsr Ling-
nis bli detv. IEn nord-sydlig fdrbindelse mellan
skiirgdrdskommunerna med anslutning p& norru Fogls
dr nodvindig speciellt om Vards utﬁdr dndhamn

for norra linjen.

Hiinvisar till motiveringarna i utlitandet Gver Be~
tiinkande III, En utbyggnad 3ver Fogld <kapar pro-
blem,

Jja niistan kaos, och speciellt nyrcotrafiken

skulie bli lidande.
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OMEATTAR 1 LUVUD-

SAh ALTERNATIV N

o e i 1 e e e A st .

P TIYGGAAD, PIEDIG (ERING

MOTIVERINGAR

YT IERLLIGARE FOR 1.

ikdrgdrds-

adnnmden

(nss=

Noxrr: rutten alt. | R

dock med forsitkstiu-

ten 1972 Sver Beifik kortrutt/ling-
Zinkande III)

rojektgruppen

3r skd

rgards-

rafiken

3rdando kommun

rdo k

ommun

ds konyﬂun

aparlands

amurl

716 kommun

ruti. Fir sdra rot-

ten konstateras, ottt
trafik dver liglo ¢
fordelar

med U bara

utan ocksid nackdelin
varfir fragan skynd-
samt bor utredas.
Alt. 1L 160 sindira
dLinjen inkl, ticj-

fiiste pa norra piig-
16, alt. 1

for nor-

ra linjen,

Norra rutten alt, i,
Iritgan om Kovtrue,
langratt besluts

clter provtralik.

Alt,

linjen.

I for norru
Alt, 1 (6r norra

linjen.

Alt, II

‘Alt. I for sddra

trafiken.
i . L
N L

Briipeil=apyrho Lme, Lapno=-Bjirkd mest bridskine
e Niir o dessu firveckligats, forverkligus Bugg-

bolmwa=1orsholma,

Slutniidet 60 Vardih bor vara fast vilg Sver ;‘;n{_’.i}
sund. ViardiieBerg:, Lior inliinkas i trafiken.

humlinpe Clypelilt div bradskande.,

O rederierpa garanterar varaktig tratik #r

hiunn pd Sottunga effektfallt.

Tunyn trafiken bir ges {ull prioritet, nen

som Romplement behivs snabb persontratik och
flyegtiilt pu Kmmkionge. Fa centrzllhiamn pd Sot-
Linga wmed en tviirtratik iir

nrbyererd till fiorde:

e turismens ntveckling.

Ba vilpen till Torsholuke fir byged, bor norra rut-
ten gd Sver Vardd,.  Viigbygeet Bjiorkié-Luappo bir pi
skyndas, och lokaltiirja Asterholma-luppo=4jirks

snarast anskal'ias,. Hirjligea bdr byguas &

Aster-
bolma och Bjorks. Vigbygget Brindi=-forsholma
bor pdbér.ias 1975,

Bergt saknas, bor beaktas,

Viigen till 1“uruho_lm>.'nddnn bir byiriras trore

1980-talet, Ny viiginslutning pa sty Fogli,

tiirjfiste och ny A_ .ed uppgir till 900.000
. . .

uk ., Fn fiirja skulle avdelas £0r Rikartraliken,

ree . PRI . n -

' OLerovende av vilket alternativ som villjs &Hr

viig Briindé-Torsholma sami tiirja for Jurnmo~
/i\'zu~()sn.’is-trai‘iken viktigfa.

Viippbygge VArdi-Tolti och vajerfidrja sver
Priisld sund kan godias som tillfiillig 18s-

ning,

Bilburen turism &4r en forutsiittning for att
skiirgarden skall kunna konkurrera med fasta
Alund som turistomride. En ev, centxulhuamn

1 Sottunga far c¢j inkriiktu pd urbyggnaden av
sKitrgardens wtrafik i dvrigt. Turasttratiken
boruve erluiil.a. medel tran andra «<iillor in de
som L olagy l'ixins tillgiingliga,

Den

tTunga trafiken LG utbyggas forst.

Koumunen anscer ej att kubelfirjan Pristo-Tolts

blir flaskhals,

Samarbetet pd norra Aland med berdrda skiii-
giardskommuner ir berocnde av trafik via

Priisto.

Langniis bér vara utgangspunkt bdde I6r Kikar-
sctrungu-trafliken och fiér norra linjenv. De be-
rirda skiirgirdskommuncrnas onskemil bor viga
tyngst vid den slutliga utforsaingen av oliire

gardstr-.-iken.

Utvecklingen kriiver tiita och snabba r'drbindel-

ser. Dagplisa ~omskjutser for clevernua i da-
mijliga och . .tiken ldper bittre under svara

istirhillanden.

no L genomglende

Samordningen av 73

och dvriga farsl

transporter vikijig
Nyttotratiken by
kostnads{ri J6r .1
Kommunalvigar bZ};
Svertoras till byg
viigar och bygdeviig

till landsviigar,-

Kommunen protest

transporier Osn

Léngnis,




