FINANSUTSKOTTRETS betdnkande N 4/1963 med an-
ledning av landstingsman Rickard Lindroths hem-
W 4/1963. stdllningsmotion om &tgdrder for tryggande av
busstrafiken sd, att den kan tillfredsstdlla be-
folkningens behov (8/1963).

Med anledning av ovannidmnda framst#dllning, vardver Landstinget inbe-
gdrt utskottets utldtande, fir utskottet, som i drendet hdrt yngre
landskapssekreterareh Sune Carlsson, direktdor Birger Mattsson, bussi-
garna Runar Roberts och Ruben Carlsson, busschauffdren Runar Mattsson
och stadsdirektoren Aron Hidggblom, vOrdsamt anfora foljande:

Busstrafiken pd de lokala linjerna till landsbygden bedrives for nir-
varande av Alands Bussbolag Roberts & Co. bendmnda sammanslutning, som
bildats n8rmast med tanke pd ett samarbete i syfte att utverka en ge-
mensam koncession. Bolagets koncession &dr gdllande till utgdéngen av &ar
1969. Det ekonomiska samarbetet begridnsar sig till uppratthdllandet av
en gemensam bussbyrd i Mariehamn och vissa gemensamma dtgdrder, medan
de enskilda busslinjerna trafikeras med bussar, som dro bolagsm&nnens
enskilda egendom. Intgkter och utgifter fré&n rdrelsen komma sdlunda i
forsta hand p& bussidgarna var for sig, som efter en viss fordelnings-
grund tillskjuta medel for de samfdllda utgifterna. Hidrav foljer, att
en busslinje, som har svag ekonomisk bdrkraft, icke stddes av de andra
linjernas Hgare. Sedan den nuvarande organisationsformen tillkom &r
1949 har flera busslinjer overgdtt till andra bussdgare och en viss
koncentration till ett f&tal Hgare kan formirkas. En sddan koncentra-
tion &dr otvivelaktigt nodvindig for att hdlla trafiken vid makt i unge-
f8r den omfattning,som den fOr ni8rvarande har.

Fnligt koncessionen &r bolaget ansvarigt for att trafiken pd samt-
liga linjer upprédtthdlles enligt den tidtabell, som faststdlles vid det
drliga tidtabellsmdtet. I samband med detta mbte kan visserligen vissa
inskrénkningar av trafiken komma ifréga, vilka medfdra, om landskapssty-
relsen godkéhner tidtabellen, en inskrénkning i bolagets forpliktelser.
Men i princip bor trafik upprédtthlllas pd de i koncessionen angivna lin-
jerna vid dventyr att hela koncessionen indrages.

I Mariehamn uppr&tthdller bolaget en bussbyrd, for vilken kostnaderna
stiger till c¢. 7.000 mk under ett dr. Under &r 1962 erholl bolaget i un-
derstdd frdn landskapet 230.000 gmk och frdn Mariehamns stad 60.000 gmk,
varfor bolaget fick std& for mer &dn hdlften av dessa kostnader. Betydande
utgifter for trafiken utgdra ocksd motorfordonsskatten och trafikforsik-
ringarna. Bolaget har ansdkt om befrielse frédn motorfordonsskatten, men
anstkan har avslagits. Fnligt 4 § 1 mom. lagen om motorfordonsskatt
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(FFS 982/47) synes dock forutsittningar for befrielse foreligga. D& skat-—
ten for dieselbussar stiger till mellan 2.000 och 3.000 nmk, kunde en
betydande ldttnad pd denna vig mojligen &stadkommas. Diremot synes for-
utsdttningar for befrielse eller nedsadttning av forsdkringspremierna
icke finnas annat &n i form av den bonus, som allmint tillkommer motor-
fordonsdgare pd grund av skadefria &r. Med 50 % bonus uppgdr forsikrings-
premierna till 6 & 700 nmk i 8ret for en buss.

Utskottet finner, att busstrafiken i landskapet kdmpar med betydande
ekonomiska svldrigheter, som kunna medfdra busstrafikens gradvisa uppho-
rande. D4 denna trafik Hr synnerligen betydelsefull fér den mindrebemed-
lade befolkningen, borde dtgirder vidtagas for att i m8n av mdjlighet
tillforsdkra verksamheten en skdlig réntabilitet. I detta avseende bor-
de ockséd frdn de berdrda kommunernas sida Overvigas, om icke skolskjuts-
ningarna foretr8desvis borde anfdrtros busségarna for att pd detta sitt
underlétta busstrafikens bibeh&llande. Btt effektivt ekonomiskt samar-
bete inom bussbolaget och ett rationellt utnyttjande av bussparken bor-
de dven fré@mja bolagets verksamhet. Ma&hdnda vore det till fromma for fré-
gans 1lO0sning, om landskapsstytrelsen tillsatte en kommitté for en n#rmare
granskning av mdjligheterna att genom revision av linjer och tidtabeller
redan fore koncessionens upphCrande mdjliggtra en bHttre ldnsamhet.

Betrdffande bussbyrdn i Mariehamn har utskottet vidare inh&mtat,
att det i staden planerade stationshuset tillsvidare icke kunnat uppfo-
ras pd grund av andra mera angelidgna investeringar. En stationsbyggnad
dr dock planerad Osterom den nuvarande bussparkeringen, Till denna bygg-
nad skulle sammanfdras saluhall och salutorg. Det vore s8kerligen till
foérdel ocksd for busstrafiken om en sédan koncentration av handeln med
landsbygdens produkter kunde kombineras med busstationen, varjéimte de
mera Zndamdlsenliga utrymmen, som kunde st&dllas till bussbyrdns disposi-
tion, s8kerligen skulle gOra.en rationalisering av busstrafiken mojlig.
Utskottet vill d&rfor uttala forhoppningen, att staden skall finna mo j-
ligheter att forverkliga projektet inom den n8rmaste framtiden.

Med h#nvisning till det ovan anforda flr utskottet vordsamt foresld,

att Landstinget mdtte hemstdlla hos landskaps-
styrelsen om Atgdrder for att trygga busstrafikens
fortsatta upprédtthéllande i1 den utstrickning det
kan anses nodvandigt for att tillfredsstidlla be-

folkningens behov.

Mariehamn, den 16 mars 1963. / A~ Y /
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Nirvarande i utskottet: ordfdranden Lennart Mattsson, viceordfdranden
Evald Higgblom samt ledamdterna Eliasson, Gunnar Higgblom och Leanderssoi




