1985-86 Lt ~ Hemst.mot.nr 35 - Fu.

FINANSUTSKOTTETS BETANKANDE
nr 22/1985-86 med anledning av Itm
Roger Janssons m.fl. hemstdllnings-
motion till landskapsstyrelsen om ut-
redning av en utbyggnad av vigen dver

Marsundet.

Landstinget har den 17 mars 1986 inbegért finansutskottets utldtande Sver motio-
nen., Utskottet har i drendet hort trafikinspekioren Ulf Lillie och &veringenjdren
Anders Lindholm.

Utskottet har besett Marsundsbron och besdkt Eckerd kommun samt darvid hort
kommunsekreteraren Nils Sjdblom, kommunfullmaktiges ordfdérande Jan Svebilius

och kommunstyrelsens ordfdrande Runar Wilén.

I motionen beskrivs de problem som &r forknippade med den 6kande trafiken &ver
Marsundsbron. Motiondrerna konstaterar att det tidigare framkommit att ndgra
enkla och billiga 16sningar inte finns utan att problemet maste l6sas med mera
kostsamma dtgdrder och fdresldr att landskapsstyrelsen utreder vilken l8sning som

dr tekniskt och ekonomiskt I&mpligast.

Marsundsbron byggdes &r 1959 och &r 6 meter bred. Bron dimensionerades for en
helt annan trafikintensitet &n vad som nu férekommer, ca 1.000 bilar/dygn. Sirskilt
markant dr okningen under turistsdsongen och dd dr ocksd problemet med cyklande
stérst. Det &r inte tilldtet att uppeh8lla sig pd bron, men naturligtvis fér
fotgdngare passera Over bron. Problem uppstdr oundvikligen di tv8 stora fordon
mots samtidigt som det finns gdng- eller cykeltrafikanter pd bron. Trots trafik-
intensiteten och den smala kérbanan intrdffar mycket f& olyckor pd bron, ca 3-4
per &r, och dd huvudsakligen pldtskador. Anledningen till att situationen inte &r
virre torde bero pd att trafikanterna observerar faran, anpassar hastigheten och
kor pd ett fornuftigt sdtt. Detta 8r ocksd anledningen till att den hdgsta tilldina

hastigheten inte sdnkts frdn 70 km till 50 km.

I tidigare utredningar som gjorts har det kunnat konstateras att ndgon billig 16sning
pd frdgan inte finns, eftersom den nuvarande bron inte t&l varken breddning eller
pdhidngning av en separat gdng- och cykelbana vilka annars skulle vara de mest

dndamdlsenliga alternativen. For detta krdvs en helt annan barighet.
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Enligt den nuvarande planen pa utbyggnad av de dldndska huvudvdgarna skulle dessa

vara utbyggda [996-97 och forst dérefter kunde en ombyggnad av Marsundsbron

komma ifraga.

Uskottets majoritet har beslutat omnfatta motionen och anser atf man pa kort sikt
bor Svervdga att eliminera den trafikfara som bron utgdr genom dndamdlsenliga
dtgdrder. Dessutom bor landskapsstyrelsen dnnu en gdng se Over vilka tekniska
mdjligheter det kan finnas att inom ramen f6r beslutade investeringar vidta andra
étg'&irder an vad som tidigare varit aktuella. P& langre sikt mdste frdgan dock 18sas
genom mera kostnadskrdvande arrangemang och det dr ddriér rimligt att land-
skapsstyrelsen ~omsorgsfullt utreder vilka alternativa ldsningar som kan anses
dndamdlsenliga. Om trafikmangden fortsdtter att Ska kan den nuvarande bron
omojligt fungera utan en idrstdrkning. Ett annat alternativ skulle vara byggande av
en helt ny bro, vilket dr eti s& omfattande projekt att det bdr borja uiredas i god

tid.

Utskottets minoritet (ledamdterna Sundblom och Tuominen) ansdg att motionen
borde ha fdrkastats eftersom en ombyggnad av vdgen &ver Marsundet dndd ligger sd

l&ngt i framtiden att en uiredning idag dr odndamadlsenlig.

Med hanvisning till det anférda f6rsldr utskottet
att Landstinget hemstdller hos land-
skapsstyrelsen om uiredning av hur
den trafikiara som Marsundsbron utgor
skall kunna elimineras och hur en ut-

byggnad skall kunna ske pd sikt.

Mariehamn den 30 september 1986.

P4 finansutskottets végnars

Olof Jansson

viceordidrande

Elisabeth Nauclér

sekreterare

Nirvarande vid drendets avgdrande behandling: viceordfdranden Olof Jansson,

ledamé&terna Sundblom och Tuominen samt ersdttarna Mattsson och Séderholm.




