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1978-79 Lt - Mot.nr 14 - Fu. 2

FINANSUTSKOTTETS BETANKANDE nr 13/1978-79

med anledning av 1tm Lasse Wikl1ofs m.fl.
hemstdllningsmotion till landskapsstyrelsen
om atgirder for att vid byggandet av vigar,
sdrskilda leder for gang- och cykeltrafikanter
inrdttas och att vigarna dimensioneras med
hénsyn hdrtill. (Nr 14/1978-79).

Landstinget har Over ovannidmnda hemstdllningsmotion inbegidrt finansutskottets
yttrande.

Utskottet har 1 drendet hort Sveringenjoren Anders Lindholm och far anfora

foljande.

Landstinget har 1 ett flertal fall haft att taga stdllning till motioner an-
giende allminna eller konkreta dtgirder betriffande forbittrad trafiksikerhet.
I allminhet har landstinget omfattat motionerna ofbridndrade och Gverhuvud
stdllt sig positivt till alla forslag som avsett att forbdttra trafikséker-
heten. Av utskottsbetédnkanden 6ver dylika hemstdllningsmotioner kan nimnas

Fu 12/1972-73 (skyddsrédcken), Fu 11/1973-74 (gang- och cykelbanor), Fu 12/
1976-77 (trafikovningsplats), Lu 7/1977-78 (kompetenskrav for mopedférare),
Lu 16/1978-79 (korhastighet, allmidnna dtgidrder for minskning av trafikolyckor)

och av finansmotioner nr 55/1978-79, Fu 1/1978-79 (allmin information.}

Ifraga om byggande av gdng- och cykelbanor har landstinget omfattat finans-
utskottets betédnkande nr 11/1973-74. Utskottets motivering ifrdga om den i

stort identiska fragestdllningen kan aterges dven i1 detta betidnkande.

Finansutskottet har i anslutning till motionen diskuterat fragor rérande tra-
fiksdkerheten i allmédnhet pa de aldndska vidgarna. Utbyggnaden av vignitet

har under de senaste aren skett i relativt snabb takt. Huvudvikten har dir-
vid lagts vid skapande av nya vidgfdrbindelser och snabbare och forbidttrade
kommunikationer for befolkningen. De specifika trafiksidkerhetsfragorna har vid
demna utbyggnad i ndgon min kommit i andra hand. Sirskilda trafiksdkerhets-
framjande vidgmarkeringar, gangbanor, belysning, Overgdngsstdllen etc. har
dock utférts 1 den utstridckning som varit mojligt. Uppenbart dr emellertid

att dessa atgidrder icke dr tillrdckliga for att forhindra eller i visentlig
man minska det slag av trafikolyckor, som de senaste aren intrdffat pd de

alindska vidgarna.
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En bidragande orsak till trafikolyckorna pa de aldndska vigarna 4r vigarnas
ringa bredd. Storsta olycksrisken 16per didrmed ocksd de oskyddade trafikan-

terna.

Finansutskottet har tidigare #ven framhallit att si ldnge inte sirskilda gang-
och cykelbanor bygges, borde vid sidan av den egentliga koérbanan finnas en yt-

belagd végren om c. 1 meter.

Trafiken regleras och sédkerheten pd vigarna skapas i huvudsak av f6ljande

faktorer:

-:Lagstiftningen med trafikregler samt bestidmmelser om utmidrkning, utrustning
och hastighet;

- trafikplaneringen och utformningen av trafikmiljon;

- atgdrder och rekommendationer avseende sidkerhetsutrustning; samt

- utbildning, information och &vervakning.

Dartill kommer mera obestdmda faktorer som rér hidnsynstagande till medtrafikan-

ter, attityder till trafiksdkerhet eller om man sa vill den minskliga faktorn.

Det synes finansutskottet som om trafikplaneringen i fOrebyggande syfte &r
eftersatt. Utskottet har tidigare ocksa ifragasatt om inte dtgidrder for for-
bdttrande av trafiksdkerheten borde vidtas i hdgre grad redan vid planerandet
och byggandet av vigarna. Att forse vigarna med sirskilda ging- och cykelbanor
vore en atgdrd bland andra som kunde férbidttra de oskyddade trafikanternas si-
kerhet. Detta kan ske alternativt genom sidrskilda frdn den egentliga vigbanan
fristdende vigar eller genom till vigbanan ansluten men dirifran avgrinsad
ging- och cykelbana med dubbelriktad trafik. Erforderligt trafikutrymme f&r
demna trafikantgrupp kan ocksa beredas genom breddning av den egentliga kor-
banan med c. 1 meter pa vardera sidan. Finansutskottet vill i detta sammanhang
betrakta en sddan breddning sé&som géng- och cykelbana, vilken t.ex. genom ut-
mirkning kan skiljas fran den egentliga korbanan. Sistnidmnda alternativ skulle
enligt finansutskottet snabbast kunna genomforas, stidlla sig billigare savil i
fraga om byggnad som underhdll samt i vissa avseenden vara trafikmidssigt for-
delaktig. Vid de nuvarande vigarna kunde detta ske utan ny markinldsen. Vid
nybyggnad av huvudvigarna bér dock understkas huruvida det 4r indamalsenligt
att i hogre grad dtskilja trafiken genom t.ex. byggande av sdrskilda fristdende

gang- och cykelbanor.

Vid sdrskilt trafikerade avsnitt, skolvigar och inom tdttbebyggda omrdden,
borde #ven understkas om stigar och gamla oanvinda vidgavsnitt med vissa for-
battringar kunde utnyttjas och anvindas fér gang- och cykeltrafik. Aven kom-

munerna borde hdr géra en insats. Andra atgirder fOr en forbédttrad sédkerhet
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kunde lémpligen utformas i ett sdrskilt trafiksdkerhetsprogram.

Ifraga om fullfoljande av landstingets genom hemstdllningar till landskapssty-
relsen givna uppdrag ges i landskapsstyelsens berdttelse redovisning for ifra-
gavarande dr. Aven om denna redovisning vanligen dr kortfattad har landstinget
mojlighet att dven genom andra ''kontroller' granska landskapsstyrelsens at-

giarder 1 aktuella fall.

I anledning av landstingets hemstédllan om byggande av gdng- och cykelbanor
meddelade landskapsstyrelsen i beridttelsen for 1974 att hemstdllan beaktas

vid uppgOrande av végplaner.

Finansutskottet konstaterar vidare, att i langtidsplanerna for 1977-81 och
1978-82 redovisats landskapsstyrelsens stdllningstagande for byggande av gang-
och cykelbanor (GCM-banor) vilket enligt utskottets uppfattning entydigt inne-
bédr att landskapsstyrelsen omfattat hemstdllan och dven vidtagit konkreta at-
gidrder. Detta stdllningstagande och beaktande av gang- och cykelbanors behov
vid utbyggnaden av det allminna vignidtet finner utskottet bekrdftat av trafik-

avdelningen.

Med hinvisning till det ovan sagda far utskottet vordsamt foresla
att Landstinget mdtte forkasta hemstdllnings-

motionen.

Mariehamn den 6 april 1979. //? )
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ordf“fande §Z}¢u,

Henrik Gustafssom

sekreterare.

Ndrvarande i1 utskottet:ordféranden Mattsson, viceordféranden Wiklof samt leda-

moterna Elmer Jansson, Torvald Soderlund och Rodmar Soderlund.
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