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FINANSUTSKOTTETS betankande M 12/1958 med an-
ledning av Alands landskapsstyrelses framstédll-
@7;2/1958. ning till Alands landsting angdende utverkande
av extraordinarie anslag for fédrjforbindelse mel-
lan Présts och VArds (11/1958).

Med anledning av ovanndmnda framstdllning, varsver Landstinget in-
begért utskottets utlédtande, fér utskottet h&rmed vordsamt framhdlla
fsljande:

Sedan utskottet i samband med Landstingets besbk i Vards varit i
tillfdlle att bilda sig en uppfattning om forhdllandena pd Platsen har
utskottet hort lantrédet Hugo Johansson och vigingenicoren Bo Wilenius.

Landskapsstyrelsen har i sin framstidllning utrett tvenne tinkbara

alternativ for trafikens ordnande, alternativ I innefattande en fri-
gédende farja for trafik dels mellan Pr&std och VArdds och dels mellan

Prdstc och Tofto , och alternativ II innefattande kabelfédrja Présto-
Tofto, vidg over Tofto och kabelfdrja Toft6-VArds, varvid férjféastet pad
Vadrdosidan mdste fly tas ut till Girsholmen och denna fdrbindas med
Kurnéds med en brobank. Kostnaderna for alternativ I skulle approxima-—
tivt stiga till totalt 42,000,000 mk och for alternativ II till
76,000,000 mk medan de lopande utgifterna for de olika alternativen
berdknats till 6.600.000 resps 10.000.000 mk. Ur kostnadssynpunkt
stdller sig sdlunda alternativ I enligt landskapsstyrelsens bergkningar
viasentligt billigare s8&val med h&nsyn till investeringsutgiften som
till de &rliga kostnaderna. Om ock mindre poster i berdkningarna icke
tdla en kritisk granskning, kan man likvdl utgd ifrén, att dessa berdk-
ningar i stort sett ge en riktig bild av forhé&llandet mellan de olika
alternativen ur ekonomisk synvinkel,

Vartdera alternativet tillfredsstédller uppenbarligen det aktuella
trafikbehovet pd VArdo och &dven det Okade trafikbehov, som i allménhet
synes vara en foljd av forbédttrade trafikmdjligheter och det véxande
motorfordonsbestdndet. Samma bosdttningsomrdden komma att tillgodoses
genom vartdera alternativet. En viss skillnad kan dock komma ifrdga vid
trafik vintertid genom olika isforhédldanden pd de tillténkta farjstalle-~
Nnas. Det stdller sig vanskligt att i det avseendet stédlla det ena alter-
nativet framom det andra d& & ena sidan sannolikt svérare isforhdllan-
den vid alternativ I mojligen motvigas av de i alternativ II ingdende
fédrjornas sédmre formiga att g8 i is. Sannolikt &r dock, att alternativ
IT vid menforestid skulle utg@ra'en mera tillforlitlig forbindelse, 1
synnerhet som de kortare fédrjlederna mojliggdra Oppenhdllande av isrédn-
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nan med s8rskilda tekniska hjdlpmedel.

Utskottet finner sdlunda, att medan for alternativ I tala de rent
ekonomiska synpunkterna, torde alternativ II ur trafiksynpunkt ha vissa
fordelars. Med hénsyn till att landets finanser for n8rvarande &ro hirt
anstréngda och ndgon visentlig forbattring knappast kan viéntas med nu-
varande konjunkturer, finner uiskottet de ekonomiska synpunkterna for
narvarande vara av sd stor betydelse, att de icke uppvagas av de trafik—
synpunkter, som tala for alternativ II, Hdrutover talar till formdn for
alternativ I den omstédndigheten, att losningen mycket val kan ténkas
som en forsta etapp pd ett framtida alternativ II ifall det skulle visa
sig, att trafikbehovet framdeles icke kommer att tillfredsstdllas med
den nu foreslagna &tgirden. En Overgdng framdeles frén alternativ II
till alternativ I innebdr ddremot visentligt storre ekonomiska upp-
offringar, varforutom de tvenne kabelfdrjorna icke kunna placeras sé
18tt medan den frigdende férjan i alternativ I kan anvéndas for trafiken
over Pradstc sund. Med tanke pd&d en sddan framtida myjlighet borde férj-—.
trafiken planeras sad, att samma fédrjfdsten och tillfartsvigar kunna an-
vidndas ockséd efter en overgdng frdn alternatiyr I till alternativ II,

D& utskottet stannar for den losning av frdgan, som landskapsstyrel-
sen foreslagit, kan utskottet 1 princip omfatta landskapsstyrelsens
forslag till framstdllning till Alandsdelegationen. P& grund av smirre
gdndringar av redaktionell natur infores dock ett fullsténdigt forslag
till framstédllning i betdnkandet. Fordelningen av kostnaderna for pro-
Jektets forverkligande, s8lunda, att fadrjan jamte landgdngsklaffar och
pontoner skulle finansieras med extraordinarie anslag medan landféddte-
na och nodiga tillfartsvidgar skulle byggas med végbyggnadsanslag ur
landskapets ordinarie budget, anser sig utskottet jamvdl kunna omfatta.

P4 grund av det ovan anforda far utskottet vordsamt foreslé,

att Landstinget mdtte ingd +ill Alandsdele-
gationen med en sé8lydande framstédllning:
"Till Alandsdelegationen
fran Alands landsting.

Alands landsting har i en den 23 november 1939 daterad framstdll-
ning hemstillt om utverkande av statsmedel for ordnandet av en forbin-
delseled mellan fasta Aland och Vardd. Forslaget omfattade bro &ver
Bomarsund, vdg over Préstd, fdrja Over Préstc sund, véEg over Tofto
samt farja till Girsholmarna och vig Over dem till Kurnis. Dglegationen
hade vid granskning av forslaget "funnit att behovet av den projektera-
de forbindelseleden ur lokal trafiksynpunkt visserligen méste anses
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adagalagt och att projektet under normala tids— och samfédrdselfdrhdllan-—
den bor med skd&l kunna h&nforas till sddana foretag, vilkas forverkligan-—
de i motsvarande omfattning tillgodoses 1 ovriga delar av riket.'" Pa
grund av tidsfgrhdllandena blev emellertid framstédllningen avbdjds

Efter det att denna trafikfrdga under &ren 1946-1956 i olika omgéngar
pehandlats av s&vdl Landstinget som Alandsdelegationen faststdllde Re-
publikens President den 28 december 1956 Alandsdelegationens beslut an~-
gdende beviljande av medel for byggande av bro ¢ver Bomarsund. Tidigare
hade landstinget av ordinarie medel anvisat anslag for byggandet av NG
diga vigar pd& Prdsts och VArdd. SAvdl arbetet pd bron over Bomarsund soft
som nyssnéamnda landsvigsarbeten torde bliva slutfdrda detta ar.

Hirigenom har frigan om fortsdttning av arbetet pd forbattrandet av
trafikforhdllandena pd Vardd aktualiserats och har bl.a. kommunalfull-
méktige i V8rdé i skrivelse anhdllit om landstingets medverkan for an-
skaffande av en bilbdrande férja mellan Présto och VArds, Landstinget
finner, att VArdo kommun for ndrvarande har de sémsta trafikforh&llande-
na i landskapet vintertid, och anser de fré&n Vadrdo framstdllda onskemdlen
vara varda beaktande.

Genom de nu pigdende arbetena har sjopassets lingd mellan fasta Aland
och VArdo forkortats till 4,0 km frén nuvarande 6,5 km, resp. 8 km, om
rutten pd grund av ishinder méste forlidggas sdderom Présto. Forhdllandena
dro ndmligen sddana att packisband 18ttt stédnga till norra inloppet till
Bomarsund, Aven stdra inloppet blir dock ofta omojligt for den lokala
Jurbdten att forcera. Men dven efter det att trafiken flymttats till
Pristosund-Kurnds kommer den att belastas med vissa oldgenheter. Dels
dr den nuvarande trafikbédten med sin 40 hkr motor icke tillrédckligt
effektiv, for att trafiken vid menfore skulle kunna uppradtthdllas. Ling—
den av de tidsperioder isen icke kan trafikeras med h8st eller bil och
ej heller badttrafik &dr mojlig kan uppgd till veckor och flera sddana
perioder kunna infalla samma vinter. Dessutom kommer under tiden for
Oppet vatten allt till och frén VArdo kommande gods att utsidttas for
dubbel omlastning med alla de kostnader och tidsfdrluster detta inneb&r.

Befolkningen pd VAards uppgdr till c:a 700 personer, av vilka dock in-
Byggarna pd Angs, Bussd, Bergd m.fl. dar i allménhet icke betjénar sig av
forbindelsen Bomarsund fasta VArds. Hidrtill kommer emellertid att Kum-
linge kanmuns c:a 700 personer, vilka nu ha 17 sjomil till n&rmaste
brygga, pd fasta Aland, skulle f& 6 sjomil kortare sjopass till brygga,
varifradn resan kunde fortsidttas med bil till fasta Aland. Aven for Bri#nds
? kommun med dess 900 inva&nare skulle sjopasset forkortas lika mycket.

—




323
_.4_.

For att snabbast mojligt &stadkomma ett tillfredsstéllande resultat
foresldr landstinget att en c:a 21 m ladng frigdende fédrja, utrustad med
sammanl.gt 250 hkr motorer skulle anskaffas., Densamma skulle trafikera
strickan Prasty-Toft6-Kurnss i Vards. Enligt anbud av A. Ahlstrém 0/Y,
Varkaus, skulle en sddan farja, inkl. till landfédstena horande pontoner
och landgdngsklaffar for trenne farjligen kosta ci:a 34.000,000 mark.
Kostnadsfdrslaget for landféstena, vilka skulle byggas med landskapets
ordinarie medel, slutar pd 8.000,000 mark. De totala driftskostnaderna
for ifrdgavarande farjtrafik ha berdknats till 3.470.000 mk/&r.

Kostnaderna for ett alternativ over woftd med tvenne landsvégs-—
fdrjor har bergdknats till 76.000,000 mark och driftskostnaderna till
4,860,000 mk/4r, En framtida 6vergéng till detta dyrare alternativ
skulle &ven vara mdjlig utan andra foréndringar av utforda byggnadsverk,
dn att farjfédstet pd Kurnds, vilket nu kunde f& provisorisk karaktir,
skulle flyttas till Girsholmen.

Hénvisande till det ovan framférda fdr landstinget vordsamt anhdlla

att Alandsdelegationen mitte bevilja ett
exgraordinarie anslag om 34,000,000 mark for

anskaffande av en friglende férja mellan Présto

och VAardd.
Mariehamn deén +.seq%e
P8 landstingets viagnar:"

Mariehamn den 26 mars 1958,
P24 finansutskottets vignar: '
( /
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Elis Andersson. é%?sz Aiid

Rolf Sundmane 7

N&rvarande i utskottet: ordforanden Elis Andersson, viceordfdranden
Evald Hidggblom samt ledaméterna Tore Hansen, Gunnar Hdggblom och Martin
Isaksson (delvis) #vensom syppleanten Nils Clemes (delvis).




