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PINANSUTSKOTTETS betdnkande N 10/1964 med
® 10/1964. anledning av Alands landskapsstyrelses framstlll-
ning till Alands landsting angfende vissa befogen
heter for landskapsstyrelsen i samband med ett
planerat hamrbygge i Klemetsby by av Lumparlands
kommun (17/1964).

Med anledning av ovanndmnda framstdllning, vardver Landstinget inbe-
girt utskottets utlitande, fAr utskottet, som i &drendet hort lantridet
Hugo Johansson, vigingenitren Bo Wilenius, stadsfullm8ktiges ordforande
i Mariehamn bankdirektor Nils Dahlman, stadsdirektdren Aron Higgblom och
ordforanden i stadens hamnkommitté, landskapsarkeolog Matts Dreijer, gjo-
kaptenerna Gunnar TFklund, Henning Rundberg samt skeppsredaren Carl B.
Myrsten och konsul Nils Wetterstein, vOrdsamt anfdra fdljande:

I sitt beténkande N 8/1963 med anledning av landskapsstyrelsens fram-
gtdllning ang®ende ordinarie budgeten for Ar 1964 redogjorde utskottet
for det d4 aktuella ldget i frdgan om en ny fdrjhamn for landskapet, var-
vid utskottet konstaterade bl.a. foljande:

"Utskottet har tidigare vid behandlingen av med trafiken till riket
och till Sverige sammanhingande spOrsm?l framh4llit, att L3ngn#s hamn
icke synes erbjuda de bésta mdjligheter for en f8rjhamn och att man, 1
véntan pA en klarare bild av situationen, bdr ty sig till Mariehamns
Vésterhamn, Den nu uppkomna situationen synes dock pfskynda ett defini-
tivt stdllningstagande i frigan, d8 i annat fall en hamn kunde bliva an-
lagd i LAngn#s ehuru forutsdttningarna ddrfdér icke Hro de bHsta. Dessu-
tom onskar utskottet uttryckligen framhdlla, att utskottet icke anser
sig kunna foresld byggande av vidg p2% landskapets forsorg till en privat
hamn, vare sig den anlidgges i L®ngnds eller p? Foglo Bjorkd, utan en ab-
solut forutsdttning for sddan medverkan frdn landskapets sida &dr, att
det #r fr8ga om en allmin hamn, dir intet rederifdretag har foretride
framom andra.": ,

Sedan dess har landskapsstyrelsen i brddskande ordnihg foranstaltat
€n undersdkning av frémst alternativen Léngn8s, Foglo-Bjorko och Juster-
skdr medan Mariehamns stad undersdkt alternativet JHrso-Borko (Lemland).
Dessa undersSkningar har p2 den g®ngna tiden forts ridtt 1%ngt men kunna
likv#dl icke anses s# fullsténdiga, att man pd grund av dem kunde taga
8t81lning till de olika alternativen for en anslutningshamn for trafiken
Sverige-Finland .

Dessutom har Siljarederiet vidtagit med hamnbygge i L2ngn#s, Lumpar-
lang p? det omrdde, som rederiets hirvarande agent inkOpt p% LAngnés-
Uddens norra sida. Enligt den utredning, som forndrvarande foreligger
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petrdffande hamnmd jligheterna i L3ngnis, &r det alternativ, som Silja-
rederiet avser att fullfdlja, icke tillfredsstdllande. P? grund h&rav
ansig utskottet det vara angeléget att hora en representant for rederi-
et, innan utskottet tager slutlig st#llning till det aktuella Hrendet.
Utskottet horde konsul Nils Wetterstein, som meddelade, att det i LAng-
nds p3borjade hamnbygget kommer att slutfdras oberoende av, vilka Stgir-
der- landskapet kommer att vidtaga i hamnfrfgan. Hamnen ber#knas bliva
fardig till den 1 november detta Ar. Rederiet har for aveikt att till-
13ta jédmval fréammande bAtar att angdra hamnen mot gidngse hamnavgifter
d8 plats finnes., Ifall en hamn bygges av landskapet 1 Lingn#s med utnytt-
jande jdmvdl av Vikinglinjens omrAde, &dr Siljarederiet villigt att Over-
14ta sin hamn till landskapet. Rederiet r&knar dock med att avtal kan
traffas om fasta angdringstider for rederiets b3tar, sdvdl fa&rjor som
de s.k. nattb3tarna. .

Konsul Wetterstein uppgav vidare, att avsikten &dr att utbygga hamnen
i Lingnds for s2vdl Aranda och den planerade nya statsfédrjan som for
landskapets skérg?rdsbitar och att sjofartsstyrelsen och vidg- och vatten-
byggnadsmyndigheterna i riket ha stdllt sig positiva till dessa planer.

Utskottet har med forvaning tagit del av sistn8mnda uppgift, som ger
intryck av att mellan Siljarederiet och riksmyndigheter redan tr&ffats
avtal om utnyttjande av L®ngnidshamnen p?d detta sdtt. Det dr ju klart
stadgat i sjdlvstyrelselagen, att betrédffande samtrafiken mellan land-
skapet Aland och fastlandet landskaps— och rikemyndigheterna skola sam-
r3da, vilket forutsdtter, att riksmyndigheter aldrig p% eget bevig be-
stimma hirom. Betrdffande Ster landskapets ské8rg?rdsbitar &r det allde-
les klart, att riksmyndigheterna icke ha mojlighet att best&mma om de-
ras angoringsplatser och att i detta avseende mitte ha avtalats om fra-
gor, Over vilka de icke ha bestémmanderitt.

Vidare har utskottet inhdmtat, att Mariehamns stad gf%tt i forfattning
om att understka mojligheterna att forbdttra farleden fréin Abo-hillet
in till Mariehamns V&sterhamn. Man kan dels t&nka sig en upprensning av
farleden, sfdan den fOr ndrvarande &dr dragen, eller ocks® en flyttning
av densamma, vilket skulle medfdra en rymligare farled och eliminerande
av de besvirligaste passagen i trakten av Stegskdr. DA det uppenbarligen
enligt samtliga undersdkta forslag om helt nya hamnar blir friga om myc-
ket betydande utgifter, synes mdjligheterna att forbdttra infarten till
Mariehamn bora tagas med i berskningen, dven om det skulle bli fréaga om
omfattande AtgHrder.

Betrdffande Siljarederiets framtida trafik p3 Mariehamns Vdsterhamn
Ville konsul Wetterstein icke giva besté@mda uppgifter och hdnvisade han
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till att turlistorna uppgdrs endast for ett 8r 4t g®ngen, varfdr be-

glut i den frégan tillsvidare icke fattats. Personligen trodde han dock,
att s3v&l bilférjor som de s.k. nattbi8tarna skulle angdra Mariehamns

Vdsterhamn &nnu under sommaren 1965, I vad m®n de i fortsittningen skul-

le angOra Mariehamns Vdsterhamn sommartid blev formodligen beroende p?%
utvecklingen av kommunikationerna.

Trafiken visterut frin Mariehamn synes dock icke ge anledning till
bekymmer, dA skeppsredare Myrsten i maj detta 2r kommer att insdtta den
nybyggda bilférjan Apollo i trafik Sret om mellan landskapet och lamp-
lig svensk hamn, varfodrutom det nyligen av Vikinglinjen inkOpta passa-
gerarfartygét Drotten kommer att trafikera linjen Mariehamn-Stockholm,
Under s#dana omsténdigheter Hr det nirmast bilférjetrafiken dsterut,
som i detta skede kan bliva i fara om icke fr®n landskapets sida vidta-
ges StgHrder,; som tryggar trafikens fortsatta uppratthidllande. Frimst
med tanke p2 godstransporterna med lingtradare anser utskottet det vara
nodvéndigt, att vigforbindelserna till Iangnds forbattras sd, att dessa
vagnar kunna framfdras till och fren L2ngn#s hamn. D3 emellertid den
nuvarande tillfartsvigen 8r s2 smal och krokig, att en helt ny vig bor-
de byggas ocksd ifall vHgen skulle f& samma strickning som den nuvaran-
de, anser utskottet det troligt, att viHgen utan visentligt hogre kost-
nader kunde byggas enligt landskapsstyrelsens for &ndam?®let projektera-
de stri8ckning med ny vig 8nda frén Svind vidgskdl. Denna viEg skulle ett
stycke soderom Klemetsby forenas med en c. 1 km 1%ng forbindelsevig med
den nuvarande landsvigen till Klemetsby. Dessa vigbyggnader beriknas
approximativt kosta 400,000 mk, vartill framdeles, om Lingn#s hamn kom-

mer att bliva den slutliga angdringsplatsen for trafiken Finland-Sverige,|

skulle komma permanentbeliggning av kdrbanan till en kostnad om c.
100,000 mk.
Forutséttning for att landskapet ps detta sdtt skall kunna anligga

vig till IL9ngnéds hamn &dr dock, att hamnen blir en allmén hamn. Utskottet
anser d8rfor, att ett avtal borde uppgdras mellan landskapet, Siljarede-

riet och Vikinglinjen, enligt vilket landskapet ber&dttigas inldsa de
omr4den, som rederierna forfoga Over p2 Lngnds udde, Jj&dmte de anligg-
ningar, som uppfdrts p? omrddena. Vidare borde den av Siljarederiet an-
lagda hamnen fr2n bdrjan bli en allmdn hamn och anliggningarna uppforas
1 samr4d med landskapsstyrelsen. D% extraordinarie anslag for detta &n-
dam8l borde kunna utverkas inom fem 4rs tid, skulle avtalet berdttiga
landskapsstyrelsen till inl&sen under en s® 1l%ng tid. Kapten Henning
Rundberg har pA Vikinglinjens vignar forklarat, att de #ro villiga att
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gverldta sitt omrAdde for en allmédn hamn i IL8ngnés.
Utskottet anser, att hamnfrigan for bilfidrjetrafiken Finland-Sverige
i detta sétt blir interimistiskt 16st till dess den utredning, som
landskapsstyrelsen och Mariehamns stad fOr ndrvarande arbeta med, slut-
forts s® att ett slutligt stdllningstagande kan komma till st3nd. Leng-
nds l&mpar sig ocks? som hamnplats for skdrg®rdstrafiken till Sottunga
och Kokar och under svArare isfdrh2llanden jamvdl for den statliga bil-
farjan for norra skidrgdrden. Genom att sammanfdra skirgsrdstrafiken
till samma punkt som den internationella bilfdrjetrafiken kan trafiken
samordnas utan svAarighet, Skulle angdringsplatsen for bilfiarjetrafiken
Finland-Sverige framdeles flyttas till Mariehamns Vasterhamn eller nf-
gon annan plats, torde LAngnds fortfarande ha betydelse som angdrings-
plats for trafiken till och frén skirg?rdskommunerna. y
BEn medlem av utskottet (Lindfors) har ansett, att det i detta skede

gr for tidigt att taga stdllning till LAngndshamnens lidmplighet som slut

lig hamn} varfor Landstinget icke forrin utredningen dr slutford borde
besluta om inldsen av hamnomr3den eller byggande av tillfartsvig, utan
borde med beslut hdrom anst?® till ILandstingets stundande hdistsession.
Med h#nvisning till det ovan anfdrda fir utskottet vordsamt foresl?,
att Landstinget m®tte hemstdlla om fortsatt
utredning betrdffande landskapets anslutning
till bilfarjetrafiken Finland-Sverige med beak-
tande jamvdl av mojligheterna att forb&attra in-
farten till Mariechamns V&dsterhamn, samt

att Landstinget md3tte berdttiga landskapssty-
relsen att med utnyttjande av anslaget 10 Ht.
Vil anlégga landsvidg till LAngnds i Iumparlands
kommun p?® f6ljande villkor:

1) Landskapet berittigas fore den 1 maj 1969
inlosa av Siljarederiet och Vikinglinjen dispo-
nerade omr®den p? Lingnis Jjidmbte byggnader och
kajanlédggningar till ett pris, motsvarande an-
skaffningskostnaderna hojda enligt eventuella
indexstegringar;

2) Det av Siljarederiet p2bdrjade kajbygget
slutfores i samrdd med landcskapsstyrelsen s?,
att kajen jamvdl la&mpar sig for angodring med den
planerade statliga sk&rgirdsférjan och landska-
pets skdrgirdsférjor samt att for hamnen nddiga
magasins- och forvaltningsbyggnader uppforas 1li-
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kas? i samr?d med landskapsstyrelsen;

3) Inga andra &n de i 2 punkten némnda an-
ldggningarna och byggnaderna byggas p* omridet

tycke; samt
4) Hamnen fr2n och med den 1 november 1964
betraktas som en allmdn hamn och f4r angOras

mot erlidggande av gingse hammavgifter.
Mariehamn, den 6 april 1964,

P4 finansutgkottets végnar:

on.,

Tennart Matts
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Narvarande i utskottet, ordfdoranden Lennart Mattssop, viceordfdran-
 den Bvald Higgblom samt ledamdterna Gunnar Higgblom, Leandersson och

liindfors.

fore den 1 maj 1969 utan landskapsstyrelsens sam-
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Sedan Landskapsstyrelsen i skrivelse av den 10 januari a.c.
inbegédrt stadsfullmdktiges yttrande i anledning av den sdkallade
hamnkommitténs utlétande rorande liémpligheten att forligga Alands
tullhamn till négon av Vissa‘angivna platser ndra huvudfarleden
mellan Finland och Sverige sdderom fasta Aland, har stadsfullmik-
tige den 23 sistlidne januari tillsatt en kommitté for att granska
ifrégavarande hamnproblem icke blott ur nautiska utan Hven ur
hamntekniska bch samh&llsekonomiska synpunkter. P2 basen av denna
stadskommittés utredning far stadsfullmsktige, med hinvisning till
ndrslutna bilagor, sésom sitt utlétande i saken virdsamt framh&lla
foljandes

Tandskapsstyrelsens hamnkommitté, som har bestdtt av nautiska
sakkunniga, har inte stridvat efter annat &n att belysa hamnfrigan
ur enbart nautisk synvinkel med hinsyn endast till de stora tur-
b&tarnas och bilférjornas méjligheter till snabb och riskfri an-
gbring s& ndra huvudfarleden som méjligt. Betédnkandet &r baserat
p& okuldr besiktning av olika ifrégakommande platser, men av orda-
lydelsen att doma fdrefaller det som om hamnkommittén inte allvar=
ligt skulle ha Overvidgt mojligheterna att bygga hamnen pé& syddstra
sidan av Lemlands Jirsd innanfdr Kvarngrund. Sedan lotsfdrdelnings-

chefen, sjokapten Yrjo Sjoroos framkastat tanken p& att man méjligen

kunde anlédgga en hamn p& nidmnda plats, har stadskommittén 1atit
ingenjorsfirman Orrje & Co verkstdlla en prelimindr undersdkning av
omrédet. Némnda firma, som #r specialist pd hamnprojekteringar,
siger i sitt utlédtande, att ifrfgavarande hamnlige "ur trafikekono-
misk och de flesta hamntekniska synpunkter bor betraktas som mycket
gott". Det méste sdlunda sta klart, att en for &dndam&let duglig
hamn kan byggas pi4 Lemlands JHrsd. '

Jedan detta blivit klarlagt, har en granskning av de reella
méjligheterma verkstdllts for att f& ifrfégavarande hamnprojekt
realiserat. Man fann, att foljande fakta méste tagas i betraktande:

1. Siljarederiets och De Samseglande rederiernas beslut att
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upphtra med trafiken pd Mariehamns Vésterhamn redan fré&n och meg . a 1 4 tull Lemlands J
] rorande en planerad tullhamn pd Lemlands JErsd.

ingdngen av nidsta vinterseglationsperiod. ) )
Bn orientering.

2. Namnda rederiers beslut att bygga en privat hamn i Léngnég) 1. Rlands trafikoolitisk A et
. ands trafikpolitiska situation.

i ILumparland.
3. lLandskapets behov av en hamn pd fasta Alands &stkust for dey Sedan det nu definitivt blivit klarlagt, att de stora isbrytande
lokala farjtrafiken Osterut. fgrjorna och passagerarfartygen pd linjen Finland - Sverige inte mera

4., De samh8llsekonomiska faktorerna. kommer att anlépa Rlands i samh#dllsekonomiskt avseende tjdnligaste haun,

5. Kostnaderna. Mariehamns V&sterhamn, &ret runt, médste man pé Rland sdka anknytning

6. Tiden. 3 § till denna forstaklassiga trafikrutt ndgonstans invid huvudfarleden sdder

Frégan om en ny ‘tullhamn pé& £1and &r s8lunda ett invecklat om fasta Aland. Fem platser har nimnts: Langnds och Ljusterskir i Lum-

problemkomplex, som redan for flera &r sedan borde ha varit forem parland, Bjorkc i Fogld Jersd, VEsterdnga i Lemland och Lemlands Jerso

£5r undersékningar och l&ngtidsplanering. Man miste mimligen haﬁ@ goder om Mariehamn. Den av landskapsstyrelsen tillsatta hamnkommittén
£6r sig, att omliggningen av huvudtrafiken p& s& sitt, att angbmf har av nautiska sk8l uteslutit de tvd sistn8mnda. Ndrmast farleden lig-
cen av fasta Aland kommer att ske p4 en plats, som ligger avldges ger Fogls Bjorks, men denna hamnplats har uteslutits av de Samseglande
frén den Alsndska tétorten och huvudbygden, innebdr ett allvarlig rederierna pd grund av att den ligger for Oppet att doma av ett inter-
ingrepp 1 Geb Alindeke samhillets produktionsbetingelser ek ut%i vjuuttalande av Siljarederiets chef. De ndmnda rederierna, som for nér-
lingsmjligheter. Under sidant forhéllande borde dsrfor &nnu i S? varande har monopol pd Aretrunttrafiken mellan Sverige och Finland onskar
shund- sbt FEealk cBrad wtt inmrbete G msmentans Fakborsrmn eﬁ@ synbarligen sjdlva fd hamnnen forlagd till Léngnds, dir deras ombud pa
langtidsprogram som, i den mé&n detta kan férverkligas, skulle gom flend forvéirvat ott strandomrdde. Den tjinligaste plateen for ett fhrj-
den, five tulThamnen HETL g virderulS whosektings Pt Alandi, lidge i Léngnds &r emellertid ett strandomrdde lingre ut péd udden, som &Egs
oy a¥t whrims S11jareloblbte tretilining 2111 ett dylikct JHN \av Vikinglinjen. Om man frénser kostnaderna for tillfartsvégarna, skulle
t4dgprogran kar komuitsén GHrEr. i e gkrivetsy sy den 22 febr'mé» e?t farjldge pd sistnidmnda plats troligen bli det billigaste. Det skulle
a.c. it sig $i1l redsriet ooh, srhallit ett vHIvELligh sver da@ﬁ ligga centralt i skérgdrden pd fasta Alands Sstligaste udde och vore sam-

| tidigt den l&mpligaste angoringshamnen for de pl d arj -
den 3 mars. I betraktande av att man vet s& litet om tullhamnen P c e g ; © i i i

till Ostra skdrgdrden och Finlands fastland. D4 denna far jtrafik konmer

Lemlands Jirsd méste man anse att svaret d4r tillmotesgéende. 1 L . )
i géng, m8ste #ndd ett mindre farjlidge bysgas ndgonstans pd dstra Aland

Kommittén har #ven i en skrivelse av den 24 februari vant sig . )
och den tjdnligaste platsen for detta blir utan tvivel Langnés.

i1l statens riksplaneringsbyré, som i sitt utlétande av den 5 mél , o
p B Den trafikpolitiska situationen formas emellertid inte enbart av de

sdger, att innan frigan om tullhamnens placering avgdres en noggré ; . A .
| geografiska och nautiska komponenterna, utan i visentlig grad av ekono-

utredning borde verkstdllas, for att f& utront, huru hamnens lokét
-tion kommer att inverka p& hela Rlands framtida ekonomiska och

samhdlleliga utveckling. Byré&n siger vidare bl.a., att kommunik@ﬁ
nerna bdr ordnas si, att landskapets naturliga centrum férstarkes
sd att det kan erbjuda befolkningen Okade arbetstillfédllen. Byr&f
forordar ddrfor att tullhamnen placeras i1 n8rheten av Mariehamne

niska faktorer. For en trafik av storre omfdng dret runt saknar Aland pd
grund av sin ringa storlek underlag. BEndast under ca tvd ménader om somma-
ren bildar turisttrafiken ett bredare underlag, som emellertid kan svikta,
om forsidl jningen av varor ombord pd bdtarna inskrénks. Genom de s.k. upp-
kipsresorna fran Stockholm till Aland, som emellertid i allt hégre grad

- gdller inkopa av varor om skeppsbord dn i butiker i Mariehamn, har tra-
Vid argumenteringen rdrande den &léndska tullhamnsfrigan b@?\ fikunderlaget avsevirt forbéttrats dven under hést och var, men hir in-
samhdllsekonomiska faktorerna, enligt kommitténs mening, obetiﬁgff Verkar sd& ménga osidkra faktorer, att man inte kan bygga ndgra trafik-
véga tyngst. Det &r ju det Aléndska samhdllet som helhet som FE& o145 qyq berdkningar pd dem. Ett sidkert och berékniﬁgsbart underlag ut-

skall betjanas. Hamnen bdr dock forliggas si, att en angdring afé g0r diremot Alands lokala behov av utrymme for transport av varor och
fasta Aland inte ger de rederier, som trafikerar huvudrutten mels
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passagerare. Detta behov 8r under storre delen av dret sd begrdnsat att
det inte utdvar ndgon dragningskraft pd de rederier, som har hand om

den maktigt svdllande trafiken mellan Sverige och Finlands fastland. De
nya bilférjor, som efter hand sdtts in pd denna huvudrutt, blir samtidigt
allt storre, snabbare och dyrbarare. Och huvudmassan av passagerarna och
1adngtradarforarna onskar s fort som mdjligt nd fram $ill destinations-
hamnen utan fordro jande uppehdll pd vigen. Allt detta bidrager till, att
f1ands trafikpolitiska .situation stdndigt forsdmras. Om det knappa aldnd-
ska trafikunderlaget d8rtill splittras pd flera transportforetag, okas
givetvis obendgenheten att angdra Rland hos de rederier, som med forst-
klassiga fartyg trafikerar huvudrutten dret runt. Det Al&ndska samhdllet
har dock for sin utveckling ett oavvisbart behov av en prima bilfirjetur
i dygnet 1 vardera riktningen. Det 8r likgiltigt om angdrningen i den
dldndska tullhamnen sker om dagen eller natten eller var ruttens dndhan-
nar 8r bel8gna pd Sveriges och Finlands fastland.

2. Samh8llsekonomiska synpunkter.

Den planerade nya tullhamnen skall emellertid huvudsakligast bet jé&na
den del av fasta Alands befolkning, som bor 1 Mariehamn och pd den fas®-
dlindska landsbygden. Redan nu oufattar denna del Sver 80% av befolknin-
gen och det finns anledning formoda att mindre #n 10 % av Rlands befolk-
ning efter 25 a 30 &r kommer att vara bosatt i skdrgdrdskommunerna. Dessa
omstdndigheter talar onekligen fdr, att hamnen bor forlidggas sd ndra Ma-
riehamn och fasta Rlands huvudbygder som mo jligt och s&, att invikningen
till hamnen inte vdllar n&mnvird tidsforlust eller extra navigationsris-
ker. ®Bn hamn och s8rskilt en hamn med forstklassiga dagliga forbindelser
Utgbr ddrtill en mEktig utvecklingsfakitor som, tillsammans med den pro-
duktionsfaktor, som Rlands enda tdtort utgdr, skapar gynnsamma betingel-
ser for en modern industriproduktion av den art som redan begynt uppspira
i Mariehamn och pd ndrliggande landsbygd. ®n tullhamn pd syddstra sidan
av Lemlands Jersd skulle komma att ligga drygt 7 kilometer frén stads-
grinsen och 1% kilometer frdn Jersds by, som, Jjdmte N&to by, oberoende
av denna hamnfrégas losning borf4 en landsvig in till Mariehamn. Denna
rikt forgrenade skidrgdrd erbjuder, forenad med Mariehamns stad, pd grund
8V sitt enastlende gynnsamma lige td+tt invid Alands hav med vatten, son
Vissa vintrar inte alls fryser, annars fryser sent och gér upp tidigt,
88 betydande ekonomiska utvecklingsmmbjlighefer och mo jligheter till bo-
S8ttning att dess fulla utnyttjande bdr ridknas till det &ldndska samhil-
lets k@rnproblem just nu. Har finns plats for oljehamn och frihamn, dir
industrier, som arbetar for export p& Sverige, kan etablera sig. For tu—

istndringen ldmpliga fritidsomrdden kan anldggas hidr i en vacker omgiv-
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ning. Och eftersom isdagarnas antal endast utgdr ca 30, kan fiskekuttrar-
na utnyttja denna uthamn léngre &n ndgon annan pd Finlands kuster. Svaga
fraktfartyg, som Overraskas av ishinder, kan likasd néd Jerso hamn och
Jossa sin last for vidare transport pd turbatar dsterut.

Alla samhdllsekonomiska synpunkter talar for, att den &l&ndska tull-
pamnen forlidggs till Lemlands Jersd, for s& vitt att det finns tekniska
mo jligheter att bygga en bra hamn h8r. Dessa argument har en sddan tyngd,
att de uppviger den stbrre engdngsutgift, som ett hamnbygge hér skulle
medfora, jEmfdrt med Langnds eller vilket annat forslag till hamnplats
som helst.

3. Tullhamnens geografiska l&ge.

Den plats vid Lemlands Jersd, som kan tdnkas vara ladmplig for byggande

av fasta Rlands tullhamn, utgdr den lilla havsbukten mellan Jersdlandet

och Bjorkd innanfor Kvarngrund. Hamnen skulle h8r ligga i innersta delen

av en ca 3% sjomil vid fj&drd, sowm skyddas av vidatrickta gordelbdgar av
holmar, skdr och grynnor i sdder och vister mot den egentliga havsvigen.
Avvikelsen fr&n huvudfarleden in till hamnen i Jerss blir 4 a 5 sjomil,
tur och retur. Farleden in till hamnen &r bred och ren och hamnbassingen
ger rum Hven for stora fartyg att navigera. Bilf&rjorna och de stora pas-
sagerarfartygen kan sdlunda utan n8mnvird tidsutdrdkt och navigationsrisk
besdka denna hamn. Men samtidigt ligger hamnen tjdnligt till for de mind-
re fartygsenheter, som trafikera hamnar i Sverige och utlandet over huvud.
Dessa fartyg begagnar sig vanligen av den ca 5 sjomil kortare Degerbyle-
den vid fdrden genom den ostdlindska skidrgérden. Om Degerby tullkammare
flyttas till Léngnds, blir alla dessa fartyg tvungna att gdra omvigen
upp till Léngn8s eller gora en invikning till Mariehamns VEsterhaun for
klarering. Denna viktiga synpunkt talar for, att tullhamnen inte bor for-
léggas lEngre osterut &8n till Herrd, emedan farleden forgrenar sig pé
Ledf jidrden. Man m8ste ddrtill &nnu rdkna ned den eventualiteten, att en
ny farled ndgon géng trallas upp Oster om Fogld Jerss, ddr moderna snabba
flatbottnade bilfédrjor och fartyg kan komwma fram, en farled, som skulle
bli &nnu kortare dn Degerbyleden. Dessutom gér en farled forbi Lemlands
Jersé genom Lemstroms kanal in i Lumparen. Placeras tullstationen pd Len-
lands Jerss, kan den forenas med tullkammaren i Mariehamn och std alla
fartyg och batar, dven ndjesb&tar, till tjdnst med visitering och klare-
ring, oberocende av vilken farled de Onskar begagna sig av vid fdrden ge-
nom Rlands GSstra skdrgdrd. Och frdga &r, om det inte vore rationellt,
att hamnen #ven administrerades av hamnforvaltningen i Mariehaun.
Mariehaumn den 6 februari 1964.

M.Drei jer.
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Uppdragets

omfattning

Forutsattningar

Laget av den fo-

reslagna hamnen

Vindférhdl-

landen
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Pa uppdreg av stadsfullméktige i Mariehamn har undertecknade giort
en preliminar beddmning av mdjligheterna att anlégga en hamn S O
om JarsS i Lemlands kommun pa Aland och far h3rdver avge foljande

utldtande:

Vissa uppgifter som maste ligga till grund for en noggrann beddm-
ning av omrédets l&mplighet for hamndndamdl finnes ej att tillga.
Uppdraget har d8rfor begrénsats till att omfatta en oversiktlig
beddmning av forhéllandena pé platsen vad avser fartygsmandvrering,

vind, is- och djupfdrhallanden.

Farjor av den storlek som trafikerar Mariehamn skall &ret runt
riskfritt kunna trafikera den nya hamnen. I forsta hand skall
hansyn tagas till farjor av minst Skandias storlek. Denna firja
har en storsta langd av 101,6 m, en stoérsta bredd av 18,5 m och
ett deplacement av 4.000 t och dr forsedd med styrpropeller och
tve akterpropellrar. Det maximala djupgdendet ar 4,6 m, varfor
erforderligt vattendjup torde vara 6 - 6,5 m, nagot beroende pa
vilken végh6jd och vaglingd som kan upptrada inom det aktuella

omradet.

Vid utformningen av hamnen bor hénsyn tages till behovet av plats
for en eventuell, frambtida handelshamn och till mdjligheten. att
under svéra vintrar plats kan erfordras fér viss del av fiske-

flottan.

Slutligen skall plats hér beredas for en tullstation, som kan stéd
alla fartyg och batar, adven ndéjesbatar, till tjAnst med visitering

och klarering.

Laget av det aktuella omradet framgar av sjokortsutdraget, bilaga 1.

Platsen ligger ca 11 km frén Mariehamns centrum och ca 2 sjémil frén

huvudfarleden soder om Rodhamn., Den begrénsas 1 N V av Lemlands

Jarsé, i N O av Bj6rkholm och i S V av Kvarngrund.

I utredningsuppdraget ingdr att bedéma huruvida farjorna pa den
foreslagna platsen ar tillrackligt skyddade for vind. Av bilagda
skisser framgar att fartygen ej far ndgot vindskydd av betydelse.
S&4 ar emellertid ocksd fallet i ett mycket stort antal hamnar. Som

exempel pa farjeldgen utan vindskydd kan némnas Varberg, Halmstad,




Isforhallanden

Djupférhédl-

landen

Mandvrerings-

forhdllanden

2

Hélsingborg och Malmd pa Sveriges vastkust, Trelleborg péd syd-
kusten, CGrankullavik pa land och Visby pd Gotland. Samma sak

géller ett betydande antal stdrre farjelégen i Danmark.

Man méste s&lunda i allmanhet acceptera vindbelastningen pé farjan
och far i stdllet utforma hamnbassang, kajer och pollare pa ett
sadant satt att mojligheter till sdker mandvrering finns vid alla

vindriktningar

Av sjdkort och tillganglig vindstatistik framgér att risken for
packis i hamnbasséngen méste beddmas som liten. Samma beddmning
har gjorts av representanter for Alands kustbevekning, som aret
runt befar omradet. Risken for ishinder beddmes salunda som liten
s& lédnge huvudfarleden Ar oOppen och fartyg regelbundet trafikerar

hamnen.

De pa sjokortet angivna djupen i den foreslagna hamnbassingen hén-
fér sig ti1l11l &ldre matningar och kan pa alla platser ej betraktas
som helt t111férlitliga. Vid nyligen fdretagna Oversiktliga cko=-
lodningar har det visat sig att ett djup av 7 - 8 m kan erhdllas
efter en ganska rat linje langs stranden norr om Kvarngrund. Sam-
wa forhéllande rader vid stranden 1 bassangens nordvastra del mot
Jarst. Vaster om Kvarngrunds nordspets finnes diremot ett grunda-
parti som torde bryta de vagor som fran sydgydvdst vill kommra in

1 hamnen., Fdr att yhtterligare OSka skyddet mot dessa vagor kan en
jémforelsevis billig utfyllnad av vagbrytare gdras inom det grunda

omnradet.

Som framgér av bilagorna Tinnes 1 den aktuells viken utrymme for
hamnbassing med de ungefédrliga dimensionerna T00 x 800 m. In-
seglingen till hamnen sker fran 8 0. Som frangdr av vindrosorna
bilaga L, 4r frekvensen av sydostlig vind relativt liten. Efter
utfyllnad av den ovan under "djupfdrhdllanden' omnémnda vagbryta-
ren &r hamnen skyddad 1 alla Ovriga riktningar. Den grova havg-
sjon fran sydost torde bryta vid det band av grund och skdr som
dr beldget sdder om huvudfarleden. Den sjd som fran sydost kan
komma in 1 bassfngens yttre del beddmes vid en vindstyrka av ca
20 m/s ha en hojd fran vagtopp till vagdal av maximalt ca 1,7 m

och en vagléngd av 30 -~ 35 m,




Sammanfattning

Tnnan en definitiv bedomning kan gdras av vagornas inverkan pa

‘en bér mitningar av vagor vid olika vind-

fartyg 1 hamnbassin
styrkor goras. Om métningarna ger ettt ddrfor gynnsamt resultat,
féreslas farjeldgena placerade enlight alternativ I , bilaga 2.
Om sjdhévningen skulle visa sig grovre an vad som antagits, kan
farjorns T4 ett mer skyddat 1ig ‘ placeras enligt alterna-
tiv II, bilaga 3,

o3

Betraffande fartygens mandvrering till och fran ka] dr enligt var
upprattning férhdéllandena goda. Hartill bidrager bl a den one
standigheten att en farje, om hard vind skulle forsvara en vand-
ningsmandver 1 hamnbassingen, kan backa praktiskt taget ritt ut

i fritt vatten norr om farleden vid Rodhamn.

Med hiansyn till att det fdreslagna hamnlfget ur trafikekonomisk

synpunkt och ur de flesta hamntekniska synpunkter bdr vara att

betrakta som mycket gott &dr en nidrmare undersdkning av forhdl-

landena p& platsen befogad. Vid ett slutlight utlétande om
platsens lédmplighet maste dock &Aven hinsyn tagas till kostnader
for eventuellt erforderliga védgbrytare m m. Detta kréver ytter-
ligare fdltarbeten. I forsta hand bdr en bestémning gdras av
vaghdjder och vagléngder. For att kunna beddma kostnaderna for
den fdreslagna vagbrytaren bdr samtidigt ytterligare pejlingar

av bottendjupet inom vigbrytaromradet utforas.

Stockholm den 1l februari 1964
INGENJORSFIRMAN ORRJE & CO AB

Bertil Rudhagen Stig Hjerpe
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1ill Riksplaneringsbyran

spellmansgatan 4-6

Helsingfors.

Hinvisande till overldggningar, som undertecknad Drei jer, stkapten
sigurd Danielsson och ekonom Viktor Arvidsson den 19 innevarande februa-
ri hade med Fder byrdchef VAing Paavilainen m.fl. har stadskommittén for
undersckning av l&mpligaste platsen for en ny tullhamn for £1land hirmed
gran anhdlla om Riksplaneringsbyrdns utldtande over forslaget, att denna
tullhamn wdtte byggas pd Lemlands Jarss, strax soder om Mariehamn, D&
det ankommer pd Alands landsting, som sammantrdder 2-20 inkommande mars,
att fatta avgorande beslut i1 drendet och Mariehamns stad senast i borjan
av ndnnda ménad méste avgiva ett utldtande till landskapsstyrelsen, an-

hdller stadskommittén att Riksplaneringsbyrdn avger sitt svar i brddskan-

de ordning. Den korta tiden gor att svaret knappast kan bli uttommande,
men med hdnsyn till frégans vikt och art &r det troligt att &ven ettt
principellt stdllningstagande frdn Riksplaneringsbyrdns sida kan f& en
avgorande betydelse for drendets fortsatta behandling.

For att belysa problemet ber undertecknad stadskommitté f& framhdlla
fol jande:

Aland, en hushdllningsregion.

Finlands yta &r indelad i olika stora och olikartade hush&llnings-
eller produktionsregioner, som omfattar en tidtort, vanligen en industri-

ort, och en kringliggande landsbygd. De tekniska framstegen har emeller-

tid medfort en owvdrdering av produktionsfaktorerna, vilket i sin tur

dstacdkommer en snabb omgestaltning av samhdllsstrukturen. Bosdttningen
koncentreras allt mera till superstédder och storre industristdder, under

det att smdstdder och den egentliga landsbygden mister en del av sin

arbetande befolkning. Orsaken till denna flyttningsrdrelse 8r som kekant
t8torternas betydelse som en avgdrande produktionsfaktor. Den organise-
rade bebyggelsen i en tdtort med skolor, vdlfdrdsanstalter och ndjen ut-
Ovar redan i och for sig en dragning pd den arbetssokande ungdomen. Men

det viktigaste dr. givetvis att en rorlig arbetskraft hir stdr till indust-

fiens forfogande och att kommunikationerna dr goda. Den fortgdende ratio-
haliseringen inowm industrien leder sawutidigt till uppkomsten av kapital-

Starka storforetag, vilka p& grund av produktionsbetingelserna har en

benagenhet att soka sig till superstidder och stora indus tristéder. Om
inte myndigheterna vidtager laupligca wotdtgdrder koumer d&rfor landets
bEfolkning i en snar framtid att pd ett onaturligt och osunt sitt vara
bosatt pad ett fatal orter.

L
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T S amty TRearsl TR o T B S
Alonc, gon forenal 10y szaundllsplanering.

Modern riksplanering vill darfor bevara en del av de ganla produk-
tionsreglionerna genou att systenatiskt stka framja produktionsbetingel~
<erna pa vissa tltorter, vars befolkningstillskott bor koumma fran den
kringliggande landsbygden. For Finlands del Tdstes uppnirksamnheten sir-
skilt pd de tre regioner, dir befolkningsminskningen Hr storst: Aland
och sodra och mellersta Osterbotten. I industriellt avseende utgdr dessa
regioner landets mest underutvecklade,

Befolkningsriorelsen pd Rland negativ,

P4 Aland minskade befolkningen under 1950-talet fridn 21.690 personer
111 20.981 eller med 3,3 %. Och Ar 1970 berdknas Alands befolkning ut-
gora 19.556 personer, vilket innebir en ytterligare minskning ned 6,8 %

under 1960-talet. Den &ldndska landsbyzden uppvisade under 1950-talet

en bokford folkminskning av 22,3 % eller vida wmer #n ndgon annan del av
Finlands produktionsprovinster. For 1960-talet beriknas uinskningen pa
landsbygden kouma att uppgd till 8,4 %. I ndgon wdn har denna folkavtapp-
ning uppviagts av folkdkningen i Alands 2nda stad och tdtort, Mariehann,
delvis genom inkorporering av vissa omrdden 1 Jomala landskommun. Men

for hela 1960-talet forutsoes en Tolkuminskning &ven i Marichamn.

Befolkning och ekonowmisk aktivitet koncentrerad ttill Mariehaum.

For bedowande av fréagan on placeringen av Alands nya tullhann invid
djupleden sdder om fasta Aland dr det av betydelse att studera befolk-
ningsfordelningen inom de Aldndska kommunerna. Ar 1970 bersdknas 85% av
MNands befolkning vara bosatt i Mariehamn och pd fasta fland. Se be-
folkningspolitiska forskningsanstaltens undersckning av "Befolkningen
och arbetskraften i landskapet ﬁland”, Helsingfors 1960, sowm foreligger

1 ett antal hektograferade exemplar., P4 1990-talet kan man formoda att
over 90% av Alands befolkninge bor inon detta omrdde. Av Alands fasta pro-
duktionsinrdttningar ued mer 8n en anstdlld arbetar 120 pd fasta Aland

och 1 med 2 anstdllda i skdrgirdskorinunerna. Affdrer och serviceforetag

r t111 Svervidldigande del lokaliserade till Marichauns stad och fasta
Hands xoumuner., Mengden av till fasta Aland under &r 1963 infsrt och ut-
16t gods beldpte sig ti1ll 17.360 ton per turbdtar, 4.907 ton per léngtra-
dare och lastbil och 33.577 ton per fartyve i oregelbunden trafik. Person-
trafiken onfattade sauma &r 216.000 resande per turbidter, nsjesbétar och
leg, ddrav 182,000 turister, huvudsakligast cller ca 80 % svenskar, son

besskte Aland o soumaren,

Den 4ldnd ska produkitionsresionen #r av ringa onfatining badde till

feal och folkuningd, uen ubtgdr pid und av’ gin geografiska avskildhet i

)

att hog grad en ekonomisk cnhet. I och kring tdtorten Marichaun grupperar
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sig bosdttningen, industriproauktionen, servicenfringarna osv. péd samma I
sttt som vid andra liknande orter. Marichamn utdvar sdlunda genom sina
produktionsbetingelser en dragning pd foretagsamheten och ddrmed ocksd
pd den ungdom, som stker sig bort frdn de smd jordbruksligenheterna pd .
jandsbygden for att finna en ny och b&ttre utkomst. Liksom varje tadtort Jﬂ
utgor sdlunda staden Mariehamn i och for sig en viktig produktionsfak%ar,‘ﬂ

) ® «
nen en icke ovisentlig detalj h8rutinnan dr d¢ goda kommunikationerna J

ret runt. Det &r klart att en omlidggning av trafiklederna forbi staden w
ndste verka himuande pd dess ekonomiska 1liv och dirmed forsvaga landska-
pet 8lands utvecklingsud jligheter. |

Den forstklassiga trafiken mellan Finland och Sverige med anldpande | |
gv Mariehawun uppratthdlles dret runt av Siljerederiet och le samseglande I
Pederierna Bore, F.A.A. och Svea med kraftiga isbrytande bilfdrjor och

turbdtar. D4 dessa rederier nu har meddelat, att de frdn och med ndsta

vinterseglationsperiod inte mera konuer att anlopa Mariehamn annat &n L
under soumarmndnaderna men att de dr villiga att angdra en plats négonstans | |||

invid huvudleden, t.ex. Ldngn8s i Luwparland, har tanken uppstdtt, att

man borde soka finna en plats for en fErj amn n8rmare Marieharn. Bn dylik
kan enligt utldtande av experter vid Ingenjorsbyrdn Orrje & Co i Stockholm
anldggas, pd Lemlands J&rso ca 10 kiloneter soderut fran Mariehamns cent rum. |

Skdrgadrden soder om Mariechaun med sina vikar och sund utgér Alands h
viktigaste utvecklingsomrdde. Vattnet tillfryser blott en kort tid av |
dret. P4 Nyhamn &r medelisperioden blott 20 dagar och vid platsen for |
den foreslagna hamnen pé& J8rsd kan den uppskattas till 40 dagar. Strax l
invid ligger Nyhamns jdrngruva, son visserligen for tillfdllet &dr nedlagd

péd grund av de ldga malmpriserna, men sor vid annan konjunktur &ter

kommer att tagas i1 bruk. Gruvans malmskeppnings~haun var planerad att

anldggas alldeles nidra den nu foreslagna hamnplatsen. I denna skdrgdrd |
med byarna Jersd och NAt6 finns det rum for industrier, fritidsomrdden,
fiskehaunar och bosdttning. Att bygega en landsvidg over darna ut till Jadrso,

erbjuder inga tckniska svdrigheter och torde vidl &ndd, oberoende av huru

tullhamnsfrigan léses, forr eller senare komma att ske i Sverensstidmmelse |
led liknande vigbyggen overallt i den &ldndska skdrgdrden.

2lands anknytning till huvudtrafikleden Finland-Sverige.

I den wén ndgonting har sipprat ut on forhandlingarna mellan finska
0ch svenska myndigheter rorande ordnande av bilfédrjetrafiken mellan Fin-
land och Sverige, torde den alludnna uppfattningen vara den, att statshan-
lar for ifrdgavarande trafik bor bygcas, en i vartdera landet samt en N

liknande haun f6r angoring vid farleden pid Aland. Den &lidndska produktions-—

fgionen behover for sin ekonomiska utveckling dtminstone en daglig for-

:
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pindelse &% vartdera hallet och &r sdlunda helt beroende av en aknytning
#i11 den forstklassiga bilférjetrafiken. Hittills har bilf&dr jorna dag-
1igen anlopt Mariehamns Vdsterhamn, som ur samh&llsekonomisk synpunkt &r
den ojédmforligt bésta. Men d& dessa fdrjor pd grund av tidsndd och navi-
geringsrisker int¢ mera ser sig i sté&nd att anlopa stadens hamn annat
sn under somrarmdnaderna, talar alla samhillsekonoumiska skdl for att an-
goringshamnen borde forlédggas sd ndra den 3landska tdtorten som mojligt.
fn hamn dr d&rtill en viktig utvecklingsfaktor sdrskilt i samband med en
titort, en omstdndighet, som mdste W ga tungt i synnerhet som ifrégava-
rande haun dr mnad att byggas med statsmedel.

I den lokala diskussionen om den l&dmpligaste angoringsplatsen for de
stora bilfdrjorna har hittills enbart nautiska synpunkter framforts.

Hir, sdsom sdkert dven i stérre forhdllanden, foérbiser man helt och hil-
let de samh&dllsekonomiska faktorerna, som i dylika fall bor vara avgoran-
de, Man vet helt cenkelt i de flesta fall inte vad samh8llsplanering &r.
Poljaktligen dr man bendgen att ldsa problenet med en angdringsbrygga

pd en plats som ligger ndrmast farleden och blir billig att bygga. Man
glommer att avsikten med angdringen dr att betjdna befolkningen och pro-
duktionen p& Aland och att angdringsplatsen didrfér bor forldggas s néra
som mbjligt till den &l&ndska huvudbygden, dven om avvikelsen frén huvud-
farleden blir ett par sjomil ldngre och engdngskostnaderna for hamnan-
l&geningen hdogre. Bn dylik hawmn bygges ju for decennier och sekler.

Avstdndet frdn Mariehamn till Léngnds utgdr 30 kilometer. Om stats-
motorfartyget Aranda, som vintertid upprdtthdller varutrafiken mellan Ma-
richamn och Abo med anldopande av den mellanliggande skédrgdrden, skulle
lossa sin last i Ldngnds, skulle transportkostnaderna oskidligt fordyras
f6r huvuddelen av Alands befolkning. Man rdknar att Aranda den tiden av
dret i wedeltal har 120 ton last, nest styckegods. Transporten av denna
| Varumdngd erfordrar 50 i 60 lastbilar foér en kostnad av 50 mark per tur.
Ocksd de varor, som transporteras pé langtradare, skulle draga hogre
transportkostnader dn om fartygen skulle gd& dnda fram till Mariehamn eller
dtninstone till den planerade uthamnen i Lemlands Jirss. De extra kost-—
haderna for persontrafiken skulle givetvis &dven bli kdnnbara.

Vdgen frédn Mariczhaun till Jerschannen dr blott 1/3 av vigen till Lang-
Bds. Men det viktigaste dr att Jirstskdrgdrden geografiskt hinger ihop
Bed titorten Marichamn och kan utnyttjas for industrier, som fér arbets-
fraften fran staden tills stadsboséttningen hinner utbreda sig hit ut. On
det overhuvudtaget skall skapas wudjlighcter for en industriutveckling péd
Aland, sd T8r inte de forutsdttningar, som redan nu finns hirfor, forsim-
;PaS genon att den nya tullhammen forlidges 1ldnat borta frdn den &ldndska




= 313

tatorten. De industrifdretag, som nu arbctar i Marichamn och i stadens

parhet 8r dven berocnde av goda kormunikationsr och en tdtorts arbetskraft.|

Hamnens ckonomi och férvaltning.

o finska och gvenska staten bygger hamnar for bilfédrjetrafiken mellan

pinland och Sverige, ankouner det pd de &4ldndska sjdlvstyrelsemyndigneter-

na, att vidtaga motsvarande dtgdrder for en hamnanliggning pé Rland. Med-
jen hartill skall enligt sjdlvstyrelselagen sdkas av Alands landsting i
extraordinarie vig, en procedur, som tar en avsevdrd tid. Byggande av vé-
gar och bkala farjféasten finansieras i regel genom anslag 1 landskapets
inkomst— och utgiftsstat. D& inom ett par &4r ett fdrjfédste for den lokala
firjtrafiken i varje fall méste byggas i Ldngnéds eller nédgon annanstans
pd fasta Rlands ostkust, kan mdhinda ett dylikt anliggas redan till ndsta
yinter och sdsom ett provisorium nyttjas av de stora bilflrjorna, darest
rederierna inte kan formds att fortsdtta med invikningen till Mariehann

i vintan pd& att den nya tullhamnen pd Lemlands J&rso skall hinna fardig-
stédllas.

Administreringen av denna hamn kan avsevdrt rationaliseras och for-
billigas, om den handhaves av myndigheterna i MNariehamn. S8lunda kunde
fullbehandlingen ske av Marichamns tullkemmare och Degerby tullkammare
kunde i stdllet indragas. Den planerade uthamnen i Lemlands J&rsd har ett
sddant ldge, att tullklarering av alla fartyg kan ske h8r oberoende av
om de begagnar djupvattensfarleden forbi Léngnds i Lumparland, den 5
sjomil kortarc Degerbyleden, som #r den vanliga rutten fér mindre fartyg,
eller farleden genom Lewmstroms kanal in i Lumparn. - Avtal om hamnforvalt-
ningen kan sannolikt tr&dffas med stadsmyndigheterna i Marihamn, &ven om
haunen bygges sdsom en statens eller landskapets hamn. 38 sker ju med den
under by ggnad varande fiskehamnen i Korrvik sdder om staden. Hiarigenom
skulle administrationskostnaderna kunna nedbringas. Nyhamns lotsstation
ligger alldeles 1 n8rheten av den foreslagna tullhamnen och Degerby lots-
station, som planerats bli Sverflyttad till Langnis, kan uppgd i Nyhamn.

De gsamhdllsekoncomisks argunenten.

S4som av dei ovansagda framgdr bor cnligt kommittdéns mening de sam—
h8llsekonomiska argumentesn vara de avgdrande vid 1dsningen av frdgan om
den l#mpligaste platsen 2tt bygza en ny tullhamn for anknytning av A1and
till den sdkra och forstklassiga férj— och turbdtstrafiken mellan Finland
och Sverige. Under sadant forhdllandzs bdr riksplaneringsmyndigheternas
dsikt inh#utas, innen fridgan avgdres. Undertecknad stadskommitté anhdller
d8rfor vordsant om 2%t Riksplaneringsbyrdn i skyndsam ordning ville giva
ett utldtande rorande placeringen av meromndunda hamn och hoppas att by-

rdn, trots den korta tidsfristen till bsrjan av nidsta ménad, skall se sig
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i sté&nd att villfara onskemdlet. Arendets vikt i och for sig och dess
@Tincipiella betydelse kréver detta.

Vi bildgger f6ljande material, som vi ber Eder returnera i sinom tid:

1. Sjokort med hamnarna i Lemlands Jdrso och Ldngnis markerade.
2, Orrje & Co:s utlédtande. .
3, Befolkningspolitiska forskningsanstaltens utredning.
4, Jussi Linnamos befolkningspolitiska utredning.
5. Kommunikationskarta over Aland.
6. Mauno Koivisto, VBkevidko ldadkkeiti.
Meriehamn den 24 februari 1964.

P4 stadskommitténs for utrednine av Alands
tullhamnsfréga vignar:
Ordforande M. Preijer
Sekreterare Max Carlberg.
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Stadskommittén f8r utredning av Alands
tullhamnsfraga
M, Dreijer
Mariehamn
Hanvisning: Eder skrivelse 24,2,1964

Arende: Utlédtande om placeringen
av Alands tullhamn

P8 grund av den begiran om utlétande, som framfdrdes i den aberopade
gkrivelsen, konstaterar riksplaneringsbyrian hdgaktningsfullt, att i
enlighet med férordningen den 29 juni 1956 om denna byrd (nr 425/56)
riksplaneringsbyrans uppgift &r att avge utldtanden nirmast endast till
statsrddet och ministerierna, D8 avgdrandet av Alands tullhamsfriga
likvE]l n&ra ansluter sig till landskapets hela framtida utveckling,
har riksplaneringsbyrén ansett sig kunna i denna fridga anfora foljande:

Med tanke pd att den tid som stadtt till buds for utl&tandet har varit
s8 kort, har byradn beklagligtvis icke kunnat i tillrickligt hog grad goéra
sig fortrogen med fréagan i hela dess omfattning samt forvissa sig bl.a,
ddrom, huruvida verkligen de nautiska, byggnadstekniska och andra fakto-
rerna av gsddan art &r sd mycket forménligare i Ladngnés &n pd Jérsd, att
de absolut kridver att tWllhamnen placeras 1 Langnés,

Inligt byréns &sikt borde fore avgdrandet av fridgan om tullhamnens
pleceririss en detaljerad undersokning ha verkstdllts, varigenom noggrant
hade utrevcs dven hur placeringen av tullhamnen inverkar ps hela Rlanas
framtida ekonomiska och sociala utveckling,

By:8n onskar THsta uppmirksamhet vid, att Rland p& grund av bortflytt-
ning proportionellt har forlorat befolkning i1 storre utstrédckning &n
landets 6vriga ekonomiska regioner och att folkstrdmmen fran landskapet
néstan uteslutande g&r till utlandet, Dirtill har helt sikert Hven den
dmst&ndigheten medverkat, att landskapet icke har haft n&got tillréck-
ligt stort och utvecklat centrum, d&r arbetstillféllen och mijligheter
till fritidssysselsfttning i tillréckligt hdg grad skulle ha kunnat
yppa sig for ungdomen,

I hur hidg grad befolkningen stker sig till Mariehamn, framgdr av
landskapets interna flyttningsrdrelse, Medan under 1950-talet Alands
hela befolkning minskades frén 21,690 personer till 20,981 personer,
Vixte samtidigt stadens befclkning frdn 3.273 personer till 6,685 per—
Soner, QCaktat denna tillvExt, &r Mariehamn alltjidmt ett s& litet cen-

trum; att det icke formér utveckla sin serviceutrustning tillréckligt
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yraftigt for att kunna tillgodose de vExande behoven hos invénarna 1

jﬂndskapets ovriga delar och bl,a, turisterna. Fordenskull borde enligt
pyréns 8sikt en sfdan utveckling av landskapets interna kommunikationer
- coh genomfartskommunikationer efterstrédvas, att dessa for sin del skulle
romma att fré&mja en forstédrkning av landskapets naturliga centrum samt
gettas formdga att erbjuda Rlands befolkning arbetstillfdllen,

Ovan dberopade synpunkter av allmé&n natur forefaller att £or sin del
- fgrorda, att tullhamnen placeras i nérheten av Mariehamn,

Byrédchef VEino Paavilainen

V8ind Paavilainen

Forskare Pauli Linkojoki
Pauli ITdinkojoki
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Siljarederiet AB
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Vi bekrédftar hdrmed undertecknad Dreijers samt sjdkapten Sigurd Da-
nielssonsg oeh ekonom Viktor Arvidssons besbk i gd&r hos Eder verkst&dllan-
de direktor, vicehiiradshovding Nils Wetterstein och de angenfma samtal,
gom d8rvid &Hgde rum rorande den framtida bilf&rjtrafiken pé £1and.

Sdsom av dessa samtal framgick 8r Mariehamns stad bekymrad oOver de
gterverkningar p& stadens ekonomiska 1liv, som Edert rederis beslut att
upphdra med de regelbundna hilférjeturerna &ret runt pd stadens hamn
kan komma att medfdra, GCGenom denna &tgird har emellertid frigan om en
ny tullhamn p& Rland aktualiserats snabbare #n man kunnat emotse, ty
det stdr klart for de flesta, att Aland f6r sin * utveckling &r beroende
gv en anknytning till den forstklassiga bilférjetrafiken pd huvudrutten
mellan Finland cch Sverige. Genom att Alands landskapsstyrelse, pd vil-
ken det ankommer att i dylika fall bevaka landskapets intressen och
verkstédlla atgérder, har inbeglrt utlédtande 1 saken av Mariehamns stad,
har stadsfullm8ktige den 23 gistlidna januari tillsatt en kommitté f£or
att verkstédlla en prelimindr utredning av frédgan och framkomma med moti-
verat forslag till tull- och f&drjhamnens placering, D& kommittén inte
har f4tt l8ngre tid p8 sig &n till bdrjan av mars, sd att det dasittande
landstinget skall hinna fatta avgorande beslut i saken, har kommittén
varit tvungen att inskrénka sina understkningar till forberedande arbe-
ten for att £f4 fram material for en allsidig och saklig beddmning av
problemet,

Kommittén har utgdtt fran den teoretiska betydelsen i samh&dllsekono-
niskt avseende av en dylik hamm, som utgdr en viktig utvecklingsfaktor,
Det dr sflunda icke likgiltigt var denna hamn placeras inom en ekonomisk
region, som vanligen bestldr av en eller ett par redan existerande t&t-
orter med kringliggande brdstland, ty hamnen bdr - om mdjligt - infogas
s&som en organisk del av den forefintliga produktionsapparaten och be-

byggelsen, Yetta kan inte betyda annat &n att hamnen bdr placeras sé

nédra Mariehamn och Alands huvudbygd pa fasta Aland som msjligt, ty
redan nu bor Sver 30 % av befolkningen hi#r och man kan ridkna med att
over G0 % av denna befolkning pd 1990-talet kommer att vara bosatt i
Mariehamn och p& den fastilindska landshygden, D& en tdtort med sin
Ordnade bogdttning &ven utgdr en oumbirlig produktionsfaktor inneb&r en
Oml8gegning av viktiga kommunikationslinjer en visentlig forsimring i

bygdens livesmgjligheter,

|

DErfor har tanken uppkommit att stka finna ett ur samh&llsekonomisk




synpunkt bittre lége for en 8lindsk tullhamn &n Langnds, som 1igge£31p§
ett avstand av 30 kilometer frgn Mariehamn, Sedan lotsfordelningschefen
Yrjo Sjoroos i Mariehamn anvisat havsbukten innanfor Kvarngrund pi
gydostsidan av Lemlands JE&rsd sisom en tdnkbar hamnplats, har firmon
Orrje & Co i Stockholm gjort en preliminidr hamnteknisk undersdkning av
hamnmd jligheterna hér och funnit dem goda, JAven stora fartyg skulle en-
ligt dessa specialisters mening kunna navigera hir utan risk, Ispeyioden
gr kort, Och vigen till Mariehamn skulle bli blott ca 10 km, Dartill
kommer att JHrss skdrgdrd pd grund av sitt lidge invid Alands hav och
ndrhet till Mariehamn utgdr ett av Alands friémsta utvecklingsomrdden

med mbjlighet till industriell verksamhet och ©kad bos8ttning, Hammens
geografiska ldge med hinsyn till forgreningar av farlederna genom R1lands
skdrgdrd, 8r &ven gynnsamt for en tullstation, som kunde administreras av
tullkammaren i Mariehamn, Starka argument talar sdlunda for, att den nya
tullhamn, dér Aland i framtiden bor f& anknytning till den Tforstklassiga
dret runt-trafiken mellan Finland och Sverige, borde forldggas pa aniydd
plats vid Lemlands J&rsds syddstra kust innanfor Kvarngrund, Nigon pro-
jektering av hamnen och en ber8kning av byggnadskostnaderna har &nnu

inte hunnit utforas men kommittén har for avgikt att foresld att detta
sker med det snaraste, Man har skidl att antaga att byggnadskostnadernsa
hdr blir avsevirt hégre &n t.,ex, i Ié&ngnfs, men emotsedda hdgre engdngs-
utldgg bor 1 frédga om én dylik léngtidsanliggning inte f4 4cstadkomma - &%
man underliter att skaffa fram allt material och alla data som behovg

for ett sakligt stédllningstagande,

Av samtalet med FEder direktdr Wetterstein framgick, att planerna pd
ett farjldge 1 I&ngnés avancerat sd 1ldngt, att anl8gegningen &r fardig-
projekterad och att anbud p& byggande har inbegirts, D& en Tarjhamr 10
den lokala farjtrafiken Osterut under alla omes&ndigheter nom ottt pa:

&r behovs pd fasta Alands Gstra kust och I&ngnids enligt ommitténg nch
méngas uppfattning &r den lB8mpligaste platsen for en dylik hamn, k=n w =
Vinta sig att de flesta kommer att acceptera en anggringsplates £ en
fdrja h&dr, Men for den stora trafiken, som &ven skall betjéna deun over-
Vdldigande delen av den &l&ndska befolkningen, &r hamnen avglors mindr e
l&mplig 4n en hamn p& J8rsd sdder om Mariehamn. For de redexrier, scnm
uppréatthiller fiérjtrafiken borde en angtring nérmare Mariehamn och Alands
huvudbygder ocksd driftsekonomiskt stdlla sig mera tilltalande. NMen heo
d8rfor svirt att tédnka sig, att Edert rederi skulle ha ndgot emot 2th
angdra Lemlands J&rstd, i héndelse en god farjhasmn hdr blir anlagd., (a
Och nér ett dylikt hamnprojekt kan fdrverkligas kan ingen nu veta nagon-
ting, Fn vintetid pd minst 5 Ar méste under alla omstidndigheter utmitas,
Vi forstar emellertid att Sdert rederi inte har mojlighet att vanta

léngre,
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I den mén man £ttt veta ndcontiny om de diskussioner, som forts mel-
lan finska och svenska myndigheter rdrande ordnande av férjhamnar och
tillfartsvigar till dem for den svillande férjtrafiken &ver Alands hav,
har man. fatt den uppfattningen, att anliggningarna kommer att byggas
och forvaltas av staten, I s8 fall far man rfkna med, att motsvarande
stgirder p& Aland skall ankomma pé& de 4lindska myndigheterna i den ord-
ning som foreskrives i sjélvstyrelselagen, Tyvirr tar denna procedur
tid, Saken fr8mjas dessutom ingalunda av, att inga beslut &nnu fore-
ligger om byggande av nédmnda statshamnar i Finland och Sverige,

FOr nérvarande finng det sdlunda intet alternativ till hamnbygget i
Lédngnds, men for frégans vidare bearbetning vore vi Siljarederiet tack-
gsamt, om det ville klargtra sin stdndpunkt till foljande lé&ngtidsplane-
ring,

1, Hamnen i Lé&ngnés utbyggs av Bder provisériskt for mojliggbrande av
angdring for bilfédrjorna och turbdtarna, som gdr i regelbunden trafik
mellan Finland och Sverige,

2. Landskapet bygger och underhdller tillfartsvigen till férjléget i
Idngnés,

3, Landskapet beredes tillfdlle att inkdpa anlidggningen for allmént
bruk, givetvis p& for Eder antagbara villkor,

4, Siljarederiet forklarar sig willigt att tr8da i underhandlingar
om anlopande av en planerad férjhamn pd Lemlands J&rss, ifall en
sddan i framtiden byggs av landskapet eller staden.

Kommittén anser sig ha gott hopp om att £f4 stdd for detta program
inte blott fran riksplaneringsmyndigheters sida utan 8ven av &l&ndska
myndigheter, varfor ett positivt stédllningstagande j&mvEl fran Eder
sida sannolikt skulle f8 avgdrande betydelse,.

P8 stadskommitténs for utredning av Llands tullhamnsfriga
vEgnars

Ordférande Matts Dreijer

Sekreterare Max Carlberg
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Tel,adress: Siljaine Aibo
| Telefon 20&300 (vixel) Stadsfullméktige i Mariehamn
k: NFB ! ’ - ]
g?gtﬂirokongg: ™Y 117 627. Stadskommittén for utredning av

ilands tullhamnsfriga
Mariehamn, i

ibo Slottsgatan 36 3,3.1964, n

Vi erk&nna h8rmed tacksamt ingéngen av TIdert Hrade av den 22,2,1964,
inneh8llet varav under mellantiden Overvigts av styrelsen for Ab Silja-

rederiet. | !

Vi ha med tillfredsstdllelse konstaterat att Tdert i fyra punkter ’
sammanfattade forslag i princip kan accepteras av oss och uttala vi var W‘T
gléddje Over att den foreslagna ldsningen pd det aktuella trafikproble- 41‘
met dr Hgnad att undanrdja de &siktsbrytningar som tyvirr forekommit. ““
Aterkommande till den av RBder framlagda frégestdllningen meddelar Silja- W‘F“
rederiet hirmed, att detsamma &r villigt att tr&dda i underhandlingar om |
anldopande av en planerad férjhamn pd av stadskommittén angiven plats
invid Lemlands J8rs¢ under i skrivelsen av den 22.2.1964 givna forut- MH«‘
sédttningar dvs. ‘|

1) att landskapet fland i samband med en framtida overflyttning av it
trafiken till den planerade storhamnen pd for oss antagbara villkor in-
loser den hamn som vi komma att bygga pd Ldngniss

2) att landskapet Rland i samband med firdigstdllandet av farjliget {$m
i Ladngnds bygger och intill dess trafiken kan Overflyttas till Marie- |

hamns planerade storhamn underhdller for tung trafik lédmplig till-
fartsvidg till farjléget i Lédngnés.

For den hindelse att landskapet Aland dr infbrstdtt med ovanstfende
torde det vara av ett allmint intresse att landskapet nu innan bygg- [ﬂ“
nadsarbetena pd Ladngnds pdbdrjas Overviger huruvida fiarjldget ur land- .M)‘
skapets synpunkt sett lampligast utbygges frén det av oss disponerade %}J‘
strandomrddet eller frén den stder om detsamma befintliga strandremsan I
samt i sistndmnda fall omedelbart skrider till de Atgdrder som betingas ||| |
av att vi icke ha rdtt att pd detta omrdde utbygga hamnanlédggning.

S&som en allmén forutsittning for framtida anldp av den planerade
storhamnen gidller att den Hr navigatoriskt ldmplig att angdras av vara
farjor samt att tillfartsvidgen till hamnen bygges for tung trafik och
utan fidrjpass over de vattenderag som skilja hamnen frédn Mariehamn. |

Vi hoppas att den nu etablerade kontakten skall leda till en Overens- |
kommelse, som kan bitr&das av landskapet Aland och att samarbetet med

Mariehamns stad skall ytterligare beféstas. Hogaktningsfullt

AB SILJAREDERIET
L‘ Nils Wetterstein.
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Til1ll Alands landskapsstyrelse

frén Hamnkommittén,

Sedan Landskapsstyrelsen den 12 december 1963 fdrordnat underteck-
nade att i kommitté undersdka och avge utldtande om Borkd (Bjorkholm)
i Lemlands kommun, Justerskir i Iumparlands kommun och Bjorko i Foglo
kommun sdsom tillt&nkta hamnplatser for linjefartygstrafiken mellan
riket och Sverige ur anldpnings- m,fl, synpunkter, har vi med hinsyn
till uppgiftens art antagit namnet “Hamnkommittén'". Kommittén, som in-
lett sitt arbete den 2 januari 1964 har bestkt forensmnda platser samt
betrdffande dessa hort befdlhavarna pd bilfirjorna m/s Skandia och m/s
Nordia sjokaptenerna Reijo Lavdn och Harry Gustaws.

Angdende de forendmnda hamnplatserna med avseende fadst vid frimst
navigerings~ och manovreringssynpunkter har kommittén konstaterat fol-
Jjande:

Borks (Bjorkholm), Lemland.

Den enda mdjliga placeringen av en tilltédnkt hamn i JHrsd skdrgidrd

i Lemlands kommun utgor den s.k. Mi&rrviken beligen NO pd Borkd holme,
Ovriga delar av denna skidrglrd ligger helt oskyddade for vind och sjo-
gédng frédn SO - SV,

Inloppet till denna hamn skulle g& mellan Borkd Ostra udde och d&r-
utanfor beldgna trenne kobbar, Honskobbarna. Avstdndet mellan stran-
derna i inloppet blir endast ca 250 m men farleden gdr dock d&r allde-
les rakt. Vdsterfjérden Oster om Borkd medger under gynnsamma forhal-
landen tillrdckligt utrymme for fartygen att vinda. Dessutom bor far-
leden utmirkas och fyrbelysas pd &ndamilsenligt satt.

Ozktat denna hamnplats skulle vara négorlunda skyddad for vind, dy-
ning och strommar kommer dock sugningen av havsdyningen att bliva en
oldgenhet for hamnen. Svérigheter uppstdr sdkerligen Hven att vinter-
tid uppratthdlla trafik pd grund av packisen sdder om Borkd. Fn ytter-
ligare nackdel utgdr den omstédndigheten att hamnen s& gott som saknar
md jligheter att utvecklas. Den strandstricka som lEmpar sig for kaj-
bygge Hr synnerligen begrénsad. Mandvrering till och frdn kaj med bil-
fdrja dr mojligt men med ett konventinellt fartyg problematiskt.
Justerskir, Lumparland.

Placeringen av kajanldggningarna kunde ske med utnyttjande av kob-
ben Rodakon SO om Justerskér. Utrymme och djup i utanfor liggande vat-
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ten dr tillréckligt for fartygens mandvrering till och frén kajen.

-

Genom det grunda vattnet mellan Adskir och Tvidren skyddas hamnen
fran egentlig sjdgéng, men stark sydlig vind kan dock forsvdra manov-
reringen., I Ovrigt torde strommar och packis icke ha ndgon inverkan pd
trafiken i denna hamn.

Bjorko, Foglo,

For at%ﬂeventuell hamn pd denna holme skall bliva mest dndamdlsenlig
skulle kajen byggas snett in mot strandlinjen frén vardera riktningen
gd att fartygen vid ankomst och avgdng icke skulle vara nddgade att
svinga. Denna hamn skulle 1 navigeringshinseende vara synnerligen l&mp-
lig och medfdra minsta tidsutdrikt for angbring, da den &dr beldgen in-
vid farleden., Hamnen skulle ligga v&al skyddad for vind och sjogdng frén
sidan, vilket #ven underlittar anlOpningen.

ILéngnis, Lumparlkand.

Oaktat Lé&ngn#s, Lumparland, icke ingdtt i kommitténs uppdrag, har
denna ansett det pékallat att i sitt utlédtande ocksd berdra denna plats
sdsom ett alternativ f£f0r en planerad hamn,

Den lampligaste hamnplatsen i Ladngnds utgdr otvivelaktigt udden mot
0 inom det omrdde, som tillhOr Vikinglinjen. UtanfOr denna udde finnes
tillrédckligt utrymme for vEndning av konventinellt fartyg. Placeras
hamnen p& det omrdde Siljabolaget &ger synes vinden frédn N kunna med-
fora vissa risker for att fartygen vid anlOpning av hamnen pressas upp
mot udden och vid avgéng f& svérigheter att komma ut frén kajen.

Sammanfattningsvis far hamnkommitténrmeddela, att den enh8lligt sd-
som sitt slutliga utldtande om de foreslagna hamnplatserna beslutat om-
fatta £01ljande:

Bjorko, Foglo, stdlles ur anldpnings- och tidsutdriktssynpunkt i
friamsta rummet. Dessutom #r denna hamnplats en l8mplig angdringspunkt®
for skdrgirdstrafiken;

Tdngnds, Lumparland, stédlles i andra rummet under forutsittning att
hamnen utbygges frén Vikinglinjens omrdde. Ocksd denna hamn kan bet jéna
skdrgdrdstrafikens

Justersksdr, Iumparland, stidlles i tredje rummef pd grund av att an-
gbring av denna hamn medfdr en ndgot lEngre tidsutdrikt 8n de Ovriga
alternativens

Borko, Lemland, anser kommittén vara mindre limplig sdsom hamnplats
P& grund av dess Oppna lHge, risken for packishinder och det trénga ut-
rymmet fO0r manovrering.

S4som komplettering till detta kommitténs slutomdome f& vi meddela
att befdlhavarna pd bilférjorna "Skandia" och "Nordia'" stdller sig po-
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sitiva till Bjorko, Foglo och Ldngn#s, ILumparland, och event :ellt till
Justerskir, Lumparland, men de voro diremot helt negativa till Borkd,

Temland.
Mariehamn, den 8 januari 1964,
Bo Wilenius
ordfdrande.
Olof Ostrém ¥.T. 8jbroos Gerhard Sjdogren.

Sune Carlsson
sekreterare.
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Finland och Sverige, anledning att klaga p& navigeringsrisk och
tidsférlust. Eftersom huvuddelen av den &ldndska befolkningen redan | ||

nu bor i Mariehamn och de fastdlindska kommunerna och alla prognoser“‘
tyder péd, att Over 90% av denna befolkning efter 25 &r kommer att ’
vara bosatt hir, médste den samhdllsekonomiska undersdkningen entydigt‘J

giva preferens &t ett tullhamnsbygge p& Lemlands J&rsd. \\

Den snabbufredning som stadsfullmiktige hunnit verkstdlla av [M:
detta stora frégekomplex Hr icke uttommande, utan méste kompletterasg
med samh&llsekonomiska undersdkningar frén riksplaneringsbyréns sida“‘
och ekonomiska kalkyler b&de p& byggen och drift. Vissa grundlaggandé\w
synpunkter av virde for vidareutredningen framkommer emellertid i “
forendmnda framstdllningar till riksplanerihgsbyrén, Siljarederiet il
och ingenjorsbyrén Orrje & Co samt i de ingfngna svaren, som i bila-
gor hdrmed Oversindes. I huvudfrigan borde &ven statskommittén for |
landets utvecklingsregioner (Miettunen-kommittén) beredas tillfdlle

att avgiva ett utlédtande.

D& den av staden verkstdllde utredningen givit vid handen att
en god hamn vE1 kan anléggas p& Lemlands J&rsS som ett alternativ |
till stadens Vidsterhamn, for den hindelse denna hamn vid de fortsatta
understkningarna befinnes mindre l8mplig, och dd dven allt ovrigt i ‘
drendet sammanbragt material talar for att en anslutningshamn for \ it
bilfarjor och turbdtar pd huvudrutten mellan Finland och Sverige T ‘{[
byggd pd Lemlands J&rsd, savidl ur trafikekonomisk, samhdllsplanerings
-missiga, befolkningspolitiska, och nationalekonomiska skdl, méste
stdllas framom de av landskapsstyrelsens hamnkommitté berdrda
forslagen, fé8r stadsfullmiktige vordsamt féresla h

att landskapsstyre}lsen skulle allsidigt ;"
|

undersdka betingelsgrna for en férjhamn

P4 stadsfy)ipektiges vignar:

SHRDAREER ils Dahlmég\\) “
Stadssekret -~ WW
adssekreterare Max Carlbers o |
Bil. I. PM rérande tullhamn | P w
\

ITI. Ingenjdérsbyréd Orrje & Co:s prelimindra undersdkning

III. Kommitténs skrivelse till riksplaneringsbyran “

IV. Riksplaneringsbyréns svar ‘
V. Kommitténs skrivelse till Siljarederiet




VL. Siljared;fiets svar 4
VII. Utl&tande av landskapsstyrelsens hamnkommitté

VIII. Sjokort over Lemlands J&rss
IX. Specialkort 6ver hamnomrédet pd Lemlands J&rsd

X. Kommunikationskarta over Aland.




