










































:oiL l V. 

Rik sp lane rings by rån 

snellman sg. 4- 6, He l s ingfors 

telefon 14311 

Helsingfors 5.3. 1 964. 315 

Stadskommitten för utredning av Ålands 

tullhamnsf råga 

Hänvj_ sning: 

Ärende: 

lVf. Drei j er 

Marie hamn 

Eder skrivelse 24.2, 1 964 

Utlåtande om placering en 
av Ålands tullhamn 

På grund av den begäran om utlå tande, som framfördes i den åb eropade 

skrivelsen, k onst a terar riksplaneringsbyrån högaktn i ngsfullt, att i 

enlighet med förordningen d en 29 juni 1 956 om denna byrå (nr 425/56) 

riksp laneringsbyr åns uppgift är att avg e ut l åtanden närmast endast till 

statsrådet och mini sterierna. Då av görande t av .Å lands t ullham..-risf r åga 

likväl nära ansluter sig till landskapets he la framtida utveckling , 

har riksplaneringsbyrån ansett s ig kunna i denna f r åga anföra fö ljande: 

tanke på att den ti d som stått till buds för ut l å tan de t har varit 

så kort, har b yrå n bek l agligtv is icke kunnat i tillräcklig t hög grad göra 

si g förtrogen me d frågan i he la dess omfattning samt f ör vissa sig b l.a, 

därom, huruvida verkligen de nautiska, byggnadstekniska och andra fakto­

rerna av sådan art är så mycket f ö rmån ligare i Långnäs än på Järsö, a tt 

de abso lut kräver att t\Hlhamnen placeras i Långnäs, 

Enligt byråns åsikt borde före avgörandet av frågan om tullhamnens 

en deta ljerad undersökning ha verkstä llt s, varigenom no ggrant 

hade utre"tcs även hur placeringen av tullhamnen inverkar på he la Ål ands 

ekonomiska och s ociala u t veckling. 

:By:; ·ån önskar f ästa uppmärksamhet v i d , att Åland på grund av bort f l ytt­

ning proportione llt har förlorat befolkning i större utsträckning än 

la:idets övri ga ekonomiska regioner och att fo ::.-kströmmen från landskape t 

näatan uteslutande går utland et. Därtill har he lt säkert tiven den 

omständigheten medverkat, at t landskapet icl·rn h ar haft någo t tillräck­

ligt st ort och u tvecklat centrum, där a r betst illfällen och möj li gheter 

till fritidssysselsättnin g j_ tillräckligt hög grad skulle ha kunnat 

Yppa sig för ungdomen. 

I hur hög grad 1rnf o lkningen söker s ig ti 11 Marj_ ehamn, framgår av 

landskapets interne. flyt tnjngsröre lse. Medan un der 195 0- ta let Åland s 

hela befolkning minskades fr ä n 21. 690 personer t ill 20.98 1 personer, 

Växte samtic1-igt staden s be::·clkning frå n 3 o 27 3 personer t::i__ ll 6. 68 5 per­

soner, Ortktat denna tillväxt 1 är M2riehamn alltjämt ett så litet cen­

trum, att det icke förr.ia r u t veckla sin se rvic eut r ustning tillräckligt 
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Krafti gt för at t kunna t illgodos'3 de växande b eh oven h os i nv2n arn o. i 

landskapets övriga delar och b l ,a . turisterna. Fördenskull borde enligt 

byråns åsikt en sådan utveckling av landskapets interna kommunikationer 

coh genomfar t skommunikationer eftersträvas , att dessa för sin del skulle 

komma att främja en förstärkning av landskapets naturliga centrum samt 

aettas förmå ga att erbjuda .Ålands befolkning arbetstillfällen . 

Ovan åberopade synpunkter av allmän natur förefaller att för sin del 

förorda, att tullhamnen placeras i närheten av Marieharnn . 

:Byråchef Väinö Paavi lainen 

Väinö Paavilainen 

Forskare Pauli Linko joki 

Pauli Linkojo1ti 

I 
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22 ,2 . 64 

Siljarederiet AB 

Å. bl) 

91"'1 
il ' 

Vi bekräftar härmed undertecknad Dreijers samt sjökapten Sigurd Da-

nielssons oeh ekonom Viktor Arv i dssons be sök i går hos Eder verkställan- Il 
de direktör, viceh~radshövding Ni l s Wetterstein och de angenäma samta l , 

som därvid ägde rum rörande den framtida bilfärjtrafiken på Åland. 

Såsom av dessa samtal framgick är Mariehamns stad bekymrad över ~e 

återverkningar på stadens ekonomiska liv, s om Edert rederis bes lut att 

upphöra med de regelbundna bilfärjeturerna året runt på stadens hamn 

kan komma att medföra. Genom denna åtgärd har emellertid frågan om en 

ny tullhamn på Åland aktualiserats snabbare än man kunnat emotse, ty 

det står klart för de flesta, att Ål and för sin · utveckling är beroende 

av en anknytning till den förstklassi ga bilfärjetrafiken på huvudrutten 

mellan Finland och Sverige. Genom att Ålands landskapsstyre lse, på vil­

ken det ankommer att i dylika fall bevaka landskapets intressen och 

verkställa åtgärder, har inbegärt utlå tande i saken av Mariehamns stad, 

har stadsfullmäkt ige den 23 sistlidna januari tillsatt en 1rnmmi tte för 

att verkstä lla en preliminär utredning av frågan och fram~omma med moti­

verat förslag till tull- och färjhamnens placering. Då kommitten inte 

har fått längre tid på sig än till början av mars, så att det då sittande 

landstinget skall hinna fatta avgörande beslut i saken, har kommitten 

varit tvungen att inskränka s ina undersökningar till förberedande arbe­

ten för att få fram material för en allsidig och saklig bedömning av 

problemet. 

K.ommitten har utgått från den teoretiska betyde lsen i samhä llsekono­

miskt avseende av en dy lik hamn, som utgö r en viktig u~vecklingsfaktor. 

Det är sålunda icke likgiltig t var denna hamn placeras inom en ekonomisk 

region, som vanligen består av en eller ett par nedan existerande tät­

orter med kringliggande bröstland, ty hamnen bör - om möjligt - infogas 

såsom en organisk del av den förefintliga produkt ionsapparaten och be­

bygge l sen, JJetta kan inte betyda ann3t än att hamnen bör placeras så 

nära IVlariehamn och Ålands huvudbygd på fasta Åland som möj li.gt, ty 

redan nu bor över 8 0 % av b efo lkningen h är och man kan räkna med att 

över 90 3 av denna befo lkning på 1990--talet kommer att vara b osatt i 

Mariehamn och på den fast å ländslrn lancisbygden, Då en tätort med sin 

Ordnade bosättning även utgör en oumbärlig p roduktionsfaktor innebär en 

Omläggning av v ikti ga kommunikationsltnjer en väsentlig :försämring i 

bygdens livsmöj ligheter r 

Därfö r har tanken uppkommit att söka f i nna ett ur samhällsekonomi sk 
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synpunkt bättre läge för en åländsk tullhamn än Långnäs 1 s om ligge~ ~~ 
ett o.vst~;,nd av 30 ki l ometer frå n l'fariehamn. Sedan lot sf örde lningschef en 

Yrjö Sjöroos i Mariehamn anvi sat havsbukten innanför Kvarngrund på 

sydost sidan av Lemlands Järsö såsom en tänkbar hamnplats / bar firrn:in 

Orr je & Co i Stockho l m gjort en pre l iminär bamntekni sk undersökning o.~r 

hamnmöj li gheterna här och funn i t dem goda. ~~ven stora farty g skulle en-· 

ligt dessa spec i alisters men i ng kunna navigera här utan risk. Ispe~joden 

är kort. Och vägen til l Mari ehamn skul le b l i blott ca 10 km. Därti 11_ 

kommer att Järsö skärgård på grund av sitt l äge i nvid Ålands hav och 

närhet t ill Mariehaw.n utgör ett av .Ålands främsta utvecklingsområden 

med möj lighet ti ll industriell verksamhet och ökad bosät t ning. Hamnens 

geograf isk a l äge med hänsyn til l förgreningar av far l ederna gen om Ål ands 

skärgård, är även gynnsamt för en tu l lstation, som kunde admin i s t re:cas av 

t u lll·rnmmar en i Mariehamn. St arka argument ta l a r sålunda för, att den nyo. 

t u l lhamn, där Ål and i fram t iden bör få anknyt ning ti 11 den f örstklass:Lga 

år et runt- t r afiken me llan Fin l and och Sverige, bo r de för l äggas pci an~ydd 

pl a t s v i d Lemlands Järsös sydöstra kust innanför Kvarngrund, Någon p:co -· 

j ekt er i ng av hamnen och en beräkning av byggna dskostnaderna har ännu 

in te hunnit utföras men kommitten har för avsikt att föreslå att de t ta 

sker med det snaraste. Man har skäl att an taga att lJyggnad sko stnadernP. 

här b l ir avsevärt högre än t. ex. i Långnäs, men emot sedda högre engångs-· 

utlägg bör i fråga om en dylik l ångt i dsan l äggning inte få åstadkomma ~. ct 
man underlåter att skaffa fram all t material och alla data som behöv s 

f ör ett sakligt ställningstagande. 

Av samt a l et med Eder direktör Wetterstein framgick, att planern2 :på 

et t färj l äge i Långnäs avancerat så långt , a t t an l äggningen är färdig-­

pro j ekterad och att anbud på byggande har inbegärts. Då en fäY'jh?. mr. : ~ (; _ ­

den loka l a färj trafiken österut under a lla oms-~ändigbeter ::..nom et t pri ~L 

år behövs på fas t a Ålands östra kust och Långnäs enligt komm_i..-tt~ns ,·,cJ-: 

mängas uppfattning ä r den lämpligaste p l atsen för en dylik hamn, kan ~ ­

vänta sig att de f l esta k .ommer att acceptera en ang9ringsplats fö::.-· en 

färja bär. Men för den stora t r afiken, som även skall betjäna deu öv2~~­

väldi gande de l en av den å l ändska bef o ll·rningen, är harnnen avgJ or"".:; m:i. na. ~ ~e 

l ämp l ig än en hamn på Järsö söder om Mariehamn , För de :rede:r-ier ~ sorn 

upprätthåller färj trafiken b orde en an g öring närmare 11/fa :.".' :Leharnn och Å:1..D''1Cl ~: 

huvudbygder också driftsekonomiskt ställa sig mera ti ll-~8.lardc;, Men llE:: 

därför svårt att tänka sig, att E '3.ert rederi skulle ha något emot .?·[~:; 

angöra Leml :ands Järsö, i hände l se en g od farjham..YJ. här blir anlagd. Cm 

Och när ett dylikt hamnproj elrt kan för112rk L. gas kan J.ngen nv. veta nå~/lD-· 

ting. En väntetid på minst 5 å r måste unde r alla omständighe ter ~:i.tmätas, 

Vi förstår emel l e r t i d att .r.;d.ert rederi inte har möj l igbcjt att -,..ränt a. 

l ängre. 
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I 1en ~[~ ~3~ f ä tt vete n~aontin7 om de diskussioner, som förts mel­

l an finska och svenska myndigheter rörande ordnande av färjharnnar och 

tillfart svägar ti ll dem för den svällande färjtrafiken över Ål ands hav, 

har man. fått den uppfattningen, att an l äggningarna kommer att byggas 

och förva l tas av staten, I så fall får man räkna med, att motsvarande 

8,tgärder på Ål and skall ankomma på de å l ändska myndigheterna i elen ord­

ning som föreskrives i självstyre l selagen. Tyvärr tar denna procedur 

tid. Saken främjas dessutom ingalunda av, at t inga bes l ut ännu före ­

ligger om byggande av nämnda statsharnnar i Finland och Sver i ge, 

För närvarande finn s det så l unda intet a l ternativ till harnnbygget i 

Långnäs, men för frågans vidare bearbetni ng vore v i Silj arederiet tack­

samt, om det vi lle klarg0r a s i n ståndpunkt till följande l ångtidsp l ane­

ring. 

1 . Hamnen i Långnäs utbyggs av SJer provis0riskt för möj liggörande av 

angöri ng för bilfärjorna och turbåtarna, s om går i r ege l bunden t raf i k 

mellan Fin l and och Sverige. 

2. Landskapet bygger och underhå lle r tillfartsvägen till färj l äget i 

Långnäs. 

3. Landskapet be r edes tillfälle att inköpa anläggningen för a llmänt 

bruk, g i vetvis på för Eder antagbara vill kor, 

4. Silj a r ederiet förk larar sig Viilligt att träda i underhandlingar 

om an l öpande av en planerad fär jhamn på Lemlands Järsö, ifa ll en 

sådan i framtiden byggs av l andskapet ell er staden. 

Kornmitten anse r s i g ha gott hopp om att få stöd för detta program 

inte b lott från r i ksp l aneringsmyndi gheters s i da utan även av å l ändska 

myndighe ter, varför e tt posi tivt ställningstagan de jämväl fr å n Eder 

sida sannolikt skul l e f å av gö ran d e be ty de l s2 . 

På stadskommi tt~n s för utrednL1g av Ål ands tullhamnsfråga 

vägnar~ 

Ordförande Matts Dreijer 

Sekreterare Max Car l berg 



_;;.; -~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ ~~~-----

Bilaga X. 
AB SILJAREDERIET 
Tel . adress: Siljaine Åbo 
Telefon 20 300 (växel) 
Bank: NFB Åbo 
postgirokonto: TU 117 627 . 
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Stadsfullmäktig e i Mariehamn 

Stadskommitten f ör utredning av 
01 0 !~ ands tullhamnsfraga 

Mariehamn. 

Åbo Slottsgatan 36 3 . 3.1964 • 

Vi erkänna härmed tacksamt ingången av P:d ert ärade av den 22. 2 .1964, 
innehållet varav under mellantiden övervägts av styrelsen f ör Ab Silja­

rederiet. 

Vi ha med tillfredsställelse konstaterat att Bdert i fyra punkter 

sammanfattade förslag i princip kan accepteras av oss och uttala vi vår 

glädje över att den föreslagna lösningen på det aktuella trafikproble­

met är ägnad att undanröja de åsiktsbrytningar som tyvärr förekommit. 

l terkommande till den av Eder framlagda fr ågeställningen meddelar Silja­

rederiet härmed, att detsamma är villigt att träda i underhandlingar om 

anlöpande av en planerad färjhamn på av stadskommitten ~ngiven plats 

invid Lemlands Järsö under i skrivelsen av den 22~2.1964 givna förut­

sättningar dvs. 

1 ) att landskapet Åland i samband med en framtida överflyttning av 

trafiken till den planerade storhamnen p å för oss antagbara villkor in­

löser den hamn som vi komma att bygga på Lå ngnäs ; 

2) att landskapet Åland i samband med färdigställandet av färjläget 

i Lå ngnäs bygger och intill dess trafiken kan överflyttas till Marie­

hamns planerade storhamn underhåller för tung trafik lämplig till­

fartsväg till färjläget i Långnäs. 

För den händelse att landskapet Åland är införst å tt med ovanst å ende 

torde det vara av ett allmänt intresse att landskapet nu innan bygg­

nadsarbetena på Långnäs påbörjas överväger huruvida färjläget ur land­

skapets synpunkt sett lämpligast utbygges fr å n det av oss disponerade 

strandområ det eller från den söder om detsamma befintliga strandremsan 

samt i sistnämnda fall omedelbart skrider till de åtgärder som beting as 

av att vi icke ha rätt att på detta område utbygga hamnanläggning. 

Såsom en allmän förutsättning för framtida anlöp av den planerade 

storhamnen gäller att den är navigatoriskt lämplig att angöras av våra 

färjor samt att tillfartsvägen till hamnen bygges för tung trafik och 

ut a n färjpass över de vattenderag som skilja hamnen från Mariehamn. 

Vi hoppas att den nu etablerade kontakten skall leda till en överens-

kommelse, som kan biträdas av landskapet Åland och att samarbetet med 

Mariehamns stad skall ytterligare befästas. Högaktningsfullt 
AB SILJARF.DERIET 
Nils Wetterstein. 
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Till Ålands landskapsstyrelse 

från Hamnkommitten. 

Sedan Landskapsstyrelsen den 12 december 1963 förordnat underteck­

nade att i kommitte undersöka och avge utlåtande om Börkö (Björkholm) 

i Lemlands kommun 1 Justerskär i Lumparlands kommun och Björkö i Föglö 

kommun såsom tilltänkta hamnplatser för linjefartygstrafiken mellan 

riket och Sverige ur anlöpnings- m.fl. synpunkter, har vi med hänsyn 

till uppgiftens art antag it namnet "Hatnnkommitten". Kommitten1 som in­

lett sitt arbete den 2 januari 1964 har besökt förenämnda platser samt 

beträffande dessa hört befälhavarna p å bilfärjorna m/s Skandia och m/s 

Nordia sjökaptenerna Reijo Laven och Harry GuBtaws. 

Angående de förenämnda hamnplatserna med avseende fäst vid främst 

navigerings- och manövreringssynpunkter har kommitten konstaterat föl­

jande~ 

Börkö ~Björkholm), Lemland. 

Den enda mö jliga placeringen av en tilltänkt hamn i Järsö skärgå rd 

i Lemlands kommun utgör den s.k. Märrviken belägen NO på Börkö holme. 

Övriga delar av denna skärgård ligger helt oskyddade för vind och sjö­

gång från SO - SV. 

Inloppet till denna hamn skulle gå mellan Börkö östra udde och där­

utanför belägna trenne kobbar, Hönskobbarna. Avstå ndet mellan strän­

derna i inloppet blir endast ca 250 m men farleden går dock där allde­

les rakt. Västerfjärden öster om Börkö medger under gynnsamma förhål­

landen tillräckligt utrymme för fartygen att vända. Dessutom bör far­

leden utmärkas och fyrbelysas på ändamå lsenligt sätt. 

Oaktat denna hamnplats skulle vara någorlunda skyddad för vind, dy­

ning och strömmar kommer dock sugningen av havsdyningen att bliva en 

olägenhet för hamnen. Svårigheter uppstår säkerligen även att vinter­

tid upprätthålla trafik p å grund av packisen söder om Börkö . En ytter­

ligare nackdel utgör den omständigheten att hamnen s å gott som saknar 

möjligheter att utvecklas. Den strandsträcka som lämpar sig f ör kaj­

bygge är synnerligen begränsad. Manövrering till och frå n kaj med bil­

färja är möjligt men med ett konventinellt fartyg problematiskt. 

Justerskär, Lumparland. 

Placeringen av kajariläggningarna kunde ske med utnyttjande av kob­

ben Rödakon SO om Justerskär. Utrymme och djup i utanför liggande vat-

I I 
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ten är tillräckligt för fartygens manövrering till och från kajen. 

Genom det grunda vattnet mellan Ådskär och Tviören skyddas hamnen 

från egentlig sjögång, men stark sydlig vind kan dock försvåra manöv­

reringen. I övrigt torde strömmar och packis icke ha någon inverkan på 

trafiken i denna hamn. 

Björkö, FöRlö. 
e 

För att eventuell hamn på denna holme skall bliva mest ändamålsenlig 

skulle kajen byggas snett in mot strandlinjen från vardera riktningen 

så att fartygen vid ankomst och avgång icke skulle vara nödgade att 

svänga. Tienna hamn skulle i navigeringshänseende vara synnerligen lämp­

lig och medföra minsta tidsutdräkt för angöring, då den är belägen in­

vid farleden. Hamnen skulle ligga väl skyddad för vind och sjögång fr å n 

sidan, vilket även underlättar anlöpningen. 

Långnäs 1 Lumparland. 

Oaktat Långnäs~ Lumparland, icke ingått i kommittens uppdrag, har 

denna ansett det påkallat att i sitt utlåtande också beröra denna plats 

såsom ett alternativ för en planerad hamn. 

Tien lämpligaste hamnplatsen i Långnäs utgör otvivelaktigt udden mot 

0 inom det område, som tillhör Vikinglinjen. Utanför denna udde finnes 

tillräckligt utrymme för vändning av konventinellt fartyg. Placeras 

hamnen på det område Siljabolaget äger synes vinden från N kunna med­

föra vissa risker för att fartygen vid anlöpning av hamnen pressas upp 

mot udden och vid avgång få svårigheter att komma ut från kajen. 

Sammanfattningsvis får hamnkommitten meddela; att den enhälligt så­

som sitt slutliga utlåtande om de föreslagna hamnplatserna beslutat om­

fatta följande: 

Björkö, Föglö, ställes ur anlöpnings- och tidsutdräktssynpunkt i 

främsta rummet. Tiessutom är denna hamnplats en lämplig angöringspunkt 

för skärgårdstrafiken9 

Långnäs, Lumparland, ställes i andra rummet under förutsättning att 
hamnen utbygges från Vikinglinjens område. Också denna hamn kan betjäna 

skärgårdstrafiken9 

Justerskär, liumparland 1 ställes i tredje rummet på grund av att an­

göring av denna hamn medför en något längre tidsutdräkt än de övriga 

alternativen ;; 

Börkö, Lemland, anser kommitten vara mindre lämplig såsom hamnplats 

på grund av dess öppna läge, risken för packishinder och det trång a ut­

rymmet för manövrering. 

Såsom komplettering till detta kommittens slutomdöme få vi meddela 

att befälhavarna på bilfärjorna "Skandia" och 11 Nordia 11 ställer sig po-
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sitiva till Björkö , Föglö och Långnäs , Lumparland, och event ,ellt till 

Justerskärt Lumparland, men de voro däremot helt negativa till Börkö, 

J.Jemland. 
Mariehamn, den 8 januari 1964. 

Olof Öström 

Bo Wilenius 

ordförande. 

Y.T. Sjöroos Gerhard Sjögren. 

Sune Carlsson 

sekreterare. 

• I 
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Finland och Sverige, anledning att klaga på navigeringsrisk och 

tidsförlust. Eftersom huvuddel.en av den åländska befolkningen redan J 

nu bor i Mariehamn och de faståländska kommunerna och alla prognoser I 
tyder på, att över 90% av denna befolkning efter 25 år kom.mer att 

vara bosatt här, måste den samhällsekonomiska undersökningen entydigt 

giva preferens åt ett tullhamnsbygge på Lemlands Järsö. 

Den snabbutredning som stadsfullmäktige hunnit verkställa av 

detta stora frågekomplex är icke uttömmande, utan måste komplettera , 

med samhällsekonomiska undersökningar från riksplaneringsbyråns sida 

och ekonomiska kalkyler både på byggen och drift. Vissa grundläggand 

synpunkter av värde för vidareutredningen framkommer emellertid i 

förenämnda framställningar till riksplaneringsbyrån, Siljarederiet 

och ingenjörsbyrån Orrje & Co samt i de ingångna svaren, som i bila­

gor härmed översändes. I huvudfrågan bo~de även statskommitten för 

landets utvecklingsregioner (Miettunen-kommitten) beredas tillfälle 

att avgiva ett utlåtande. 
Då den av s taden verkställ da utr edn~ngen givi:t vid hane.en att' 

en god hamn väl kan anläggas på Lemlands Jär sö som ett al terna ti v 

till stadens Västerharnn, för den händelse denna hamn vid de fortsatta 

undersökningarna befinnes mindre lämplig
1 

och då även allt övrigt i 

ärendet sammanbragt material talar för att en anslutningshamn för 

bilfärjor och tur båtar på huvudrutten rrLe.llan Finland och Sverige 

byggd på Lemlands Järsö, såväl ur trafikekonomisk, samhällsplanerings 

-mässiga, befolkningspölitiska, och nationalekonomiska skäl, måste 

ställas framom de av landskapsstyrelsens hamnkommitte berörda 

förslagen, får stadsfullmäktige vördsamt föreslå 

att landskapsstyre sen skulle allsidigt 

undersöka betingels rna för en färjhamn 

på Järsö 

Ordförande 

Bil. I. 
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III. 
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Stads sekreterare 

PM rörande tullhamn 

Ingenjörsbyrå Orrje & Co:s preliminära undersökning 

Kommittens skrivelse till riksplaneringsbyrån 

Riksplaneringsbyråns svar 

Kommittens skrivelse till Siljarederiet 
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VI. Siljarederiets svar 

VI I . Utlåtande av landsk~ps styrelsens hamnkommitte 

VIII. Sjökort över Lemlands Järsö 

IX. Specialkort över hamnområdet på Lemlands Jänsö 

X. Kommunikationskarta över Åland. 


