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tands kapanimndens framstill-

lito 0/1935, ning £111 Alanda londating angiende byepunde av -

bro iver Fiir jsundet,

Frdgan om ordnandet av brafiven tver Fiirjsundet pf ett fullt £ille

€

Foe i .
edssté n av denna trafik heroendo HaPo]g

1lande siitt har sysselsatt de

ningens tankar sedan frhundpaden tillbaka, Ar 1809 vHcktes visserli~

gen frs -
€ Gan om bro €ve» aundet av rysaarna, «om iiven byggde en provi-

sorisk sddan tvep At

Ssamma, men #inda fram t111 slutet av 1200-talet

Cingo befolkningens strivandan frimst vt pé att A tillfarterna for=

bittrade eller kostnaderna for underhdllet rdttvisare férdelade.

Forst pd 1890-talet kom frégan om byggandetav sn bro sver Fdr jsundet

pa tal genom befolkningens eget initiativ, i det att de av Fidr jhéll=
ningen betungade kommunerna Finstrém, Saltvik och Geta hos guverndren

[
anh8llo om tillsténd att bygza en flotthro Sver sundet. Uverstyrel-

sen for vﬁg; och vabtieayygrnaderna ville emellertid inte vara med om |
en sfédan bro, inte ens en pontonbro, emedaﬁ den skulle hindra sjo-
trafiken, och frigan f6rfoll, kr 1900 upptogs den finyo, och 1902
inlénnades till ke jserllpa aenaten on anhdllan om utarbetande pd sta=-
tens hekostnad av ritnirgar och kostnadafrslag till en fasl bro,
F¢rslaget, som tillkom fUljande dr, innefattade en fackverksbro 1

ett spann, om 112 meters lingd, till en vid Haraldsby sidan projekte=

rad pelare och en svingbro mellan denna och stranden och beriknades

komma att kosta 510.000 mark eller msllan & och 7 miljoner mark, en-



ror amellertid aldrig unge, . !

\

180 ., werkvirde- Forslaces

115 nuvArANes - o

1o munarna avakricktes av de motseq

o redan 98 Ungg,
Ve

netlig ppijvnirf,

h5119k05tnadcrna.

under behandling och denna

1o By b Scan Ater > 8
Redan 1618 M brofrAgHl ERNg giyy,

0 k uprgjordes iiven ritnlng och kg
jet en pontonbToOe tiver en dylik uprgl) ¢ kdﬂtnqdm
fiirsleg vilket steg till 80,000 mark 1 ddvarande markvérde, Men o, '

»

motorfHr ja ansigs av gveratyrelsen vava att féredraga, emedan ep add,
' }

unde erhillas fér 39,000 mark, Men Hven forslaget om motorfin gy by

pf omkoatnaderna, som av de underhdllsskyldiga kommunerna bertkngq,

£111 ¢.000 mark, medan sverstyvrelsen hade beriknat dem t111 4,000 nas,

ir 1919 irbegiirde den sa kallade R1landskommittén forslag icke plop

t111 motorfirja for Firjsundet uten dven till bro over detsamma, Ji. 'I

got forslag ti1l sfden synes emellertid icke ha blivit uppgjort, men

vEl olika alternativ till ordnandet av trafiken formedelst motorfdrjs.

av vilka ett sedermera kom till utftirande.“

Kommitténs uttalnde vid behandllngen av dessa alternativ #r emeller

t1d sv stt visst intresse, varftr en del av de'scamma hir dterges. Efr
. |
ter att ha uttalat sig om trafl-en bver FiirJjsundet och statens skyl=

dighet att tillgodose dess krav y:trade kommlttén: >

|

"Ett fullt ti1llgodoseende af dossa trafikkraf K
1ikvill enligt kommitténs &sikt lcke ernds med nindr)
in att en fast bro anlégges Sfver Firjsundet pé et |
sddan hojd, att skutor och skiirgdrdsfngare kunna
passera under-bron, en anordning, som, savidt kom* |

mittén kunnat finna, pd zrund af stréndernas ns jd
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och den fasta herggrunden vil lﬁtehéig utldra. DA
emellertid, oaltadt de anvisningar for de tekniska
undersitningarna, som af Yomnittén liémnats vederbt-
rande tsiilska expert, négot broprojekt icke fremn= |
lagts, kan tommittén icke wnil»mare inléta slg pé ‘
frigan om en V#aning af trafikprohlemet fUrmedelst 9
en fast bro. Med hiinsikt hirtill och 1 betrnktande'
af statsverkets anstringda ekonomlaka ldge har om- |
mittén ansett, att frigan om en fast bro Ufver
IMir joundet mAste tillsvidare liémnas & sido fir att
1¢sas under ekonomiskt tryggare tider, och har
ltommittén sé& nycket hellre kurnat farorda det af
Ufverstyrelsen for vig~ och vattenhyggnaderna fram-
lagda, f8rut anfdrda fbrslaget betriffende anskaf-
fandet af en motorfirja samt f@rbidttrande af till-
liggsplatasrna fUr firjan och anslutnirgarna pa Om=
se sidor om sundet, som detta ftrslag péd intet sdtt

forhindrar, att framdelss en fast bro bygges tfver

sundet."
Siledes har Alandskommittén redan 1921 vid pehandlingen'av fragan

om Fiir jsundstrafikens ordnande kommit t1ll uppfattningent: "Ett fullt

|
|
ti1llgodoseende av_dessa trafikkrav kan 1ikvHl enligt kommitténs a= 1

sikt icke erufis mel mindre in att en fast bro anligres ------ 0.8.V,"

_UtVeok11wgan sedan 1021 iir landstinget vilbhekant men till helysande
av densamma g anltras atl onllgt fiirjhd1larens dagbok under 1933
1cke mindre iin nfigot Gver 13.000 motorfordon ocﬁ ¢vie 20,000 per=
soner transporterades Uver Fiir jsundet medan dcssa tal under 1934
=+ago till resvektive 16.000 nch 28.000.

Det #r sdledes en avsevird trafik filrjan har att formedla och

firjen blir inte heller 1111ig att hélla i géng. I runt tal har
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v fenind ( 0 1 A -
fipfhdllningen +1d Firjsundet de senaste fren kog

‘tl T

100000 ~ark ver Ar, diri #r 4% st¥rre osh m)

seh nnllpgntt carns { Bvrigt inhariknade, Just nu ip Bhgkg p
alfny,
1
Unu

en ny motor till fiir jan under fﬂr‘woredelse, oeh kommery

Gl’lsamt df\nn
8,

217t att stlga t111 mellan 30 och 40 tusen mark, Undaphﬁll £
- et pp
brnv;\‘
ras lcke blott av den liviiga trafiken, som guir att fhirjap alg
. L Plg

kan hdlles pé sllp sA linge Bnsklig* vore, utan #n mer ay q, b
Ly,

gande vikten hos motorfordonen, villenl hig grad Skar de forut 4
B’Gr’l} ]

trafikriskerna Uver sundet vintertld ooch sd gott som omd 1 14ggtr ¢
LA 1J: M

flkens ledande Uver imen nigon lingre tid, sd att grundligare gy,
raparationer kunde utfiras,

Hir nimnda och andra omstindigheter h;a bibragt landskapsnimnden E:,
uppfattning som nirs ansluter sig till Alands kommitténs tidigare ¢
givna. Och da landsl&ayénémnden under 1930 erfor att riksdggen upp~ ).
manat regeringen att Sverallt dér sddant 18ter sig utforas, dvervig |
frégan om fH#rjornas ersittande med landsvigsbroar och att man flerst
des i Sverige med jimfdrelsevis smd kostnader byget héngbroar over
vattendrag av ungefér samma bredd som Fiér jsundet, bl.a. en bro over

Vindel#lven i norra Sverige med ett 120 meters spann och en total=

léngd av 136 meter med 2,75 meters bredd fir endast 21,200 kronofs |

|

anség niémnden skil foreligga att nérmare utreda huruvida icke Fery }

.ﬁ”
sundet, vars smalaste stille r cirke 130 meter, kunde med ekono™=
o |
o . y g ot
ftrdel for landska pet och riket “verbyggas med en _liknande héngb”

- . rernt
I sadant avseende ha preliminére forslag uppgjorts av PPOfessore



Otto.Linton och ga»1 Forsell i Stockholm. Vid uppgdrandet av dessa
firslag ha bigge utgdtt ifrdn att bron skulle utfiras 38 billig som

mSjligt, men dock motsvarande de rimliga trav, som kunna framstidllas

n_o . |
Yran trafikanternas sida. Bron projekterades sédlunda med en bredd aﬁ
|

{

endast 3,6 meter. Professor Forssell Mar ddir jiimte uppg jort alterna-

- ' . |
tivfirslag, enligt vilka wron 1 framtiden skulle kunna breddas till

5 meter si uti nddigt ubtrymme fr méte med fordon firefunnes.

Det bllligaste av professor Lintons fﬁfslaé vtgdr i1frdn att bron
bycges strax sdder dm de nuvarande firjligena pd endast ndgra me=
ters hdjd dver vattenytan. Dess mittspann skuile h1li cirka 150 me=
ter léngt och kostnaden for densamma med bir- och fﬁrstyvningsbalkarl

samt kOrbana av tr# och en bredd av 3,6 meter har herdknats till cir=

l
r
ka 400,000:~, med balkar av jirn och kérbana av trd till cirka

550.000t~. D& dess f¥rverkligande skulle innebéra att trafiken med

i
dng- och segelfartyg till ovanliggande vikar hleve omdiliggjord, hade |
I
landskapsniimnden tinkt slg att bron, om den komme till stdnd enligt !
|
|
|

detta forslag, 1 varjJe fall skulle h8jas si alt en segelfri ho jd
o ' !
av dtminstone 10 weter arhtlles, Under f8rutsiittning att brovanan )
' |
o |
gjordes lutande, Bkulle sidan hiJd kunna erhdllas med jémforelsevis |
!
ringa 8kning av koatnaderna,
Professor Lintons andra férslag avser en bro hyggd mellan hd j=-
derna pf béda sidor om sundet och for ndende av lémplig plats for

tillfartsvig pd Godhy sidan nigot snett Over detsamma. Brospennets

léingd bleve cirka 140 meter och dess hojd Sver vattnet pd Haraldsby



134 . <& Godhy eidan mellan 19 och 22 Meton ,

. ente- man anser att nrobanan ksn “";t‘é"*n, y
n L . On,

-Am T - - A

< iaye I,F —ster. EKostnaderna fir denna yng

-~ Ons redd Had,
q e ]
anton Herdknats 4111 eirke BO00.000 marlk, om Pivgt,,
faasor i : TV
aw T )
 teiwbalkarna sant kfrbanan gjordss av tris  Ubfipqey |
pinge= peh LVARIL ] ™

A wallpr av JErn, korme vostnaden att Ukas med elrka 150,0p¢ e py |
med DALEEE ) LY
J

v netong bHerdknade professar Iinton 11, li
« N l‘

1

va 1,500,000 mark, Tillfartsviigarna fr denna bro llksom fir o |
§ . . [

qamma Hro mead kirbanan a

=g aftep professor Foraeells nedanniimnda fullstiindlge fSralag y,. '
na enligt ingivna prollmiiniirn anhud heriknan t111 clrka 130,000 mar,
men skulle att sfdant vighygge *emtldigt Lnnehlira en viisentliy ut.
riitning och firhlitiring av landaviigen Codvy=-Haraldsby och horde
kos tnaden fUr dessa tillfartsvigar sdlunda k-urma h:'infb'ras under ryp.
rik%en vigfirbittringsarbeten, _ ,
. |
Enligt professor Forssells ovannimnda preliminéra forslag komme il
bron pid Haraldspy sidan att utgd ;‘rﬁn ungefédr samma stélle som nir-
mest féregéende, men borde hdjas till’ 15 meters hojd over vattenyten.

och Toras Over sund.et pé dess smélaste stidlle, varfor mittspannet

bleve endast ndgon meter Sver 130, Forslagsstdllaren har beridknat

tvEp s :
tvérbalkar av jdrn men forstyvnlngsbalk_ap och kérbana av tri. Ter-

|
f
ostnaden for densamma £ill 800,000 4 906,000 mark och forutsatter |
|
|
e 2 o |
engen pe Godby sidan om sundet #p visserligen sddan, att t111fart |

pé 15 met L
meters hujd endast med relativt stora kostnader ken fstadkom™

mas, men stica cno4.- g
' €8 eniict erhéllna anbud dock icke till mer &n cirke
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ign Nd 13 sen mer ! meters hradd
2Ch 1 Typgae -
enhet nedannfimnin flrslag vid handen
ET torde 294 sitanmk ;

“erhet kunne erhéTlas f¥r hircat 1.2650,000 mark,

o
Sedan londsim )
4 B pand lan e Fiinat - " i
ranfanden inforekafrar dessa f'Fralap Bvorsiinden

» L1111 vE. ~ ;
e - v“tt°““?"éﬂ"@%’““"ﬂ139n fir arhidllande av uk] -

'S
LAnda I =g A o
. 1t fnde mars Lol RUT ‘o'th“ﬂl’!"” rllnﬁllﬁgl(nﬂ r‘"ﬁl'-‘\h}/f'ﬁ]"

u T —
&n ettt Program iy \!’ﬁ\f‘;-gqt. vilket { viaan stvalkkan avvikerp

foln da

f?”’ll‘ﬁﬂndﬂ forak gen, hl,.a, ftireslfia hrona “iiri het ogh

bredd tkade, Datta Gveratyrel sone program har legat t111 prund

For det fullatindiga firalag, aom profaensor Carl Foresell asnare

upnglort 1 tre nlternativ, nimligen, 1) on hro med &,f meter bhred

brodana av trii, 2) hrosanan hreddad t111 £ meter och 7) brobanan

8v trd uthytt mot sddan av betong. Firslaget irnnebdr att »ron

skulle byggas pd samma plats sonm Rrofessor Lintons andra forslag
med négot lutande hrobana sélundg, att den segelfria h&jden vid
Haraldshy siden hleve cirka 13 meter och vld Godby sidan 1g8-20

meter. Trafik renom sundet s kulle s8ledes kunns forsiggd som hit-
\ C ; g8

tills med kusténgare och jekter och galeaser, men icke med stiérre

fartyg. Denna inskrénkning saknar emellertid numera varje bety-
delse, da s tdrre fartyg knappast ha anledning att stka sig hit
upp och for Svrigt redan érq avsténgda dirifrin av ds elelitriska -
hfgspénningsledningarna.

Utarhetandet av ett fullstiéndigt forslag till bro pd cirka 20.



vsta pap sketc med anle ‘ning av ettt av*Finstrimg ":OF"mm.l

- d hAar Mg
. vore 1071 vbbolet tnskemdl om en bro av denna hjq, T
"I'(}

ned in- 15 meters geralfri hijd akulle amellerbiq ni.jli"'[ﬂpg
eipicad cenomfart av linjen trafikerande kustfingnre ony LT

tor av

£111 osh frén str¥nderna vid ovanllpgande-vatten och adlupgg "
Ot

svara det verklige »ehovet i ekonomiskt avgesnds radan nu men { s
4 Iy

tiden #n mer,.emedan sepeliskutorns med atormateg fUrsvinna ogy -

tas av motorakutor med endaat 1fe rl-- eller utan egentlig 8dédan,
En bro pd 15 meters hijd Innediir adilunda on t1l1fredsstillang,
1¥sning bdde ur sjd- oeh landtraefik synpunkt,

Professar Forssellhar icke uppgjort nipot kostnadsfirslag [for |

!

sitt senaste brofdrslag,men landskapsnémnden har av A,B. Crichtons
|

Vulcan och AJB3. VEgforbhittringar in‘begﬁrt anbud & brons vtfsrande |
enligt detsamma.

Det forra erbjod sig 1933 att leverera behtvliga jirndelar till

{l

|
|

{
bron monteringsférdiga for cirka 495.000 mark och det senare forklé:

1
rade sig véren 1934 villigt att bygge bron i sin helhet enligt al® |

ternativ 1) for Fmk. 1,550,000t=. I dessa dagar har bolaget DE

|
00;
grund av jirnprisets stegring UGjt: detta sitt anbud till 1.635:0°

|
' o A
mark samt erbjudit sig att utfora bron enligt alternativ 2) f7 |

1.725.000 mark, 2)

Ur trafiksynpunkt #r en bro enligt alternati?

11kvH o ‘ |
kvirdig med en sadan enligt alternativ 3), men sistnémnda HTO0 ‘

g ra o ; . er .
ar {'i‘ etvis att foredraga ur den synpunkten att brobanan ar av L !

|

|
o
|

!
|

|
|

|
4
|

den storlek, som kan “atlngas“av do transporter, vij, ke |
n
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cka k=iwen vnderhfill, men en afdan
bro 51ir cirka 1/2 miljon mark dvrare.

Frégan on by andebt av bro 8ver Fpfoundot alktuallseras nu ge=
nom att en ny f#rja snarast mdste anakaffas t111 Marsundet, Pé&
grund av att trafiken diir leke wlokt Mkat 1 mingd vad antalel firdon
vidiiommer,utan #ven ~oh afrakilt med avaeende pd tyngd, Vederbtmnde
hesiktningsmién {frégasitte redan fUrbud mot anviéndende av det nue
varande firjuggregatat,

Conem f¥rverkligandet av brobyggnadaftrala, et bleve Firjsundss
firjan ledig och kunde fUrflyttas t111l Marsundet. En nybyggnad av
firja f¥r Mersundstrafivens ordnande, vilken enligt féreliggande
kostnadsfirslag fir en firja av stdl skulle stiga till cirka
250.000 mark, kunde sdlunde i1 varje hindelse genom forendmnda bro-’
bygges utforande nu undvikas, varjidmte en hdgst avsevird forbétt-
ring ev trafiken &ver sdvdl Fiérjsundet som Marsundet samtidigt
komme till sténd.

Marsunds fiarjaggregat bleve dédrigenom ledigt och kunde detsamma
limpligen i sin tur anvéndas for att forstksvis anordna fir}-
férhindelse t111 WArds. Trafik med tyngre fordon bleve visserlis
gen inte mcjlig, men ﬁehovet dgrav torde inte heller att borja
med vora s8 stort. Forbindelse med fasta flands buss=- och biltra|
fik skulle i varje hindelse kunna ernds vad person- och lasttrofi-

ken vidkommer med aggregatets motorbdt, och erfarenhet och vég-

ledning for den slutliga 18sningen av frégan om trafikens
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+%1) rd
- - dnande 2V jrjff?ﬂxinﬂ“l°etill WArdd skulla dennqlmﬁ
1 . a3ipmasS ur —epfémaingaren Arandas turlista o
un
1gve dot I MIEL att ordna menftrestrafiken sh att hela
finge tvé turer 1 vardera riktningen { atlllet fir en nu, vijpe,

" eljest w1y m8jligt endast genom anska"fande av en andra

oipka & miljoner markj dirjimte gskapadesa fven hirlgenom

windelse frén hela skirgérden till

21 nL:'iI’ 84

direkt Fipe

4a loke blott tpafikfiirhillandena 1 sentrun av fasta L1and utan itven

{ viatra och Uatra jolen av detsanma oh

le ikunna 1 higst avseviird grad forbiittras genom att brobygget komms

t111 stdénd, borde frigan nu upptagas £111 allvarlig prévning. Tra-

txen till W&rdd och 1 skirgdrden kan givetvis 1 like hog grad for-

LEttras genom €n nybyggnad av farja for Marsundstrafiken.

Den skonomiske sidan av saken kan ldsas pé ftljande s#tt, som

redan tillsmpats flera génger under sjidlvstyr .1sens tid pé andra

forvaltningsomrdden t.ex. hiistavelns, nimligen s8 att landstinget

anvisar nédigt belopp till brobygget och samtidigt besluter

grliga anslaget till vigbyggnads- och férbéttringsarbete

rark, uteslutes ur budgeten, tills brobyggnadskostnaden drigeno®

irhesm rats.
Ett sidant ordnande av saken synes si mycket mer mojli

nHttringsarbetena icke under tiden behtva helt avstanna,

att det

n,mi 210,000

gt som TE

emedan

s fukstugan 1 Kumlinge. D& 881y, |

siirekllt 1 skéirgdrden gi.

|
|
|
|
By
[
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den del avw A AR S
) entreprenadsurman som 1 varje fall utgéé’éill A.B,

VEgEorhi - 5
Hgterbittringar ror frundfiratirkningar delvis kan anvindas iiven

PEP Badpa o .
andra forbttringar av viparna, Bygdeviigsanslaget komme alls
icke v or
att bertras genom detta férslags genomfirands,
D& sdsom ovan anfdrts en ny férja till Marsundet i en sner fram
tld miste hyggas

» Om brobyggnaden ej kommer till sténd, bor den

berdknade kostnaden ftr densamma kunna fréndragas lilrsom kostna~
den for behlvligt triévirke, som landskapet kunde leverera och som
beréknasstill cirka 100,000 mark f&r en bro med tribalkar och ba=
na och skulle sédledes vid en byggnadskostnad fér bron av cirka
1,250,000 mark aterstd cirka 900,000 4 1.000,000 mark och betinga
véghygenadsanslagets 1 frdga indragande for 4 4 5 8r eller for

den tid kontraktet med A.B. Vigforbdttringar gédller, vilket utan '
stérre olﬁgenﬂet btr kunna ske, \

Utgér man 1frdn att den higre bron skall komma till utférande

blir brokostnadan cirke 1,600,000 mark, alternativt cirka 1.700.000

|

|
[
[
\
|
|

mark och enllght tldigare berlikningsgrund hetinga ifrdgavarande ane

|

slags indragande.7 4 8 &r,
: \

Landskapsuiimnden vill inte framstdlla ett direkt firslag till

utférande av hrobygget, utan Sverldter hirmed &t landstinget att

taga fragan 1 nosgrant Sverviigande, samtidigt landskapsnédmnden
dock vill framhdlla ®nskvirdheten av ett principiellt beslut i

frégan. bttt beslut 1 negativ riktning irnebdr planens framskju-

tande tillen ohestimd framtid,men med hiingyn till férjoygcet for
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wad ripsyn till Warsundsfirjans f‘ﬁrestapnd
2q | Nd 5
>yt

i & ++ wpon kunde tas 1 anvindnin
démande 176ngan as sf, at g S0mma g,

1926 eller aenast «intern 1037, Liimpligen kunde anslaget beviy

tne { tre pater aflunde, att en tradladel “eviljades som t1114,
a7 0 - tE'

¢111 innevarands #rs stat, en tredjedel 1 budgolen fUr 1936 oy,
" 4

ten 16CTe

f ansiutnlng till vad ovan framhdllits fir landekaps ntimnden

.

hirmed virdsami Mireanld

att lendainget mitte taga frigan om bygg,.
de av hro Uver Fir)lsundet t1ll avgirande och,
on landstinget anser fidretaget lénda t111 lende
s.‘;n-pets nytta, bevilja nidigt anslag [or indas

midlet 1 s&dana rater, som landstinget finner

ldmpligt.
Mariehamn den 14 februari 1935,

P& landskapsndmndens vidgnar:

4 _ |
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