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La .n d ska p s nämndens framställ­

ning angående det framtida ordnandet av trafiken 

över Marsund. 

Med anledning av en till landstinget in d given petition har lans-

tinget i skrivelse av den 8 april 1935 givit landskapsnä.mnden i upp-

drag att inkomma med fullständiga förslag till ordnandet av trafiken 

. över Marsundet samt, innan utredningen härför hunnit slutföras, i 

skrivelse av den 9 s1~tlidne januari til l landskapsnämnden hänskjutit 

ett i landstimget väckt förslag om omedetbart anskaffande av en ny 

färja till Marsundet. Mlgörande i dessa skrivelser givna uppdrag får 

landskapsnämnden härmed framhålla följande: 

För trafikens över Marsundet förbättrande och framtida ordnande kan 

följ ande för slag med u tg fuig från nuvarande 1 äge följ as, nämligen: 

Förslag 1) • Färjläget detsamma som nu, där färjsträckan är c :a 500 

meter lång. En större pråm anskaffas och vågbrytare bygges vid Frebbe_!! 

by. E~gångskostnad högst 25.000 mark. Årskostnaderna som förut, eller 

c:a 45.000 mark. 

]förslag 2 a). Färj sundsfärjan flyttas hit, så . snart Färjsunds bro' 

blivit byggd, och dr~ves med kabel, och . 

2 b). FärjQt;l drives fritt. (Vågbrytare bygges i bägge fallen som i 

förslag l.) Engångskostnad . för denn~ och för vissa nödvändiga ändrin-

ö tå färjan_ högst 25.000 mark. Arskostna-gar på .fä~jhamnen vid ra sam 

derna för 2 a) c:a 75.000 mark, 2 b) c:a 100.000 mark. 

Förslag 3). Helt ny färja anskaffas och drives med kabel. ~ngängs-
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för 
v~~brytare och hamnändringar c:a 2Q 0 kostnader: ao 

• oo ~k • 
• "'l:l.~ för en färja i enlighet med den 1 Färj ~tl ningskostnader Sllllclet 
%.'l¾ .1 ch And.ros Motor 420,000 mark och med Elw \1 men med kö o 

elllotol' 
4So 

•Oo • nligt ett av Väg• och vattenbyggnadsstyrelsen 1 b .. 01 mark, e 
n ega:t-t 

1'~ 
( t slutande för kabel) med tillhörande pontonlandningsb 

8
\ u e 

l'Yggol'' , 
285.000 ! 330.000 mark. 

~otal engAngskostnad sfilunda mellan 305,000 och 470.ooo 
llla1-k be~ f 

ende på vilken färja som anskaffas. 

!rskostnaden för kabeldriven färja c:a 75.000 mark för f , l'ittg§.e 

c:a 100.000 mark. 

Förslag 4) .Baik och bro frful öra till örfilen och färja meu 
an dt\ 

J na och Frebbenby strand. Då förslagets genomförande utom nödiga .. vagai 

skulle förutsätta byggandet av 340 met er bank och 200 meter bro, harl\ 
kostnaderna utan närmare beräkning ansetts bli alltför höga (1 för- 1 
h~lande till andra förslag) för att förslaget skulle lnmna komma t11 
utförande. i 

Förslag 5) • Som föregående, men med bro mellan örfilen och Freb-

benby. Icke närmare utrett av förenämnda anledning. 

För slag 6) • Färjläget flyttas till sundet mellan södra AllvarshOlln 

och Frebbenby strand. sträckan är 330 m., men kan med bank förkortas 

till c:a 280 meter. 
r 

d Eng&--sk t d • och kostnad l ~ os na er: tv a färj.fästen å c:a 10.000 mark, \ 



145 flyttning av färjstugan, c:a 25.ooo ma.r 

k, SSlll.t kostnader för färja enligt ovan meddelade uppgifter b 
eroende på. 1 • andstingets beslut mellru 285 .ooo och 450 .ooo mark~ a~edes f" _ _ 

0
~ hel-a. färja.nJ.äggningen mellan~-350_. 000 och" 495 • ODO ·mark; .:- Vart111 k ., . . väg å högst 75 mark per meter 159 •7~~~t~stb.aden för c:a 2.130 mete

1 
på. grund 13.°V "'lltt fär-j"s·träckan ~ ,~. t: 

~
0
.r:i .aJ:!..'Er minskas kabel- och drifts-kostnaden till mellan c:a 55.ooo h 

oc 80. 000 mark per år, beroende pli hurudan lärja, som anskaffas. 

Utfartsvägen fr~ Eckerö förlänges med c :a l/2 km., men färdtiden 
för motor- och hästfordon torde icke bli större 1 medeltal, emedan fäJ:: 
jans färdtid komme att förkortas. 

Förslag 7). FärJ.}.äget flyttae till sundet mellan Allvarsholms norra 
udde och Koholm i Mörby. Sundets bredd är här 160 meter, men kan med 
bank m:inskas till c:a 130 meter. 

Eng~gskostnader som föregående med den skillnaden, att kostnaden 
för tillfartsvä§a rna blir ~ :a 90.000 mark större, 

t__ t d bliva på. grund av att fä.rjsträckan förkortas, mindll'J 

JU'Skos na erna , 

kunn Pskattas till mellan c:a 45.000 och 

än i förslag 6) och torde a up -

· · å 11,~ färja som väljes• 
65 .ooo mark, be!t'oende P v .!:\.en '· 

flvttas till sundet mellan Kattnäs och Kappa!_ 
Förslag 8) • Färjläget ~ 

en 160 meters bro eller bank. 
ö, som förenas med "fasta" Eckerö genom 

.. 9) Färjläget flyttas till 
Forslag • sundet mellan Hellesby sund och 

d Ke. palö genom en 
Borgö, spm förenas me P 280 meters bro eller bank, 
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146 8 ) c:a 200 meter och 
för förslag 

föl"sla 
"ekan bleve 

Fi:irJstra. 
g 9) 

~. 
rde på grund av <ile stora. engån ·1 

åda förslagen to 8s~0 
300 meter, B . ei, 

n i de·tta sammanhang, fa.,,._., ,:1,...,1nge ., 'ia.t). 

bara lämlli3.8 ur r~• l'~ 
naderna ~8l 

att •förkorta -vägen Eckerö-MariehSJJni. 
1 

g) 
innesluter möjlighet . llie~ 

': 

10 km, 

förslag 7) sämst., emedan utfarts\'·· 
Ur väglängdssynpunkt .är !l.geQ 

a. tt förlängas med c :a 2 km. , 
från Eckerö genom dets8lllllla komme ~ 

f lag vara alla andra överlägset :I. f 
skulle detta örs - 1" andra sidan '-le

11 

V
arken isbildning eller storm skulle kunna hindra r·· 

avseenden• a?iJ, 

I 
.. .. j träckan bleve den kortast möjliga och den.,,, 

trafiken har , ~ar s ~·ese, 

tid, som förloras på vägförlängningen vinnes tillbaka genom ko:rta, 

re vänte- och överfartstid för färjan. Och sist., men icke minst ~ 

viktigt, här skulle fc:Srefinnas möjlighet · att fe>r rimliga kostnader 

få till stånd bro. Ty den egentliga brosträckan skulle ekonomiskt 

kunna med bank reduceras t~ll c :a 100 meter och bron byggas som 

pontonbro, emedan egentlig isbildning här sällan-: förekommer, 

Då riggade farkoster under 1935 av färjföraren observerats en-

dast 61 gånger., synes trafiken icke ·mtivera inrättandet av äng 
av - I 

bro eller bro med klaff C'h t ~ 0 orde kostnaden sålunda kunna ·,bH den 1 

minsta ml:Sjliga. 

Förslag 10), Lika d f ! 
me örslag 7), men med färjan utbytt mot brOi 

A,B, Vägförbättringar har k t 
os nadsberä.knat ett förslag till bro av 



trä med användandet av 
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ful s skrov som 
gfulg fr Koholm skuJ.1e bron b Ponton, Med ut-

est~ a.v föl 
!lleters spann, ett a met Ja.nde delar: 3 st. 

10 ers rörligt 

- rigga.de_ t'arko~ter och avsett 
. a.tt öppnas 

8Pann ris 
r genomsläppande av 

a.v bes"t ~a., ett 10 meters spann och a tn1ngarna själ-
så fart 
. Ygsskrovet 

t C:a 75 meter so-t slutligen ·e t c :a 10 met ~u 
ers spann t111 

All varsholm.. 
en sådan bro skulle K0stnaden för stiga till h·· 

ogst 280,ooo lllar 
.. k, skrovpriset ej medrälmat. Ftlrslaget f" 

o:ru.tsätter 3 
meter bred körbana å 

M b tl .. . P bron. ed or amnande av det .. 
1 ror 1ga 8Pannet ku s lle såväl .,~, .. 

a.u.i. aggn1ngs -
som underhfillskostnaden reduc h " 

eras • Räknas ,r ~ ar liksom/ . agarn vid F'arj sundet 
till vägbyggnads- och 

f ftlrbättr1ngsarbet 
en, Skulle detta förslag 

ställa sig avgjort billigare ·· Ag 
an n ot, som 1ncluderar anskaffan-

de av färja. Beräknas underhåll k 
s ostnaden för bron till 10.000 

mark i jämförelse med förslag 7) komm ,._ 
. 1 e en tU·Skostnad av åtmins-

tone 35 .000 mark att inbesparas och brobygget säl.unda kunna sä-

gas vara god penningplacering. 

Ovanstående beräkningar äro, såvitt det gäller färjorna, bygg-

da dels på en offert från rikets förnämsta varv och dels på pris­

av 
uppgifter meddeladejväg- och vattenbyggnadsstyrelsen. Emeller-

tid har landska.psnämnden även inbegärt prisuppgifter från ett par 

·· j d f" jans typ och stor­åländska. firmor, dels å en färja av Far sun 5 ar 

å färja av samma storlek men lek och utförd av järn och dels en 
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av något enklare typ och byggd av trä, vilka lnkOIIunit r·· 
. orat " 

ert 
det förestående skrivits• Den förstnämnda Skulle enJ.1gt d 'I 

eaa 
8. Ot 

ferter kosta c:a ~70,000 mark utan motor oeh den senare 1, 
c :.a. ioo I 

åe ·t 
mark inclusive motor. Givetvis kllrma OV'anst nde kostnadsb ' 

8l'ä,1,.., 
' 'lltt 

gar kompletteras ·med nyssnämnda som alternativ. \ 
I 

förslag 6) j 
Oc 

över den nu följ d11.-1ä.r j sträckningen och de under 

7) nämnda har profiler uppgjorts och biläggas liksom Ock 
en sl(J_s 

till den i förslag 10) nämnda bron, Med biläggande av Profil 
en tl 

ver den nuvarande fär jleden, har landskapsnämnden begärt Väg_ 
och 

vattenbyggnadsstyrelsens utlåtande därom, huvu.vida en färja d~ 

kan drivas med kabel och erhållit till svar "att 1 landet 1 lil(. 
1 

nande fall med framgång använts motordrivna färjor, t.o.m. på 
1
~• 

re färjhåll än vid Marsundet" och att några hinder för trafikens 

ordnande på detta sätt qver Marsundet icke förefinnas. I denna 

fråga kan landskapsnämnden för övrigt hänvisa till den tabell 5. 

ver färjförbindelserna i .Äboland, som bilagts landskapsnämndens 

framställning av denna dag angående Vårdö traf i ken. 

I anslutning till ovanstäende utredning får landskapsnämnden 

härmed vördsamt föreslå ·· 

att landstinget måtte till prövning uppta· 1 



t49 
ga föreliggande förslag till ordnande av tra-
fiken över Mars'Undet samt bestämma efter vil-
ken linje detta för framtiden skall ske samt 
bevilja därtill nödigt anslag. 

den 18 februari 1936. 
}4a.ri ebe.mn 

p fl. landske.psnämndens vägnar: 
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