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Alands 1a ndskapssty-
relses framstdllning angdende ord-

N:o 5/1956. nandet av trafiken over Brinds strom,

Fogla,

Trafiken mellan & ena sidan Degerby och & andra sidan den s.k.

Ogtersocknen, dvs. byarna Sanda, Skogboda, Horsholma, Bréndd, Sommard

éch Hastersboda, ledes nu over Bf jdrd formedels en férja. Denna, som
gr av trd, drages av en motorbdt over det 450 m breda firjliget. For-
utom att férjningen Hr tidsdryg, uppstd drligen under varje vinteppe_
riod tvd eller dnnu flere avbrott i trafiken,‘beroende pa attiférjan
ej orkar ta sig fram genom isen, som d& icke bir ens de ldttaste for-
don. Sdlunda var t.ex. vid érsskiftet 195586 all hésttfafik avbruten
under en tid av en ménad och all biltrafik under 1& mfnad, beroende

pé att Bofjdrden e] kunde overfaras.

. P& grund av dessa svérigheter-upptdg landskapsstyrelsen i forslaget-
till 1953Aérs budget ett forsta anslag for byggande av vidg fréan Son-
boda by till Bréndd strdm och 320 m vig pd Bréndd sidan samt for in-
rédttande av e“c.t farjlige d:'_a’,rs‘b'a',des.. Vidare erhll inbyggarna i Uster-
socknen landskapsbidrag for by.gandet av en kommunalvig frin Brinds

i1l kommunalvigen invid Sanda folkskola. Genom forflyttning av fir j-
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liget till Bréndo stfém skulle detsamma forkortas till 90 m. Dé.
stromsédttningen vid det nya férjliget i allménhet &r betydlig, £6
finnas stora mfjligheter att upprédtthélla trafiken med fHrja till
dess isen over Bofjdrd bidr fordon.
Frén ortsbefolkningens sida har emellertid forslag vickts om £
Jans ers#dttande med bro och har &ven frivilliga dagsverken m,m.
vats .for tankens realiserande,

Efter &4r 1953 har planen pd fiHrjforbindelse Degerby-Lumparland
tagit fastare form. Alandsdelegstionen har den 10.6. =55 godkidnt
1aﬁdstingets framstélining om anslag for bussbirande férja, varfol
man maste rékné med betydligt storre trafik over Brindo strom &n §
utan denna férjfdrbindelse skulle varit-fallet.

Lkven trafiken pd Kokar kommer att rona inflytande av fHrjfsrbim

delsen Degerby-Lumparland i det att resande t1ll Kokar komma att a

vinda sig av mojligheten att i bil fédrdas 8nda till Hastersboda s

Varifrén‘detAéndast‘ér 1% timmes sjdpass till Kokar. IMan kan pd @

grunder antaga att trafiken #ven pd Ustersocknen kommer att oka bE
ligt.

Pa grund av ovan relaterade orsakef ha vissa underséknihgar gje

g évsikt'att ev, ersidtta det planerade firjliget med en bro. Mem_

syn till sundets stora vattendjup och bredd samt att strinderna
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-goras av berg, ger en hingbro den billigaste 1l6sningen. Landsﬁapssty—

relsen beslot dven senaste var étt preliminéra ritningar till en hing-
bro skulle anskaffas. Utgdende frén dessa har sedan beridknats kostna—
derna for bron och anslutningsvigar p8 vardera sidan om denna i den
utstrédckning dessa Hro beroeﬁde av bron. Kostnadsftrslaget.stiger
till 13.400.000 mark. D& forslaget £or firjliget stiger +ill
3,300,000 mark, féranleder brobygget foljaktligen en extra kostnads—
okning oﬁ lO.lO0.000.mark. lMen skulle alternativet “"firjlige" utforas
hu och bro senare byggas, skulle hidrigenom fororsakas en extra kostnad
om cia 3,500,000 mark, endr det for fiarjalternativet utforda arbetet
sé gott som i sin helhet skulle g8 forlorat och vissa extra arbeten
skulle erfordras dessutom,

De éarliga fHrjhdllningskostnaderna inkl. amortering och rdnta pa
sJélva fér jan ha erfarenhetsmissigt stigit till c:a 750,000 mk/ér,
vilket kapitaliserat sd8ledes motsvarar‘c:a 15.000,000:~. Redan i och '
for sig skulle. firjans ersittande med bro vara ekonomiskt lonande,
llen om hértill.énnu légges den nytta trafiken drager genom att eh tids-
kr&vande fir ja ersittes med en bro, torde bfobygget kunna anses fullt

motiverat,

I Ostersocknen bo c:a 230 personer, Den nuvarande T8rjan gjorde
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t.ex. under &r 1954 c:a 5000 turer, varvid den bl.a. transporters
cia 2000 bilar och over 1000 histfordon.

Engr for anskaffning av ritningar samt.kablar m.m, &tgér hela
i | denna byggnadssisong, kan arbetet pd sjdlva bron e vidtaga dettg
ar, Emeliertid finns medel for vigbygget reserverade, men kan Vg
péd vardera sidan sundet ej'byggas innan brofridgan blivit avgjora:

P4 grund h8rav fidr landskapsstyrelsen vordsamt foresld

att.Landstinget ville besluta att

Kostnédsf(")rslag

s e o sﬁrom F Fog;o skulle bygg for. ordnandet av trafiken over Brédndd strom, Foglo.

-en h@ngbro enligt vigavdelningens for oy L

Byggande av bro over Bréndé strom jimte vig mellan piketterna
av den 1 februari 1956 samt att nodig;

92 och 330.

medel for brobygget upptages i 1957 & Héngbro, spinnvidd 36,0 m

Brons bredd I R

j A s . budget under « 10-V- Ext af
| ;- & mom. 10-V-2 (Bx ravansl_ Belastning: 6,0 tons axeltryck +

| : fdgn . DA .
i L for vigbyggnads—- och vigforbdttringsax 0,8 ton/m jémt fordelad last.

; GRRELE 55 Pl v
beten samt brobyggnader).

Inrédttande av farjtrafik over Brindd strom.

! ) Mariehamn den 29 februari 1956.
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