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Alandse landekapsstyrel-

s e ¢ frametdllning till Alands landsting
N 37/1961. med forslag till landskapslag angfende dndring

av landskapslagen om vigtrafik i landskapet
k1ana. ‘

Forb&dttrandet av vignidtet och den snabbt dkande motortrafiken har
overallt i vdrlden medfdrt, att kdrhastigheten pd vigarna okat i be-
tydande grad under &ren efter det andra virldskriget. Det har ddrvid
ofta visat sig, att sdsom en f6ljd av den Gkade hagtigheten sdvdl per-
son- gom materielskador blivit betydande. Framfor allt ha dodsfallen
i trafiken Okat i en omfattning, som icke helt forklarae av trafikinten-
sitetens tillv&xt utan till en vHeentlig del ocked mdste tillekrivas
den Ckade hagtigheten.

Por att forebygga trafikolyckor har man vidtagit alla tdnkbara 4t-
gdrder: man forbattrar vigndtet, utmirker omeorgefullt trafikfarliga
plateer, utvecklandet av fordonengs trafikedkerhet &gnas sté@ndig upp-
mérkeamhet och det fires en intenegiv propaganda for s=torre foresiktig-
het och angvarckidnsla i trafiken. Likvdl har man varit tvungen att sé-
com yttereta utvidg infora forbud i ménga aveeenden, dd andra dtgirder
vieat eig otillrickliga. Bland desga forbud har utomlands redan under
flera &r rdtt allmint tilldmpats allménna hastighetebegrédnsningar. Sé-
lunda har i Nordamerikas Forenta Stater, som ju betrdffande biltrafiken
médste riknas som ett foregdngeland, allmin hastighetebegrinsning in- i
forte i de flesta delstater., Ockgd i Visteuropa bdrjar hastighetesbegrins
bli allt vanligare. I Sverige har man under innevarande dr i fOredke-
eyfte haft allm8n hastighetsbegrinsning under viesa trafikstarka perio-
der och erfarenheterna h8rav ha varit positiva.

Mot infdrande av allmin hastighetsbegrénsning har ménga ck8l anforts.
6 jligheterna till snabba transporter Over lédnga avetdnd "frdn dorr till
16rr" Hr en vinning, som till “en del éér”fbrloraqgenom dtgdrden. Info-
"eg en alltfor 1l8g hastighetegréns, kan dessutom den maximala kapacite-
sen for viagndtet icke utnyttjas. Hastighetegrinesen har ocksd antagite
1a en vise peykologigk verkan pd forarna sélunda,'att det finng en ten-
eng hog dem att i allminhet, om forhdllandena det tilldter, hélla en
astighet, som ligger Jjust under hastighefiegrincen. Fdljden hirav kan

dnkag bliva, att det kore for hirt pd en el vigavenitt. Ett av de
tarkaste ckidlen har dock ancettg vara, att omkdrningerieckerna bli
torre, d& gkillnaden i hartighet mellan det omkOrande och aet omkdrda
ordonet mingkar. En mycket betydande del av de svlrare olyckorna X=_
réffar i ecamband med omkSrningar vid hoga hastigheter. En a]lmé&n haes
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ighetegréne, som icke fdr Overskridas ens vid omkdrning, medfdr att Ml)
ordon, som h&ller en hagtighet p& 10-20 km/h ligre #n hastighets- s~
rénsen icke kan omkoras utan att trafikeBkerheten &dventyras. Om t.ex. =
astighetsgransen #r 90 km/h och det fordon, som ¢kall omkdras, fram- ille-

ores med 70 km/h, fordrags att 450 m av kdrbanan Hr fri for omkdrnin-
en., Om g& icke #Hr fallet, bor omkdrning icke ske,

Mot dessa sk8l kunna dock andra synpunkter anforas. Inom landeckapet
ar vi utgdende frén Mariehamn de mest avlidgena orterna pd omkring 50
mi;e avetdnd. Av denna strécka kan i allm8nhet icke mer &n 20 km kOras
ed en hastighet Sverstigande 60 km/h, Tidsvinsten pd deesa 20 km ut-
or, om hastigheten okag frédn 80 till 90 km/h, endast 1 min. 40 eek.
ch om hagtigheten Skag frdn 90 till 100 km/h endast 1 min. 20 cek.

n hastighetebegrénening har sdlunda ringa betydelse for transporter-
as enabbhet.

Den maximala kapaciteten pd vigndtet erh&lles vid haetigheter pé
0-80 km/h. Vid hogre hactighet méste avetdndet mellan fordonen hdllas
3 mycket storre, att antalet fordon per km minskar, Fastgtdlles hogs-
2 tilldtna hastighet till minst 80 km/h, medfor alltsd &tgirden icke
Agot hinder for utnyttjande av vigarnas maximala kapacitet.

Inforande av allmidn hastighetsbegrénsning inneb#r icke, att forare
v motorfordon blir berdttigad att kora upp till den faststdllda hag-
ighetsgrénsen pd alla vigavenitt. Tvartom kvarstdr hans ekyldighet en-
igt 15 § viHgtrafiklagen att anpassa hastigheten efter forhdllandena e84,
tt han "i alla eituationer, som kunna forutses, sikert behirekar gitt
>rdon". Inom landekapet finnee for n#rvarande ungefdr 630 km allménna
igar, men av dessa har blott ett 60-tal km ombyggte fOor en dimengio-
:rande hastighet om 70 km/h., d.v.s. den hastighet, com dverallt kan
\1las pd vigen. P4 Ovriga vigar kan man allted icke rdkna med ens
mnda hastighet och det #r t.o.m. rdtt f4 vigavenitt, com tilldta mer |
. 60 km/h. En allmdn hastighetebegrinening berdr alltsd i landskapet |
entligen blott de efter andra virldeskriget ombyggda vigarna. 1‘

Genom faststédllande av en hastighetsgring kommer ett stort antal for- i
n att rora gig med ungefédr gamma hastighet, ndgot under den faststdll- 'H

gréneen, varigenom omkdrningar icke mera forekommer i gamma utetrick- \H;
ag. I den mdn olyckor likvdl fdrekomma, bli skadorna p& ménnigkor
1 egendom mindre genom att de intr&ffa vid mindre h&ftiga kolligio- \
r. Detta bekridftas av erfarenheterna frédn lidnder ddr hastighetsbe- ‘

i

ingningar utforts.
Pdgtdendet, att en fartgrins 1ldtt kunde uppfattas sdsom angivande I
| hastighet, vilken lsmpligen borde h&llas, och att denna feltolk- Ik
g komme att driva upp hastigheten mot den maximalt tillédtna, Over- m“
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engstdmmer ej med i utlandet gjorda erfarenheter. I USA t.ex., ddr man
for ovrigt numera har infOrt hastighetsbegrinsning i praktiskt taget
alla gdater, har man gjort undersCkningar om de hastigheter, med vilka
fordonen framfordés fore och efter det att hastighetsgrédnser blivit
inforda och ddrvid tvirtom funnit, att en allmén hastighetsbegrinening
verkar d&mpande pd korhastigheterna.

Landckapsstyrelsen har ansett, att det stora antalet evensgka bil-
turister innebér ett faromoment, som med nuvarande fria haestighet kan
nedfora mycket evdra olyckor =& lénge vingtertrafiken bibehdlleg i
Sverige. En fdrare, gom &Hr van att kOra i vinstertrafik, kan i en kri-
tiek situation helt automatiskt gdra en mandver, com i vinstertrafik &r
den riktiga men i hogertrafik leder till olycka. Fdr att motverka o-
lyckor och for att mineka olyckornag foljder, icke blott med tanke pd
turicter utan ocked med tanke péd de 4ldndeka forare, com visar briet pd
omdome och h&negyn, synes ndgon annan mojlighet &n allmidn hastighetebe-
grénsning icke finnae.

Landskapestyrelgen har stannat for en hastighetsgriénes om 80 km/h
«deom lamplig. DArvid blir hastigheteskillnaden mellan bussar och snab-
bare fordon for liten om bussarnas tillétna hogsta hastighet om 70 km/h
bibeh&lles, varfor denna foreslés sdnkt till 65 km/h. De flegta paket-

bilar i landskapet dro e& konstruerade, att de utan riek kunna fram-

foras med en hastighet om 80 km/h. Landskapestyrelsen har ddrfor ansett,

att begrinsningen till 70 km/h for deras del kunde upphivas vid genom-
forande av en allmin hastighetsbegrinsning om 80 km/h. |

Med hinviening till det ovan anforda fér landckapsstyrelsen vordeamt
*oreldgga Landstinget till antagande nedanstdende

Landskapslag
mgéende Bndring av landekapelagen om vigtrafik i landekapet Kland..

I enlighet med Alande landetings besglut dndrae 23 § landekapslagen
en 10 april 1958 om viagtrafik i landekapet Aland (8/58), c&dant lag-
ummet lyder i landekapslagen den 28 mars 1961 (10/61), sdecom foljer:

23 §.

1. Motorfordons higesta tilldtna korhastigheter #ro, sévitt icke av
5 § annat foljer:

a) for buss 65 km/t;

b) for lastbil och epecialbil med tillkopplad, bromsfdrsedd eslép-
agn eller utan sddan 60 km/t, forsedd med glipvagn av annat slag 50
1/t

c) for annan bil och motorcykel, om de &dro forsedda med slépvagn,
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d)for traktor och motorredskap med eller utan glidpvagn 30 km/t och
‘or moped 40 km/t;

e) for fordon eller fordonskombination med band av jirn eller hjul
tan luftringar 20 km/t; samt

f) for alla 6vriga motorfordon 80 km/t.

2. Hogsta tilldtna hastighet for fordon med tillkopplad elEpanord-

ing &Hr dengamma com nér sl8pvagn dr ansluten.
3. Haestighetebegrénesningarna berdra icke utryckningefordon och med
rafikm8rken angivna hagtighetebegrineningar icke utryckningefordon i
rédekande uppdrag, ej heller fordon, som anvéndes vid Overvakning av
rafiken.
Mariehamn, den 9 november 1961,
Pa landekapsstyrelsens vignar:
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Lagberedningssekreterare Rolf Sundman.




