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LANDSKAPS STYRELSENS FRAMSTALLNING
till Landstinget med forslag om utverkande
av extraordinarie anslag for byggande av
landsvagsbro meilan T6f+t5 och Girsholm 1
Vards kommun.

Trafiken mellan Va&rdd kommun och fasta Aland uppritthdlles sedan

1962 med en frigéende landsvigsfirja med en kapacitet om 17 st. per-
ksonbilaqbdh 99 st. passagerare. Kortiden for firjpasset &r 22 minuter
for enkel resa., Trafikintensiteten och samhidllsutvecklingen har av-
sevirt fordndrats sedan farjan togs i trafik, Ar 1973 transpor terade
farjan 122,224 passagerare och 39.141 motorfordon, av vilken trafik
¢. hdlften intraffat under de tre sommarmanaderna, vilket medfort

att fédrjans kapacitet dr otillréicklig.

Samh&llsutvecklingen har medfdrt att Vardd kommun for sin nytto-
trafik #r i behov av bittre trafikforhdllanden. Kommunen &r beroende
av tunga btransporter for sin f@rsﬁrjning med brinsle, byggnadsmaterial
och endra foérnddenheter. Sedan trafiken pd Abo med skirgirdsbitarna
inte lingre har anslutning till Vards maste &ven jordbruksprodukternsa
transpor teras med Firjan. Vidare méste trafiken ordnas sd att skol-
skjutsarna fungerar uten stdérningar. Isforhdllandena pé& farjrutten
Prists - Toft6 -~ VArds dr i allmédnhet s8dana att f8rjan inte kan hal-
las i trafik under hela vinteperioden. Sedan fdrjan sattes i trafik
dr 1962 har endast under tvd e®ptionellt milda vintrar isftrh&llandena
: varit sddana att firjan kunnat upprétthélla trafiken dret om. En f£or-
b&ttring av trafikforhdllandena miste mot bakgrunden av det ovan-
Sagda sdlunda anses synnerligen angelizen och brédskande.Kommunen &r
Vidare ett typiskt u-omrdde, son behdver stodatgirder. Ett brobygge
skulle patagligt underlétta foretagsetableringar. For trafiken till
och frin Kumlinge och Brandd skulle tillkomsten av den foreslagna bron
06jliggdra en betydligt kortare anknytning &n tidigare t1ll fasta
Riana.

Redan &r 1938 utforde vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen en planering
for 16sning av Vards kommuns trafikproblem. Dessa planer aktualisera-
des 4nyo 1946. Planerna gick ut pd att leda trafiken frdn Bomarsund
P& fasta Aland dver Priastsd och T6ft8 via Girsholm till Vards. Vig-
Strickningen pd land var 1 stort sett densemma som nu aktualiseras.

ir 1958 kunde en del av trafikpro jektet fﬁrverkliéas, dd bron mellan
Bomarsund och Prists samt v gen Bvef Pristo byggdes. Denna bro bygg-
des med extraordinarie anslag. Direfter kunde en landsviggférja
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insdttas 1 trafik mellan Prastd och Vérds via JToLft8.

D4 det visat sig att nuvarande trafiksystem éf otillrackligt och
kostnadskrédvande faller det sig naturligt att fullfslja den pabdr-

_ jade utbyggnaden av forbindelserna till Vardo. Bnligt foreliggande
 forslag skulle trafiken gd Over Prists pd befintlig vig, med kabel~
far ja over sundet mellan Présts och Toftd, pd nybyggd vig over ToLfto,
pd bro mellan Tof+t0 och Girsholm sanmt dérifrén P& vigbank och vig
+i11 VArds, (Se karta dver vigstriackningen. Bilaga 1.)

Av de ovan néamnda projekte &r brobygget mellan TSLftd och Girsgholm
av sddan storleksordning att det i likhet med bron mellan Bomarsund
_och Pridsts bor bekostas med extraordinarie anslag. Ovrig del av tra-
fikprojektet bor kunna inrymmas i ordinarie &rsstat.

Vardofirjan drog under ar 1973% en driftskostnad om c. 550.000 mark,
medan motsvarande drif tskostnader for en kabelfidrja enligt hir fore-
slagen trafiklosning jédmte underhdll av bro och vigar understiger
150.000 mark. I stdllet for en Okning av drskostnaderna, vilket en
utckning av fédr jtonnaget skulle innebira kommer driftskostnaderna

att minska med c¢. 400.000 mark berdknat enligt 1973 ars pzmsnivd, I
jamforelsen ingdr icke rinta och avskrivning vare sig pa farjtonnaget
eller brofdrbindelserna. En utbyggnad av trafiken pa foreslaget siatt
dr redan under nuvarande forhdllanden vésentligf mera ekonomisk. En
losning av trafikfrégan genom ins#ttande av mera fdrjtonnage kommer
att ytterligare Oka driftskostnaderna. Mot bakgrunden av allt detta
dr den foreslagna trafiklSsningen bist bade i trafiktekniskt och eko-
nomiskt avseende.

Den foreslagna brons huvudwmétt dr: ldngd %12 m, bredd 8,5 m, varav
kdrbanan 7,0 m. Den fria hojden under bron dr p& mitten 8,0 m och

vid land fdstena 6,48 m. Spdnnvidden for samtliga spann dr 52,0 nm,
Bron #dr planerad att byggas i stélbetong och beriknad for trafiklast
IT och tung speciallast ITI. Vid inbegiran av anbudshandlingar bor
entreprencrerna dock limnas viss frihet att framfora egna losningar
under forutsdtming att dessa fyller hdllfasthetskraven, att huvud-
ndtten 1 stort sett dr desamma och att den fria hojden och spinnvidden
inte minskas.

Brons tekniska data framgdr av bilagda huvudritning utford av
ingen jorbyrd P. Kaista & L-0. Sebbas Kommanditbolag (Bilaga 2).
Kostrd ona £6r brobygget berdknas till 5.050.000 mark. (Bilaga 3).
Med hanvisning till ovanstéende far landskaﬁsstyrelsen forty vord-
samt foresla »
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att Lendstinget skulle ingd till Alands-
delegationen med en s&lydande framstdll-
ning .
7i11 Alandsdelegationen
frdn Alands landsting.
“Mrafiken mellon ceeeoesoens berdknas till 5.050.000 mark.(Bilaga 3)¥
Under hinvisning till ovanstdende -semt nidrslutna bilagor fir
R1ands landsting forty vordsamt hemstédlla
att Alandsdelegationen skulle bevilja
landskapet Aland extraordinari snslag
om 5.050.000 mark fér byggande av lands-
vagsbro mellan T6ft6 och Girsholm i
Vé&rds kommun.,

Mariehamn, den eeceee
Pa landstingets vignaxr:

Talman .
Vicetalman Vicetelnan.

Bilagor: 1. Karta Gver vagstrickningen. .
2. Huvuwldritning 17.8 1973. Ingenjorbyrd P.Kaista & L-0.Sebbas.
3, Kostnadskalkyl 11.3 1973. Ingenjorbyrd P.Kaista & I-O.
Sebbas. ‘
Marie ahmm, den 20 mars 1974.
P& landsképsstyrelsens vagnar
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