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LANDSKAPSSTYRELSENS FRAMSTALLNING till

Landstinget med fdrslag om utverkande av

extraordinarie anslag for byggande av lands-

viagsbro mellan Tsfts och Gersholm i Vards

kommun.

Trafiken mellan VAards kommun och fasta Aland upprétthélles sedan
&r 1962 med en frigdende landsvigsfirja m/s Virds, som maximalt
kan ta 17 persombilar och 99 passagerare. Kortiden for farjpasset,
som gar fran Priastc i Sund till Tsftd i VArds och didrifrdn till

Kurnds i samma kommun, dr ca 25 minuter for enkel resa.

Sedan m/s VArds inledde sin trafik har trafikintensiteten dkat

efterhand. Under de forsta aren transporterade féarjan sdlunda ar-
ligen i medeltal ca 50.000 passagerare och 12.000 motorfordon och
under de senaste dren ca 115.000 passagerare och 40.000 motorfor-
don per ar. Firjans transportkapacitet dr otillricklig sommartid

och tidvis under hosten,

Samhillsutvecklingen har medfort att Vadrds kommun for sin nytto-
trafik dr i behov av biattre trafikforbindelser. Kommunen &Hr for
sin forsdrjning med brinsle, byggnadsmaterial och andra fornoden-
heter beroende av tunga transporter. Sedan trafiken pa Abo med
skdrgdrdsbidtarna helt har upphdrt mdste dven jordbruksprodukterna
transporteras med fidrja till fasta Rland. P& grund av att trafik-
mangderna vuxit har numera arligen under perioden september- ok-
tober en reservfarja insatts for att fylla behovet av trafik hu-
vudsakligast for transport av jordbruksprodukter. Trafiken miste
dven anpassas sa att skolskjutsarna fungerar utan stdérningar. Is-
forhdllandena pa firjrutten Prists~-Tofto-Kurnids dr emellertid i
allminhet sadana att fiarjan inte kan hdllas i trafik under hela
vinterperioden. Sedan fiarjan sattes i trafik har endast under ex-
ceptionellt milda wvintrar isforhdllandena varit sddana att fiarjan
kunnat uppriatthalla trafiken dret om. En forbiattring av trafik-
forhdllandena midste redan mot bakgrunden av det ovansagda anses

synnerligen angelidgen och bradskande.

Redan ar 1938 utfdrde viag- och vattenbyggnadsstyrelsen en plane-
ring for 10sning av Vards kommuns trafikproblem, Dessa planer

aktualiserades dnyo 1946. Planerna gick ut pd att leda trafiken

R R

314




315

frdn Bomarsund pa fasta Aland Sver Pristo och Tofto via Gersholm
till Vardo-Kurnis. Vidgstrickningen pd land var i stort sett den-
samma som nu aktualiseras. Ar 1958 kunde en del av trafikprojek-
tet forverkligas, d& bron mellan Bomarsund och Pridstd samt vigen
sver Priasts byggdes. Ddrefter kunde en landsvigsfirja insdttas i

trafik mellan Pridsts och Vards-Kurnids via Tofto.

D4 det visat sig att de nuvarande trafikforbindelserna ar otill-
rickliga och mycket kostnadskrédvande vore det naturligt att full-

f5lja den pabdrjade utbyggnaden av forbindelsen till Vardo. En-

ligt nu foreliggande forslag skulle trafiken g& over Prasto pa

befintlig vig, med kabelfdrja over sundet mellan Prists och Tofto,
pd nybyggd vig over T6ft6, pad bro mellan T6ftd och Gersholm samt
dirifrdn pad vigbank till Kurnids. Vagstréckningen framgdr av bi-

lagd karta (Bilaga 1).

Av arbetena foreslés att endast sjdlva brobyggnaden skulle finan-
sieras med extraordinarie statsanslag. For ovrig del av projektet
skulle erforderliga kompletteringsanslag upptas i landskapets or-

dinarie Aarstat.

Den projekterade bromns huvudmatt &dr: léngd 364 m, bredd 8,5 m,
varav korbanan 7,0 m. Den fria hojden under bron &r 8,0 m. Spénn-
vidden for samtliga spann dar 52,0 m. Bron &r hittills planerad att
byggas i stélbetong och berdknad f6r trafiklast I och ftung special-
1ast IT. Vid inbegidran av anbudshandlingar skulle entreprenorerna
dock liamnas frihet att framfdra egna konstruktionsldsningar under
forutssttning att dessa fyller hallfasthetskraven, att huvudmatten
i stort sett dr desamma och att den fria hdjden och spannvidden
inte minskas. Under nuvarande forhé&llanden kan en stdlbro bli ett

konkurrenskraftigt alternativ.

Brons tekniska data framgidr av bilagda huvudritning utford av
Ingenjorsbyrd Oy P.Kaista & L-O Sebbas Ab (Bilaga 2). Kostnaderna
f5r brobygget berdknas till 10.100.000 mark (Bilaga 3). Bygg-
nadstiden berdknas till ca 18 mdnader under forutsdttning att byg-
get kan starta éenast i oktober/november 1978, En forutsittning
for att bygget skall kunna starta vid sagda tidpunkt dr dock att

anslag beviljats fore maj ménads utgdng innevarande ar.




Da projekteringen och grundundersdkningarna till ett belopp av
ca 500.000 mark redan finansierats med ordinarie medel erfordras

f6r brobyggnaden i extraordinarie anslag 9.600.000 mark.

Sédsom tidigare framgatt insatteé m/s Vards i trafik &r 1962 och
blir &r 1979 17 &r och borde antingen byggas om och férstirkas
eller ersittas av en ny fadrja med storre forméga att ta motorfor-
don och att forcera ishinder. Sa&dan har utvecklingen varit ocksa
for de 8bolidndska farjorna. M/s Nagu, bygegd 8r 1955, ombyggdes
efter 11 &rs trafik, m/s Korpo, byggd &r 1957, efter 12 &r och m/s
Nagu II, bygegd dr 1960, efter 8 &4r. Och landskapets fidrja m/s
F6gls, byggd &r 1957 och systerfartyg till m/s VArds, ersattes ar
1971 av m/s Grisslan., Orsakerna till ombyggnaderna och utbytena
har varit dels att fidrjorna slitits nmed och dels att trafikbeho-~
ven pad rutterna vuxit. Pa grund av nidringslivets omstrukturering

har aret-runt-trafik blivit oundginglig.

For Vards kommuns del dr en tryggad trafik aret om ett livsvill-
kor. Kommunen ar ett typiskt u-omrdde och behdver verksamma stod-
Atgdrder for att inte’avfolkas. En brobyggnad, som medfdr snab-

bare och sidkrare trafik, skulle pdtagligt underlitta befolkningens

utkomstméjligheter och foretagsetableringar i kommunen.

Den foreslagna bron skulle icke blott trafiktekniskt utan dven
rent samhidllsekonomiskt utgdra en god 16sning. Av bilaga 4, Jzm-
forande kostnadskalkyl, framgdr att byggandet av bron skulle leda
till arliga inbesparingar om ca 1,5 miljoner mark for landskapet

och darmed dven for statsmakten.

Byggandet av Vardos-bron skulle utbjudas till endast inhemska
entreprendrer, varigenom dess sysselsdttningseffekt i hemlandet
blir den bista mojliga. Pa Aland emotses en stark avmattning av
sysselsdttningslidget inom byggnadsverksamheten under wvinterhalv-
dret 1978-79. For landskapets egen befolkning dr sysselsdttnings-
effekten 1likvidl berocende av vilken brokonstruktion som slutligen -
vdljes. De omfattande arbetena med bropelarna kommer att bidraga
till sysselsittningen pd& Aland #ven vid alternativet med en stdl-

bro.

Hinvisande till ovanstdende fédr landskapsstyrelsen vordsamt
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foreslad

att Landstinget skulle ingd till
Alandsdelegationen med en sdlydande

framstdllning

Till Alandsdelegationen

frédn Alands landsting

"Trafiken eeceeceeceess... €1 stalbro.

Med hinvisning till ovanstlende fAr Alands landsting vordsamt

anhdlla

att Alandsdelegationen skulle be-
vilja landskapet Aland ett extraordi-

narie anslag om 9.600.000 mark for
byggande av en landsvidgsbro mellan

Tofto och Gersholm i Vardo kommun.

Mariehamn den

Talman

Vicetalman

Bilagor: 1.
2.

3.
Ll’.

Vicetalman

Karta over viagstriackningen

Huvudritning Ingenjorbyra Oy P.Kaista & L-0 Sebbas Ab
26.6.1975 -

Kostnadskalkyl 20.1.1978
Jamforande kostnadskalkyl"

Mariehamn, den 24 januari 1978.

Lantzradad

| Finanschef

/ :
/ //4 "/ -'i_;fAj/.f";{,{,v[:,«Li
Alarlk Haggblom
4

/él/(. [11/, ’4:
" Ake Bamberg/




VIBBERHOLM

S

s
(WURNAS 7

2

virpazee  /

T 4
gty
//-. P

o
3\ SODERGARY S ' ‘ . l'
) 2P 3 .

\\5‘ ” ... ®
\\ ‘VASTEROARD

| '2T'O c 0

VAGPLAN N
PRASTO —VARDG ~ OVERSIKTSKARTA ..

1 '
1401 -3 e e e

- A 1:20000
vrt A |




/ / ‘2

(/ VIBSERY OL M /3
\
$

Lememrd

Y ARD3ERG

VAGPLAN
PRASTO — VARDO

OVERSIK

TSKARTA

1407 -3 e e e
R L
77 ; ’
L a ‘;’ 1’{/




Bilaga 3. ;ﬁ ‘
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g ALANDS LANDSKAPSSTYRELSE , Al
Trafikavdelningen 3&&‘
Nr 28 Ta ' i:ji
jarichamn  1978-01-20 : ]
finvisning Finanschef Ake Bamberg }ﬁ
;w
Arende

Kostnadsberikning f6r Vardd - bro, uppgjord for alternativ an g g

| enligt ritningar fridn Ingenjdrsbyrd Oy Kaista & Sabbas Ab

Enligt kostnadsniva 1978.

- Jordarbeten, brofédsten, grévpidlar _
och tvirbalkar pi dessa ‘ 3.700.000,~ : . I

- Pelare, Ovre tviarbalkar och huvud-
balkar med montering 4.020.000,-

- St8dbalkar mellan huvudbalkarna och

brolockets betomgkdnstruktioner - 940.000, - : I

|

1\

i'

- Korbanans ytskikt, rdcken och lager i
under huvudbalkarna - 840,000,- f”
&

~ Projektering, kontroll och grund-

undersdkningar 600.000, - , o

10.100.000,~ &
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0x £0 _{923-) 12060 _ Alst 63-70
U MARIEHAMN 14 160 (Trafikavdelningen) :
14 760 {Utbildningsavde!ningen) » ’
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Bilaga L.
Jamforande kostnadskalkyl.
Trafiklosning med brobygenad
Brobyggnadskostnader 10,100,000
Anslutande vigar + Férjfésten 2.900.000
Kabelfiarja 1.700.000
14,700,000
Kapitalkostnader genomsnittligt per &r (Rénta 9 %)
Bro + vigar (avskrives pd 50 ar)
annuitet = 9,12 % x 13.000.000 = 1.185.600
Kabelfirija  (avskrivn.tid 20 &r)
annuitet = 10,96 % x 1.700.000 = 186.320
| 1.371.920
Driftskostnader for kabelfdrja ar 1980 = 340.000
Vigunderhdll &r 1980 = Q0.000 370,000
Trafiklosning med brobyggnad - kostnaders: mk__ 1,741,920
Farjforbindelse emnligt nuvarande forhdllanden.
Driftskostnaders:
M/s Vardo &r 1980 = 1.500.000
Kostnad for parallellfidrja
2 ma&n/ar 4r 1980 = 320.000 1.820.000
Kapitalkostnader:
Farja av Grisslan-typ 13,000,000
Rianta 9 %
Avskrivningstid = 20 ar
Annuitet = 10,96 %
Kapitalkostnad per &r 10,96 % av 13.000.000 1,424,800
Nuvarande trafikldsning - kostnader: ml___3.244,.800
Sammandrag:
Arliga kapital- och driftskostnader for farj-
forbindelse till vards ar 1980 enligt nuvarande
trafiklosning 3,244,800
Arliga kapital- och driftskostnader dr 1980 sedan
Vards-broprojektet genomforts 1,741.920
Merkostnad enligt muvarande trafikldsning mk 1.502,880
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ALANDS LANDSKAPSSTYRELSE
yrafikavdelningen
Nr 28 Ta
1978-01-20
ing Finanschef Ake Bamberg

Xostnadsberikning for Vardd - bro, uppgjord for alternativ
enligt ritningar frén Ingenjdrsbyrd Oy Kaista & Sabbas Ab

Enligt kostnadsnivd 1978.

- Jordarbeten, brofédsten, grivpilar A
och tvirbalkar pé dessa  3.700.000,-

- Pelare, Ovre tvArbalkar och huvud-
balkar med montering 4,020,000, -

~ Stddbalkar mellan huvudbalkarna och

brolockets betongkonstruktioner 940.000, -
~ Korbanans ytskikt, ridcken och lager

under huvudbalkarna - 840.000,-
~ Projektering, kontroll och grund-

undersdkningar 600.000,~

10.100.000,-
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Overingenjor Anders Tindnolm

2.0, ANTT/43%-12

Telz Fonar Telex:
(923} 12080 Alst 63-70
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