- 210

Landskapsnidimndens framstdll-

Eig_géllgéﬁ; ning ti111 Alands landsting angdende inrtittandet

av firjférbindelse mellan Vardd och fasta Aland,

I 'nlighct uuq n t111 landstinget av landstingsmiinnen Paul Pdvals,
Jac. Lundqvist m,f1l, den 22 februari 1932 ingiven petition har landstin-
get 1 skrivelse av den 21 mars nyasndmnda Ar givit landekapsnimnden 1
uppdrag att 14ta understka mdjligheterna for inrdttenitt av furjforbin=-
delse mellan fasta Aland och V&rds och fAr landskapsnidmnden t111l full-
gorande av detta uppdrag framhdlla f31jande: .

Den 12 april 1932 uppdrog lamdskapsnimnden &t A.B. Vigférbdttringar,
vilket tidigare prelimindrt undersdkt mé jligheterna och kostnaderna fir
ett vigbygge 8ver PrHstd och T6fty till vArdd, att inkomma med anbud &
byggandet av de ifrdgasatta viigarna samt nddiga firjfisten, vilka tid;ga-
re uteldmnats ur berdkningarna, Hvensom & en enkel bro dver Bomarsund,

P4 histen samma dr erh8ll landskapsnémmden de begHrda anbuden, men 1
anledning av dd rddande ekonomiska depression voro utsikterna att erhil-
la bifall till anslag for dndamdlet d& mycket smée'varfdr négon framst¥ll
ning i Hrendet icke till landstinget Sverldmnades.

Nu &r den ekonomiska situationen en annan och foretaget pd flere sitt
s& forberett (dels har ju ortsborna byggt eller hdller pé att bygga
storsta delen av de behdvliga vdgarna och dels blir en fdrja disponibel
i och med Firjsundsbrobyggets forverkligande) att skdl kan anses forelig-
ga att eventuellt skrida till étgéfder for forslagets forverkligande,

Férjforbindelse mellan festa Aland och VAards kan teoretiskt anordnas
pd tre eller fyra olike huvudlinjer, n¥mligen: 1) Bomarsund=-Vardd "fast~-
land" antingen direkt eller Over Préstd eller Sver bidde Prasts och T6fts,
2) Lumparb/%;ggéﬁ "fagtland" dver Mickelsd-Téftd och 3) Lumparland-VAaréi
Tfastland™ dver Angd-Bussd och Balderd dvensom 4) léngs qen inom Sunds
kommunalfullmiktige foreslagna linjen Mingstekta=-Vargata,

Av dessa linjer har emellertid endast den forsta, som uppenbart dr
den naturligaste och ur de flesta synpunkter ldmpligaste och som sedan
lang tid tillbaka anvénts och fortfarande faktiskt anvindes, ansetts hi-
ra bli ftremdl for ndrmare utredning. Trafik & denna huvudlinje kan emel

lertid tdnkas anordned enligt &tminstone tre olika alternativ:

1) En fiérja insittes p& linjen Bomarsund-Vargata via Préstd octh Tofue.
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2) Bro bygges Over Bomarsund och en férja insilittes pd linjen PrHsty-
vargata via TELtAE,

3) Bro bygges dver RBemarsund och en fdrja inslittes 1 trafik tver
pridsts sund och en annan dver Kunds-strdm, antingen mellan T6ftd och
vargata landen eller mellan T3ft8 och GHrsholm som via Gdrsholmséren
med bank och bro f8rbindes med Vargata landet;

Forverkligandet av de olika alternativen skulle nddvindiggbra 61 jan-
de anlHggningar och anskaffningar:

Alternativ I, Anskaffandet av en ny stdrre fdrjprim att kopplas til1

nuYarande b9gaermotorbﬂten for Marsundstrafiken, berdknad att kosta
15,000 mark, AnlHggandet av ?urjrusten vid Bomarsund, Prilstt, Tofts
och Kunds, 4 1 genomsnitt 10,000 mark per styck samt en vaktstuga vid
Kuntis beridknad att kesta c:a 40,000 mark., Sammanlagd ongéngskostnad allt~
sd cia 95,000 mark, Vid TYftd borde emellertid, om detta alternativ
skall f81jas, anliggas ett landfiste vid Kunile strbm och ett vid PrHstd
sund, detta med anledning av att T8ft¥-Mickelsdbornas trafik dr rikted
4t tvd hdll, dels Bsterut och dels vHsterut, Alternativ I erfordrar si-
lun?a egentl?gen 5 landfisten och totala engingskostnaden blir c:a
115,000 mark,

Alternativ II, Firjprédm 15,000 mark och vaktstuga 40:000 mark sambt

firjfisten 4 10,000 mark som i alternativ I, utom att fdrjfdstet vid
Bomarsund bortfaller; alltsd 40,000 mark, En enkel hingbro av trd dver
Romarsund beriknad till 200,000 mark, tillfartsvig t£ill bron vid Bomarsu
sund c:a 10,000 mark, tillfartsvig till bron pd Préstd och vig til}
farjfastet vid Préstd sund c:a 20,000 mark, Sgmmanlagt sdlunda 325,000

mark,

Alternativ TIT. S&som alternativ II, men dessutom en vaktstuge pa

T6ft6 vid Pristd sund 4 40,000 merk, en andra farjprém 4 15,000 mark
och en bogsermotorb&t cia 60,000 mark, Sammanlagt 440,000 mark, varifrarn

avgar 100 000 mark, som Vards kommun forbundit sig att giva i bidrag,
foljes
1fall detta alternatii, alltsd slutlig kostnad 340,000 mark.

g8istnimnda alternativ skulle avsevidrt kunna férbattras genom vEgSNS

utdragande dver Gérsholmsdren och Girsholm till gistnimmda holmes sy~

viastra strand, varigenom fdrjstrickan reducerades fran cirka 800 meter

t11l cirks 300 meter, Dette skulle mdjliggtra farjans styrende med kave.
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och dess drivande med handkraft sisom dragférja, varigenom bogsermotor-
bdten bortfélle och 60.000 mark inbesparades, Men & andra sidan skulle
vigbygget ut till gérshclm, Hven om en bank och bro av samma art som me:
lan Org och Fekerd komme till anvindning, draga en approximativ Rostnad
av 250,000 & 300,000 mark och alternativet sdlunda 1 verkligheten inne-
béra en med dtminstone 200,000 mark ftrstorad anldgoningsutgift samt
sdlunda en sammanlagd engdngskostnad av minst 540:000 mark:

Tages emellertid drifts- och underhdllskostnaderna i betraktande,
stiller sig saken nAget annorlunda, Enligt approximative berdkningar
skulle dessa bli f5ljande:

Alternativ I och II cirka 65,000 mark och alternativ IIT 110.000
mark, medan dess variant med vdg till Olrsholm och anvédndande av drag~
férje Sver Kunésstrim skulle kunna genomfras fUr en drlig ferjhdllnings-
kostnad av oirka 75,000 mark och sdlunda i fdrhdllande t1ll huvudalter=
nativet inneblra en besparing av cirka 35,000 mark per &4r, varigenom
bro= och bankbygget komme att amorteras,

Ur trafiksynpunkt Hr givetvis alternativ I sdmst, 1 det att férj-
strickan blir sd lang, cirka 7 km,,, att en enkel fdrd med motorbdt och
pram komme att thgacirke en timme i ansprdk, Detta innebdr att fordon
skulle kunna Overfdras endast viésa turer per dag, medan motorbiten dir-
emellan, eventuellt emot-faststalld avgift, borde std till disposition
for presonbefordran, Enligt detta alternativ komme trafiken att vara
instilld under menforestiden, alltsd vid den tidpunkt pd &ret, da den
‘bidst behdves, dock icke 1 friga om KunﬁS?trﬁm, dir trafiken p& grund av
fir jans placering och stromforhdllandena Hven under dessa tider kan upp-
ritthadllas. Alternativ II innebdr forbattringar dels dérigenom att farj:
strickan avsevdrt forkortas (genom bygzande av vég till Pristd holmes
ostra udde skulle den kunna reduceras till cirka 3 km,, merkostnad cir-
ka 80,000 mark) och dels darlgenom att endast Pristsé sund sedan kunde
bereda trafikanterna svarigheter under menforestider och dels slutliigen
dirigenom att Pristd bleve forbundet med fasta X1and och s&lunda bAttr:
lunde utnyttjas samtidigt som dess bebyggare ernddde storsta mdjliga
bekvimlighet, _ '

Gemensamt fér alternativen I och IT Hr, att harda vindar mellaa nori
OPh vist kunna avbryta trafiken. Detta giller gven delvis for altexrne~

th III, om fHrjan Sver Kunis-strdm insdttes pd linjen Tofté-Vargata
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landet men icke om vig bygges ut ti11 gdrsholm.

Iiksom nordlig sterm nu kan hindra trafiken over Fidrjsundet, kommer
sydvistlig eller nordostlig storm att kunna hindra férjtrafiken &ver
pristd sund och sydostlig storm att eventuellt fororsaka avbrott i den-
pamma Sver KunHs-strdm, Hven enligt sistnéimnda alternativ, som dock av=
ldgenar alla de olHgenheter, som trafikanterna nu under menforestider ip«
ke kunna undellppa;

Gemensamt fSr alternativen II och IIT r bl,a, att Bomarsund miate Y-
verbygggs med bro pd ldg héjd, varigenom s jéfart genom detsamma blir féra
hindrad, F8ljaktligen miste en ny &ngbdtebrygga fr kustdngarna uppfy=
ras gntingen vid inre vAgbrytaren pA Bomarsunds strand eller vid Pristy
uugd. var den ¥n bygges torde kostnaden hérfir, uppskattad t1ll cirka
25,000 mark, bsra utgd ur det eventudlla anslaget till anordnande av
firjtrafik till virdd, Genomfdrandet av alternativen II och IIT erfordra
sdlunda oirka 350,000 mark respektive oirka 365.000 mark eller for det
sistn¥mnda i dess dyraste form cirka 565,000 mark,

Olidgenheten av Bomarsunds stingande fir kusténgarna dr icke namnvurd
Forligges &ngbatsbryggan till Préstd sund, blir detta en sddan forbatt-
ring for dess?, att den vl uppviger oldgenheten av att vdgen till Del~
vik forlénges, Ty denna brygga angores endast ndgra ginger per segla-
tionsperiod. Visserligen forlénges vigen frén Finby till bryggan, men
denna oligenhet Hr obetydlig 1 jimfdrelse med de forbattringar, som 8-
stadkommas f£or Présté 1 Sund och for s& gott som hela Wards, En blick pd
kertan visar att sindets sténgning inte fororsakar segelfartygstrafiken
nigon némnvérd olégenhet vare sig den gdr 1 dst-vdstlig eller nord-
sydlig riktning,

Anskaffandet av de nddiga medlen till 1frégavarande firjtrafiks an-
ordnande anser landskapsnimnden b6ra ske 1 extra ordinarie vig, ObsToen”
de av vilket alternativ, som kommer till utfdrande, '

I anslutning till ovanstéende utredning fér land skapsnédmnden foresid

att landstinget mitte taga frigan om anordnande av g
trafik till Wards enligt ndgot av fdrendmnda alternativ i1l
avgorande och, sedan sldant beslut fattats, hos Rlandsdele-
gationen anhdlla om b?hﬁvligt extra ordinarie statsbldrac

fér dess genomfdrande,
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Marieha=n den 14 november 1935.

P4 lendskapsnismdens viignar:
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