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L e n d ska p s nämndens framställ

ning till Ål ands landsting angående inrättandet 

av 111.rjförbindelse mellan Vårdö och fasta Åland. 

I ' nl1gh1.; t lll{;d '- n till landstinget av landstingsmtinnen Paul Pli.vals, 

Jac. Lundqvist m.r1. den 22 februari 1932 ingiven petition har landstin

get 1 skrivelse av den 21 mnre nyssnämnda Ar givit l.mdskapsnlimnden 1 

uppdrag att llta undersöka möjligheterna för 1nrättan, 1t av färjförbin• 

delse mellan fasta Åland och VArdö och fAr landskapsnämnden till full

görande av detta uppdrag framhUla följande: 

Den 12 april 1932 uppdrog lamaknpanä.ltlflden At A.B. v~gförbättr1ngar, 

vilket tidigare preliminärt wtderaökt möjligheterna ooh kostnaderna f~r 

ett vägbygge över Pr~at8 och Tarta till vArdij, att inkomma med anbud A 

byggandet av de itrlguattn vllgarnn awnt nM1ga fl:lrjtl:isten, vilka tidiga

re utelättmate ur beräkn1ngnrnn, ävensom å en enkel bro i:Sver Bomarsund. 

På h8sten samma Ar erhöll landsknpenämnden de begärda anbuden, men 1 

anledning av då rådande ekonomiska depression vore utsikterna att erhål• 

la bifall till anslag för ändamålet då mycket små, varför någon framställ 

ning 1 ärendet icke till landstinget överlämnades. 

Nu är den ekonomiska situationen en annan och företaget på flere sätt 

så förberett (dels har ju ortsborna byggt eller håller på att bygga 

största delen av de behövliga vägarna och dels blir en färja disponibel 

1 och med Färjsundsbrobyggets förverkligande) att sk2.l kan anses förelig·" 

ga att eventuellt skrida till åtgärder för förslagets förverkligande. 

Färjförbindelse mellan fasta Åland och Vårdö kan teoretiskt anordnas 

på tre eller fyra olika huvudlinjer, n!iml1gen: 1) Bomarsu.nd-Vårdö "fast

.land.11 antingen direkt eller över Prästö eller över både Prästö och Töftö 9 

land/ 
2) Lumpar'F.-/::vardö 11 fastl!l-nd 11 över Mickelsö-Töftö och 3) Lumparland-Vårec 

11 fastland 11 över Ängö-Bussö och Balderö ävensom 4) längs den inom Sunds 

konnnunalfu.llmäktige J'öreslagna linjen Mångstekta•Vargata. 

Av dessa linjer har emellertid endast den första, som uppsnbart är 

den naturligaste och ur de flesta synpunkter lämpligaste och som sedan 

lång tid till.baka använts och fortfarande faktiskt användes, ansetts bö

ra bli föremål för närmare utredning-. Trafik å denna huvudlinje kan eme : . 

lertid tänkas anordnad enligt åtminstone tre olika alternativ: 

1) En färja insättes på linjen Bomarsund-Vargat11 via Prästö och Töi\, (._ 
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2 ) Bro bygge s över BonarsWld och en f ärja ins ättes pA linjen Pr ästö

vargat e vi a Töft ö. 

3 ) Bro bygges över BonarsW1d och en fär ja insä t te s i t rafik över 

Präe t ö sund och e n annan över Kuntls-ström, ant ingen mellan Töft ö och 

va rgs.te. landen elle r mellan Töftö oc h Gär sholm som vi a Gärsholmsör en 

med bank och br o f ör bindes iood Vargatn l nnde t, 

För verkl i gande t ev de olika alte rnativen s kulle nödvändi ggöra f öl jan

de anl äggningar och anskaf fningar: 

Al te rnat iv I, Anskaffandet av e n ny s törre f lirjprAm att koppl as till 

nuvarande bogaermotorbAten för l~arsundstrafiken, beräknad at t kosta 

15, 000 mark, Anlliggande t av fll.rjftl s t en vid Bome rsund , Pr äs t ö, Töft tl 

och Kunlll!I, t 1 genomsnit t 10 , 000 mark per styck samt en vaktetuga vid 

K\lnlis ber äknad att kosta c :a 40 , 000 mark. Sammanlagd ongångskostnad allt~ 

sl c :a 95 ,000 mark. Vid Töf t ö borde emelle r tid , om det tu nl ternativ 

skall följas, anlijggaa et t l undtUa t e vi d KunUo atr tlm och et t vid Prästö 

sund, detta med anledning n.v att Ttl!'tö•Miokelal:lbornas trafik är riktad 

At tvA hlll, dela österut och dela västerut. Alternativ I erfordrar så

lunda egentligen 5 landfäaten och totala engångskostnaden blir c:a 

n:o.ooo mark. 

Alternativ II. Färjpråm 15.000 mark och vaktstuga 40.000 mark samt 

färjfästen t 10.000 mark som i alternativ I, utom att färjfastet vid 
. . 

Bomarsund bortfaller; alltså 40.000 mark. En enkel hängbro av trä över 

Bomarsund beräknad till 200,000 mark, tillfartsväg till bron vid Bomar~u 

sund c : a 10.000 mark, tillfartsväg till bron på Prästö och väg till 

färjfästet vid Prästö sund c:a 20.000 mark, Sammanlagt sålunda 325.000 

mark. 

Alternativ III, Såsom alternativ II, men dessutom en va~tstuga på 

Töftö vid Prästö sund å 40,000 mark, en andra färjpråm å 15,000 mark 

och en bogsermotorbåt c :a 60.000 mark, Sammanlagt 440,000 mar k, varif r åt 

avgår 100.000 mark, som Vårdö kommun f örbundit sig att giva i bidrag1 
· fö ljes 

ifall detta alternatiW, alltså slutlig kostnad 340.000 mark. 

Sistnämnda alternativ skulle avsevärt kunna f örbät t r as genom vägen~ 

utdragande över Gärsholmsören och Gärsholm till sistnämnda holmes syd~ 

västra strand, varigenom färjsträckan reducerades fr ån cirka 800 meter 

till cirka 300 meter~ Detta skulle möjliggöra färjans styrand8 med ka'.:iP: 
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och dess drivande ired hand.kraft såsom dragfärja, varigenom bogsermotor

b~ten bortfölle och 60. 000 mark inbespttrades. Men A andra sidan skulle 

vägbygget ut till Gärsh~lm, även om en bank och bro av sannna art som me~ 

lan bra och Rckerij konme t i ll ar\vändning , draga en approximativ tostnad 

av 250 .000 t. 300.000 mark och alternät lvet oUunda i verkligheten inne

bära en med ltminstone 200.000 ma rk förstorttd anHlea;ningeutgift 91iltnt 

aAlunda en sammanlagd englngskostnad av minst 540.000 mark; 

Täges emellertid drifts- och underhAllakoatnaderne. i betraktande, 

st~ller alg saken nlgot annorlunda. Enligt approximativa beräkningar 

slru.lle deaea bli f6ljahde: 

Alternativ I och II ctrkä aa.ooo mark och alternativ III 110.000 

mark, mednn deea Vll'1ant med vllg Ull Oliraholm ooh anvijnde.nde av drag

filrjä ijver ll\lnä~•tr~m skulle kunna genom.fijraa r~r en årlig filrjhålln1ngs• 

koatnad av o1rka 75.ooo mark och sllunda 1 f~rhållande till huvudalter

nativet innebära en besparing av cirka 36,000 mark per Ar, varigenom 

bro- och bankbygget komme att amorteras, 

Ur trafiksynpunkt är givetvis alternativ· I sämst, 1 det att färj

sträckan blir så lång, cirka 7 km.,, att en enkel färd med motorbåt och 

pråm komme att til.@S.cirka en timme i anspråk. Detta innebär att fordon 

skulle kunna överföras endast vissa turer per dag, medan motorbåten där

emellan, eventuellt emot fastställd avgift, borde stå till disposition 

för pres-onbefordran. Enligt detta alternativ komme trafiken att vara 

inställd 'under menförestiden, alltså vid den tidpunkt på året, då den 

:t,äst behöves, dock icke 1 fr~ga om Kunäs~tröm, d!ir trafiken på grund av 

färjans placering och ström.förhållandena även under dessa tider kan upp-· 

rätthållas. Alternativ II inneblir förbättringar dels därigenom att färj-• 

sträckan avsevärt förkortas (genom bygGande av väg till Prästö holmes 

östra udde skulle den kunna reduceras till cirka 3 km., merkostnad cir

ka B0.000 mark) och dels därigenom att endast Prästö sund sedan kunde 

bereda trafikanterna svårigheter under menförestider och dels slutligan 

därigenom att Prästö bleve förbundet med fasta Åland och sålunda bRttrJ 

kunde utnyttjas samtidigt som dess bebyggare ernådde största möjliGa 
; 

be kYämlighe t. 

Gemensamt för alternativen I och II är~ att hårda vindar mellan nor l 

och väst kunna avbryta trafiken. Detta gäller även delvis för alte~ne

tiv III, om färjan över Kunäs-ström insättes på linjen Töftö-Vargata 
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l andet me n i cke om • äg bygges ut till Ollrsholm. 

Li ksom nordlig eterm nu kan hindra t r af i ken över Fär jsWldet, kommer 

sydvästli g eller nordostl ig atol'ill att 1runna hindra f ärj trati ken ~ver 

Präs t 8 sund och 1)"d.01tl1g aterm att eventuellt förorsaka avbrott i don

samma Hver 1run11-s tr&i, hen enligt eis tnllmnda alter nativ , som dock av

l ägsnar alla de ol lgenheter, s om ttafikanternb nu under menf örestider io . 

k·e kunna undallppa . 

Gemennmt tör dtemätiven It och tn lir bl 0 a 1 at t aomarsund mAste !:i

vet-bySgal!I tned bro pA llg höjd , varigenom s jöfart ge nom detsamma blir för 

hindrad. Ftlljakt llgen m!ate en ny AngbAtabryggn f ör lcustlngarna uppfö• 

rae antingen vid 1t1Nl vlgbr ytaren pA. Boma.reunds strand eller vicl Prästö 

IW1d. Var den ln bygge , torde koat naden härf ör, upps loa ttad till cirka 

25.000 mark, bör~ utgl ur de t evantut lln nnal nget till anordnande av 

tlrJtraf1k till Vlrdij , Oenomfijrnnde t nv al t ernntiven II och III erfordra 

stlunda oirka ~so.ooo mArk reapakt1ve oirka 366 1 000 mark eller för det 

sistnämnda 1 deaa dyraste form oirka 565 1 000 mark. 

Olägenheten av Bomarsunds stängande för kustångarnn ~r icke nämnvärd. 

Förlä.gges A.ngbåtsbryggan till Prästö sund, blir detta en sådan förbätt

ring för dessa, att den väl uppväger olägenheten av att vägen till Del

vik förlänges. Ty denna brygga angöres endast några gånger per segla

tionsperiod. Visserligen förlänges vägen frrui Finby till bryggan, men 

denna olägenhet är obetydlig i jämförelse med de förbättringar, som~

stadkommas för Prästö i Sund och för så gott som hela Wårdö. En bl10k på 

kartan visar attamdets stängning inte förorsakar segelfartygstrafiken 

någon nämnvärd olägenhet vare sig den går i öst-västlig eller nord

sydlig riktning, 

Anskaffandet av de nödiga medlen till ifrågavarande färjtrafiks an

ordnande anser landskapsnämnden böra ske i extra ordinarie väg, oberoen• 

de av vilket alternativ, som konnner till utförande, 

I anslutning till ovanstående utredning fh lands kapsnämnden föres lP 

att landstinget måtte taga frågan om anordnand e av fä:\1,· 

trafik till Wårdö enligt nä.got av förenämnda alternativ t :.ll 

avgörande och, sedan sådant ooslut fattats:, hos ÅlanäsdeJ.Ei~ 

gationen anhälla om behövligt extra ordinarie statsbidrab 

för dess genomförande, 



I., • •. , 11 (., . 
Yarlelui=n deo H nover.ber 1935 . 

PI la.ndakl!lpsnämndens vägna.r: 
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