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Vissa befogenheter for landskapsstyrelsen i samband med ett

planerat hamnbygge i Klemetsby by av Lumparlands kommun. (N

17/1964).

R R T e W e
3 - ¥, e 4 : P ia
i N ‘-‘ - L -

A —————

“\

o

5=

e et




F

230

fLi1ands landskapsesstyrel-
s e s framstdllning till Alands landsting an-
® 17/1964. g8ende vissa befogenheter for landskapsstyrelsen

i samband med ett planerat hamnbygge i Klemetsby
by av Lumparlands kommun.

Landskapet Alands nuvarande trafikforbindelser med det finl#dndska
fastlandet och Sverige &ro alltfor v&dl kdnda for landstingsminnen for
att 1 detta sammanhang erfordra redovisning. Déremot torde en relation
av vad som har passerat ifrdga om anlidggandet av en hamn pd Langnds el-
ler pd annan plats ldngs farleden Abo-Stockholm vara befogad.

I en skrivelse av den 30 juli 1960 meddelade De samseglande &ngbdts-
bolagen FAA, Svea och Bore, att de icke med sin under byggnad varande
nya bilférja "Skandia" kunna anldpa Mariehamn, utan fdresld att landska-
pet skulle iordningstédlla en hamn i Lé&ngnids samt bygga en landsvig dit.
I andra till&ggsbudgeten for dr 1960 upptogs &dven 500.000 mark for upp-
gorande -av férslag till hamn dérstddes. Diremot forkastades en vid samma
landstingssession, alltsd hdsten 1960, en finansmotigﬁ om medel for in-
k6p av hamnomrdde i Léngnéds. I skrivelse av den 9 november 1961 fram-
h&lla de samseglande bolagen anyo betydelsen av att vdg till Léngnés
snarast mojligt bygges.

I november 1961 tillsatte landskapsstyrelsen en kommitté for utrdnan-
de av behovet av en hamn i Lédngnids, och fdreslog landskapsstyrelsen i
anslutning till kommitténs utlédtande, att Silja rederiet skulle 1lata
sin trafik pd Mariehamn fortgd under forslagsvis 2 &r med 3 turer per
vecka for utronande av trafikbehovet av en fédrjhamn. I skrivelse av den
5 mars 1962 svarade Silja att landskapsstyrelsens fdrslag ej kan accep-
teras bl.a. d& persontrafiken pd Mariehamn vintertid &r obetydlig och
i och for sig motiverar anldpningen av staden, som fOrorsakar en léng
invikning.

Slutligen meddelade Silja rederiet att bolaget vintern 1964 kommer
att uppfora ett farjlédge i ILé&ngnds och anhdller att vig médtte byggas
flit,

P& grund av detta nya skede gav landstinget under hOstsessionen 1963
landskapsstyrelsen i uppdrag att i brddskande ordning undersSka mdjlig-
heterna att anligga en hamn antingen pd ILemlands Borks, Fogld Bjorko
eller ILumparland Justerskdr. Aven Mariehamns stad foreslér ungefidr sam-
tidigt att landskapsstyrelsen skulle 1l8ta verkstédlla utredning av l&mp-
lig vinterhamn, forslagsvis vid Bjorkoklubb i Lemland.

For utredande av de olika hamnalternativens l&mplighet tillsatte
landskapss<tyrelsen hosten 1963 den s.k, "hamnkommittén" som i sitt ut-
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14tande stédllde F0glo Bjorkd ur anldpnings- och tidsutdriktssynpunkt i

forsta rummet, och Léngn#ds i det andra, under forutsidttning att hamnen
placeras pd det av Vikinglinjen &Hgda omrddet. Vardera platserna &ro
ldmpliga som angdringsplatser for skédrgdrdstrafiken. Justerskdl stidlldes
i tredje rummet pd grund av dess lige pd sidan om farleden medan Lem-
lands BOrko ansdgs mindre lémpligt p& grund av dess Oppna lige, isrisk
och trénga utrymmen.,

Landskapsstyrelsen har 14tit uppgbra forberedande forslag och kost-
nadsforslag for byggandet av vHg och hamn Lédngnids, Foglc Bjorkd och
Justerskdr., For La&ngnds finnes tvenne alternativ, nédmligen alti I) dir
sdvdl Siljabolagets som Vikinglinjens mark tagits i ansprdk samt alt)
II) enligt vilket hamnen bygges enbart pd Vikinglinjens mark. Byggnads- ;
skede a) omfattar landsvig till hamnen, en 100 mi f&Hrjkaj, en 50 m farj-
kaj samt en 50 m fast kaj, vidare tull- och resandeutrymmen samt maga-—
sin dch skede b) ytterligare en 100 m firjkaj. Av kajbyggnaderna #Hro
100 m farjkajerna avsedda for de stora fiarjbdtarna och passagerarfartyg,

50 m farjkajen for den blivande statsfédrjan, som vnder vissa isfdrhdl-
landen torde komma att trafikera linjen Gustafs—-skirgdrden-Léngnis,

samt for den nya Kokar-farjbadten. Slutligen skall lastkajen betjdna kon-
ventionella lastfartyg. Foljande sammanstdllning har uppgjorts:

Hamn Viagkostnad Avstand Skede a Summa Skede b Totalt Il
till Ma- " . ‘

, riehamn, I
Léngnds I 400,000 28 1720,000 2,120,000 390,000 2,510,000 l /‘
Lédngnds II 400,000 28 1.100.000 1.150,000 240,000 1.740,000 }'/"
TLemlands
Bjorko 1,000,000 28 1.790,000 2.790.000 520,000 3.310.000
Justerskir 200,000 27 1.330.000 1.530.00C 870,000 2,400,000

Vid underhandlingar mellan landskapsstyrelsen och Rederi AB Viking- i‘

linjen har sistnidmnda bolag forklarat sig berett att under vissa vill-

kor overlédta sitt omrdde i Léngnds till landskapet for byggande av en
allmédn hamn. Vikingbolagets huvudvillkor for denna Overldtelse har va-
rit en differentiering av hamnavgifterna for fartyg i enbart inrikestra- jﬂ
fik och for fartyg i bdde inrikes- och utrikestrafik. Landskapsstyrel- “;
sen anser icke detta villkor s&som s8dant vara oskdligt. j 
S8som ovan redan berdrts, synes det omrdde i Ldngn8s, som A.B. Silja- H
rederiet forfogar Over, vara min-dre lémpligt sdsom allmént hamnomréide iL
for storre fartyg &n det omrdde, som Vikingbolaget Hger. Ddremot torde
Siljabolagets omréde ganska vil limpa sig sdsom hamnomrdde for t.ex.
Skdrgdrdsbdtarna, landskapets trafikbidtar, den nya statliga ské8rglrds-

férjan etc.
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Under den mycket korta tid, som sttt till landskapsstyrelsens for-
fogande fOr beddmning och avgbrande av detta drende har landskapssty-
relsen icke haft mdjligheter att grundligt tagh del av det utrednings-
material, som influtit. Landskapsstyrelsen ﬁbdgas ddrfor helt allmént
konstatera, att for en hamn pd Sstra Aland, F5gle 3jorks och Langnis
synas vara &ndamdlsenliga och realiserbara alternativ #vensom att sdvil
Mariehamns stads egen understkning som en pd &tgidrd av landskapsstyrel-
sen foranstaltad utredning givit vid handen, att en hamn pd sédra fland

B
ur teknisk, trafik-ekonomisk och n#ringspolitisk synpunkt mycket sanno-
likt kan anliggas pad Lemlands J&rsd. Givetvis méste man dock ridkna med
att endast en stor allmén f&rjhamn kommer att utbyggas inom landskapet. ‘
1%

Var denna nya hamn skall placeras eller huru trafiken Riket-Aland-Sverige

overhuvudtaget i framtiden skall anordnas &#r &nnu mycket oklart. Uppen-
barligen vore landskapet 1 detta skede médhdnda bidst betjdnt av en farj-

hamnsanlidggning, som kunde betecknas sé&som antingen prelimin&r eller KQ¥
provisorisk ur landskapsmyndigheternas synpunkt sett. Enligt landskaps-

styrelsens uppfattning borde sjdlvstyrelsemyndigheterna d&drfor tillsvi- “bj
dare se tiden an forrZn beslut om ett definitivt engagemang i ndgon ny
hamnanl8ggning fattas. Diremot bdr landskapet, under forhandenvarande
omstandigheter, mdh&énda icke heller undandraga sig sina allménna skyl-
digheter att samarbeta med det rederibolag, som ombesdrjer den nuvaran-
de huvudtrafiken med bilfirjor till landskapet, ett bolag, som tydligen |
under alla forhdllanden nu planerar en omdisposition av sin angodrings- Il
plats pd Aland. Il ¢
Resultatet av landskapsstyrelsens Overvigande i dagens liHge skulle
inneb8ra dels att landskapsstyrelsen fortsédtter undersdkningarna for SKE
att f4 fram det ur alla synpunkter mest lémpliga och &ndamdlsenliga al-
ternativet till huvudhamn pd fland och dels att sjédlvstyrelsemyndighe-
terna nu besluter om vissa forfoganden och dispositioner, som utan o- ‘
rimliga kostnader dock tillforsgkrar sé&vidl landskapet som andra berdrda
parter vissa fOrdelar. I sddant avseende anser landskapsstyrelsen, att |
O0verenskommelse borde trédffas med Vikingbolaget om inlSsen av ‘bolagets “
omrdde pd LAngndsudden. MO jligtvis kunde man ocksd tédnka sig ett avtal
om framtida r&tt for landskapet till inldsen av omrddet. Sambtidigt skul-

le avtal tréffas med Siljabolaget om ratt for landskapet till framtida
inldsen av bolagets nu planerade hamnanliggningar i Ldngn#s. Sdsom en ‘
form av motprestation skulle landskapet forbinda sig att anlédgga vig \
ti11l hammomr&det i Ié&ngnids, varvid dock, for att tillfdrsdkra alla tra- |
fikanter rdtt och mdjligheter att anvidnda Siljabolagets hamnanléggningar,‘
i avtalet med detta bolag skulle overenskommas, att hamnen skall fork w
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for en allmén hamn, tillgénglig for alla fartyg och farkoster, och att
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landskapsstyrelsen tillforsikras medbestimmanderidtt Sver hamnavgifternas
storlek, Kunde dessa planer realiseras, skulle myndigheterna beredas
mo jligheter att overvidga hamnfrédgan i hela dess vidd pd grundvalen av
inforskaffiat material utan att for den skull den for landskapet sd be-
tydelsefulla bilférjetrafiken ur rederiernas synpunkt skulle hZmmas el-
ler negligeras. Skulle slutligen hamnirendet taga en sddan vidndning att
Léngnéds icke skulle anses vara det bdsta alternativet, skulle alla for-
beredande dtgirder forfalla, d.v.s» avtalen med Viking- och Siljabolagen
hévas och — om s& skulle p8kallas - Vikingbolagets -omrdde dterforsidljas
till bolaget, varvid rederibolagen skulle fOrséttas i samma situation,
gom nu Hr réddande. Dock skulle vederbdrande bolag ha erndtt den stora for-
delen, att en vig blivit byggd till omrddet. Skulle dter undersdkningar-
na utvisa, att Ladngnds vore det mest dndam8lsenliga alternativet, skulle
landskapsstyrelsen vidtaga atgirder for erhdllande av extraordinarie |
medel ej mindre fOr inldsen av Siljabolagets omrdde med anliggningar som
framforallt fOor inlosen och utbyggnad av Vikingbolagets omrédde till en
modern féfjhamn, som kunde emottaga ocksd stdrre fartyg.
Landskapsstyrelsen har i detta sammanhang ocksd diskuterat mojlighe-
ten att nu foérvirva Vikingbolagets omrdde och ldta Siljabolaget s.a.s.
for landskapets rédkning omedelbart utbygga den yttre firjhamnen, varvid
bolagets kostnader h#rfor skulle stanna landskapet till last s&som ett
léngfristigt 14n till dess landstinget och Alandsdelegationen beviljat
nédiga medel for erlidggande av betalning 8t Siljabolaget, men landskaps-
styrelsens majoritet har fOrkastat detta alternativ sdsom dels riskfyllt

och osgkert for landskapet och dels medfdrande bundenhet till Lédngnés- J

alternativet redan i detta skede.
Ledamoten Aspbéck har motsatt sig, att en positiv framstdllning till

landstinget i detta skede overhuvudtaget skulle gdras och har motiverat M‘

Sitt stdndpunktstagande med att hittills influtna undersdkningar och ut- [
redningar, i den mé&n de hunnit bliva foremd8l for n&rmare studium, givit

vid handen, att sdvdl alternativet Foglo Bjorkd som alternativet Lem- I
lands J&rsd synas vara fordelaktigare ur flere synpunkter &n elternati- W 

Vet Ldngnds. P4 grund hirav har han ansett, att sjdlvstyrelsemyndighe-
terna icke - blott darfor att ett enskilt bolag paborjat vissa kajbygea
nadsarbeten 1 Ldngnds - borde for n8rvarande skrida till dtgirder for
att understodja detta projekt, utan i stidllet fortsidtta och slutfora
Undersdkningarna av det ldmpligaste alternativet till f&r jhamn pé flanad

_

Och frst dédrefter inleda pdkallade underhandlingar i Hrendet med samt- ||
|
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liga de trafikfdretag, som i en eller annan form upprdtthdlla badttrafik

pé landskapet.

Under h8nvisning till ovanstéende hemstdller landskapsstyrelsen vord-

gam?t

att landstinget skulle berdttiga landskapsstyrelsen
att till pris och pd villkor, som landskapsstyrelsen
dger ndrmare Overenskomme om, av Rederiaktiebolaget
Vikinglinjen antingen inldsa eller avtala om framtida

119 5. Flemeteby

inldsen av ladgenheten Léngn&dsudden RN
by av Lumparlands kommun:;

att landstinget skulle berdttiga landskapsstyrel-—
sen att med AB Siljarederiet trdffa sddan Overens-
kommelse, att hamnomrddet j&dmte sdrskilda hamnanligg-
ningar och nddiga forvaltnings- och magasinsbyggnader,
som p& bolagets forsorg och bekostnad uppforts pd bo-=
lagets omrdde i Lé&ngn#s, fér inldsas av landskapet £~
land efter det landstinget och vederbdrande statsmyn-
digheter pd sdrskild framstdllning av landskapssty-
relsen beviljat h8rfdr nddiga medel;

att landstinget skulle berdttiga landskapsstyrel-
sen att med utnyttjande av anslaget under budgetens
moment 10 Ht. V-1 anlHgga en vidg till ifrdgavarande
hamnomrdde, under ovillkorlig forutsidttning att
tillfredsstdllande Overenskommelse sdsom ovan och i
motiveringen blivit anfért kan uppndes med Rederiak-
tiebolaget Vikinglinjen och med AB Siljarederiet.

Mariehamn den 25 mars 1964,

P& landskapsstyrelsené vignar:
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