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Å 1 a n d s 1 a n d s k a p s s t y-

r e 1 s e s framställning till Ålands 
- - ..... $ -M • " ~ 'r • ~;: ~ ... • - j - ' 

N:o 17/1955. landsting angående utverkande 1 av extraor-

dinarie anslag för iiµ-ättande av färjför-

bindelse mellan Föglö och fasta Åland. - . 

Landskapsstyrelsen får härmed .vördsamt föreslå att Landstinget 

skulle berättiga landskapsstyrelsen att för byggandet av de för in-

rättande av färjförbindelse mellan Föglö och fasta Åland nödvändiga 

vägarna från anslaget 10-V-2 "Extra anslag för vägbyggnads- och väg-

förbättringsarbeten samt brobyggnader" få d~sponera 7.800.000 mark 

samt vidare att Landstinget skulle ingå med följande framställning 

till Ålandsdelegationen i föreliggande ärende. 

Mariehamn den 16 mars 1955. 

Fä landskapsstyrelsens vägnar: 

Lantråd ··~;k.~ 
H.fgc; ohansson 

V·ä~i~~e~iör~. 
- G « " c p.,. ie .-

- -· - ·-

Bo Wilenius 

Till Ålandsdelegationen. 

Efter det att Ålands landsting beslutat återtaga sin framställning 
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- - - .. • -· ~ . •• • •• - . - ..!. 

av den 16 mars 1954, som avsåg utverkande av extraordinarie ~~slag mo~orbåt som med åtnjutande av landskapssubvention trafikerar rutten 

.. - : . , _: . 

för inrättande av en färj.förbindelse mellan Föglö och fasta Åland , Degerby - Lumpar~uI!_9-. Vidare upptaga .båtarna på linjen Åbo - Stock-
--· .. , - . - ~ 

får landstinget härmed vördsamt inkomma med följande nya framställ- holm post och passagerare i Degerby. Dessa förbindelser kunna likväl 

ning i ärendet. icke anlitas för godstransport, ty dels är den förstnämnda bä~en för 

Goda kommunikationer för skärgårdskommunerna har bliv1t ett livs. liten, dels gå Stockhelmsbåtarna icke till brygga, utan bordas i 

villkor för dessas befo1kning. Glesa och osäkra förb~ndelser, som farleden. För godstransport är man därför hänvisad till båtarna Åbo 

dessutom förutsätta omlastningar och tidsutdräkt, verka hämmande Mariehamn, vilka anlöpa Degerby tvenne gånger i veckan i vardera 

_.,,.. .... , -·- - ~· - ·"' - .... ·-- - ._ ..... _ -

och fördyrande på_ transporten av skärgårdens produkter till andra riktni n gen. nessa båtar kunna dock icke anlitas för transport av 

c:>rter samt även höjande på prisen pä de varor skärgårdsbon måste .häm. 
I 

massgods pä grund av fraktsatsernas avpassning. Samtliga ångbåtar 

' - .... •.,_. -·· -- ··-· -· .. -

ta . från annat håll. En färjtrafik, som utan omlastning· av den trans- anlöpa Degerby sent på kvällen eller nattetid, vilket gör resorna 

·······--- . ... ,.. 1 -- ~--- ' ···~··-~ -- - - · ... . .. . ,.. __ -·-·--- --·~-· ...... ·- ___ ... _ ___ .·.,_ ---

porterade varan möjliggör daglig samfärdsel med fasta Ålandf bör vara synnerligen obekväma. 

målet för trafikutvecklingen på den nu . ifrågavarande linjen • För en uppskattning av den blivande trafiken med bussfärja fasta 

.. . ., .... ,.1_"'"'_"····"-- .I .... , u, -~ •% • - ·- - ·· · ··· - · -· ... . ,.... 

Befolkningsunderlaget för den planerade trafiken utgör~s i för sta Åland - Degerby kan biltrafiken över Marsund till Eckerö lämna håll-

hand av invånarna i Föglö, vil.ka nu uppgå till c: a 1. 200 mantalsskriV· punkter. Ovan omnämndes att Föglö har 1200 personer samt att även 

na personer. Men· härtill kommer att befolkningen på Kokar, 700 per-
f 

invånarna i närliggande kommuner, 1000 personer, åtminstone delvis 

soner, och på Settunga, 300 personer, fä sina förbindelser med fasta skulle resa öveF Föglö vid färd till fasta Åland. Eckerö åter har 

Åland betydligt förbättrade om de kunna stiga på buss i Föglö. Utan 1000 pe~soner. Vidare förhåller sig t.ex. antalet skattören på Föglö 

större arrangemang kunde nämligen dessa kommuner fä sådan förbindelse till skattörean~alet. på Eckerö som 4: 3. Å ena sidan skulle enligt 

med Mariehamn att ell resa tur och retur ledigt skulle kunna föret agas det ovansagda Föglö-trafiken kunna antagas bliva något större än tra-

pä en dag och att 2-3 lägenheter stode till buds per vecka härför . fiken på Eckerö över Marsund, men ä andra sidan transporteras dels 

Trafiken pä fasta Åland .upprätthålles nu främst av en privatägd 
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en del varor till Föglö direkt med ångbåt från Åbo (1954 = 300 ton) 
I 

= 16 ton, alternativt 3. lastbilar ,och 2 personbilar, även= 16 ten 

- ' - · -- r - ,_. • ..: ' - • ; - ' 
. . 

> .. ..... \ • ·· ·- · · ... 
-· - -

dels förefaller det troligt att den längre s·jövägen till Föglö och eller på 3 resor tur och retur c:a 90 ton. Denna färja skulle alltså 

... ' -- - - . ' .. . , -- -·~ - ~ '· .., - -· - ··- ... ... . .... · -~ ...:. . 

det begränsade antalet färjturer i någon mån skulle verka hämnande nu vara tillräckligt stor, men ej förslå under större delen av sin 

på trafiken och speciellt då på personbilstrafiken. På grund av det livstici, 25 å 30 är. Detta resonemang är baserat på att 3 dubbelturer 

~_, _ .. .. . ~ · - ' .. ...,_ l ~ - - . ( ..... _ _ - -- - .... - - - - ·---- ·-- · - ' . .._., ~ - ·- -

. . 
ovansagda antages trafiken på Föglö bliva av · samma storleksordning göres p~r c ·. dag och kan man_ då inskränka sig till e~ pesättning. Utökas 

som den ' pä Eckerö. de regelbundna turernas antal måste det finnas . tvenne .fullständiga 

Enligt .'statistiken uppgick . trafiken över lVIar~\ind till 60 å 70, 't en) besättningar, av vilka åtminstone q.en ena är heltidsanställd.. E:n ök-
-. ' "'· ' .... .. 

'- .... · - ··-

dygn i medeltal under år "i95·2 och 1953, efter det att den verkliga ning av turernae antal från } till 4 skulle medföra följande extra 

.. - _, .• . ._ __ . __ -· . " - .. ..... 
.. ' , - . 
trafiken reduce~ats med turisttrafiken~ vilken med l ednii:g av den utgifter: 

förda statistiken. har kalkylerats till 10 %'av den totala trafiken. Besättning 500.000:-
·- --·-- .. - -·· · --- -.-... - ·· · · ~ ~ 

Trafikräkningar visa vidare, att trots att .personbilarnas antal ut- Met~rµnderhåll 130.000:-

göra c: a 80 % av totalantal.et bilar på Åland, överstiger antalet vid Motoramortering 170.000:-

•- • ' • • - • • '"" •• • •• ' - ' • ' ·- 1 - ~· • · • •- • •·- I ._ . • - • · • - •• • • 
.•• ' .. -- · ..•• . -· --1 -- · . . .. . .... · - - · · · ... - .... - • .. ' - _ __ ___.,, , - - - . ' .. .. .. .. _. :;. ~· .. I' ~ "' ' "' .. ' , . -

. . 
traf ikräkningar antecknade personbil.ar lastbilarnas motsvarande antal Bränsle m.m. 450.000:-

med endast 60 %. Summa 1.250.000:-. . ================:=== 
På fasta Åland finnes nu 900 bilar, vilket innebär c:a 20 personer 

- -· - i 

samt varje ytterligare tur i.ooo.ooo · per år. 

bil. Om man; med hänsyn till . de begränsade ~örsträckorna, anser att 
Anbudet för den danska färjan (Bilaga ia), söm en tidigare fram-

antalet personer/bil. inom en tidrymd av ·25 är, i~ke kommer att gå 
. - .- -· - ' - -·· - . ··- .. ' - -. . 

ställning b.aserar sig på, är 583.000 D.kr. eller 19.400.000:- enligt 

ned mer än till 10, så skulle bilarnas antal bli det dubbla mot nu 
officiell mrs, vartill kommer tull, 8 % , samt hemtrans.port och di ver-

eller c:a 2000 st. se utrustning, varför slutligt pris skulle bli 21.500.000:-. Då det 

Av de offererade färjorna lastar den danska maximum :i buss, l iast-} 
. . - ... . 

lägsta inhemska anbudet är 29.750.000:- · (Rauma-Repoia O/Y, bilaga lb) 
~· . - -· -- ... - - . --

bil och 3 personbilar, vilket gör sammanlagt 7 +. 4t.4 + 3 x 1,5 ton blir de facte, med beaktande · av att ·ej.en finländska markens kurs är 
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betydligt övervärderad, skillnaden i anbu.d ·mellan . det ,utländ·ska och 2. 900 . 000:- . 

" -·- .•• ···- - - i ... -- - Jl . ...... - ~:. .... . __ .. ,_ - \.,.-

det billigaste inhemska varvet ... li.ten. Om: · dessu.tom. beaktas att den Förutsatt att färjan . gör 3 turer om dagen kan färjtrafikens års-

danska färjans dimensioner, 22,0 x-7,25 m, betydligt understiger de kostnader beräkna.s på följande sätt: 
... • ,..,,, _ ,,. •w w·,_ • - • . ~ - 1 >.. ·- '*"" • <., _ .,. ._,., •· • - '• ., 

inhemska färjornas metsvarande mått, bör man kunna ~astslå att de t Besättningens löner (3 man) l.000.000:-
. . - . - . ... - ' · '. ..• - '·-· -· ~' ,; , . ..__ - ... ... ........ -.- .. ... .. ,,.,,_. ~- , __ - -

danska anbudet ingalunda numera är det fördelaktigaste. Ovan visa.. Underhållskostnader, exkl. mG:>.t .er 300.000:-
-· ·~.,... __ --- ·-- .. - ... . .. - - ··-- ----··J . ___ ,___,_. __ ..... 1 .... - .. ; .... _'&.~- .. ·---· · ·---~ 

des ju att derina färjas kapaeitet ·ej förslår under dess livstid om Motorunderhåll 400.000:-

blett . 3 turer göres per dag. De inhemska större färjorna kunna där. Motorns amortering 500.000:-
·- ,_J _ • ...,_ ,, '-· .. - ·~· - ,. ' -I 

em t taga minst · 1 buss,: 2 lastbilar ech 3-4 st. personbilar per g~ Bränsle och smörjmedel 1.300.000:-
• - ___ , ,.'l,.,r - - ' .. . , .. - - .• 

eller c:a 22 t0n las.t med användande av vid trafikräkningarna till" Underhåll av färjhallll.ar 250.000:-
. ,· 

-· ......... _ ••• : • .....-~ •. - .... > - - ~- .,.., --· .• - .. ... '- - .. ~ ~. " !" ; .. ~ e- ... : .. 

pa.de fordens.vikter. Med. 3 dlihhelturer per dag kan alltså en färj a a Underhåll av 2,5 km väg 200.000:-
·~• '" I • _._.. ,.. ... •I· ._,,..lo_. .J • "• - ,.___ >' ~' ,._ • ••• • • _, • - ~ • . .. '" • · _ ~ •• • - ~ 1 • -.I •- " "" -- .. _. -. ·-- .... . ·-~ '-. -· .. .. -- ... - . ~ 

denna storlek transpo.rt'era minst · 6 x 22 ton .. eller 132 ton. Detta är 3.950.000:-
- --'~-·--·· ..... "' ... ... ·- -- - ,. __ .,. -- .___ ' . ...... -' .J. -~-~·"" -·· .. ..... d"'' ' -

ungefär maximum. av . vad. trqfiken· på Föglö ·ovan .. b.eräknats stiga till På grund. av vad ovan .anförts får Ålands 
• · 

'-· ·· \. , •-.I I ... ,~ .... ' --·'• --- - ' .... .. - ... '·--'· ...... 

under de närmas.te 25,;.;JO åren. _ landsting .. vördsamt. hos Ålands.delegationen 
.. ' --- .. ___ •..,__ ·-· .. - ·- -

Det av firman A. Ahlström, · Varkaus ~ (Bilaga le) inlämnade anbudet anhålla om beviljande av ett extraordinarie 
, _.,. __ . _, __ _.,_~ .,-, .. \...;. 

för en 27,0 - 8,0 m färja, utrustad med tvenne Veith-Scheinder prope ... statsbi~ag om 29.750.000:- + 3.250.000:-

/ . . 
rar, är 33.230.000:-. = 33.000.000:- för anskaffande av en färja 

" 
.... -'-- - -- . ;- --' ----

Erforderliga landgängspontoner ha offererats till 3.250.000:-. mellan Föglö och fasta Åland samt 2.900.000 

Av de uppgjorda tvenne förslagen (Bilaga 2) till rutt för färj an mark för byggande av färjfästen. 
- ' I. 

- - - ·-· . . .. .. .. ; 

har landstinget tidigare fas~ställt alt. I. 
. • '. ~.I '. • ' I . I ~ 

Mariehamn den 16 mars 1955. 

Kostnaderna för erforderliga tillfartsvägar (Bilaga 3) enligt de 
r -. \. " ... 

• I • 

På landstingets vägnar; 

alternativ har kalkylerats till 7.800.000:- samt färjfäste~ till Th. Eriksson 
~Lennart Mattsson 
. . v;Lqeta lman. 

, talman 
..._Evald HäggblQm. - vicetalman ~' ' 


