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Llands 1l'andeskapssty--|

ré&ls e s ukréedning angéendé anskaffan-

N:o 14/1953, de av en bussbirande firja mellan Fogld

i  och fasta land.

K1lands landsting gav under hostsessionen 1951 i uppdrag &4t land-
skapsstyrelsen att verkstdlla utredning angéende anskaffande av en

_ bussbérande firja som .skulle trafikera rutten Fogls — fasta Aland och

f&dr landskapsstyrelsen hdrmed anfora f£06ljande:

Goda kommunikationer for skirgirdskommunerns har blivit ett livs-

villkor for dessas befolkning. Glesa och os#kra forbindelser, som

dessutom forutsditta omlastningar och tidsutdrikt, verka h&mmande och
fordyrande pd transporten av skdrgdrdens produkter tiil andra orter
samt verka &ven hdjande pd prisen pd de varor skérgérdsbon méste hidmta
—~  frén annat h&ll, En férjtrafik, som utan omlastning av den transpor-
terade varan mdjliggor daglig_samférdéel med fasta Aland bor vara ma-

let for trafikutvecklingen pé& den nu ifrdgavarande linjen.

Befolkningsunderlaget for den planerade trafiken utgdres i forsta
hand av innevénarna i .F6gld, vilka uppgd till c:a 1200 mantalsskrivna

personer, Men vidare skulle Kokars kommun med 700 personer och Sot-




byggnadsskede, Degerby bidst. Dér kan i skydd av Tullbron en till-

tydligt forbdttrade. Utan stoérre arrangemang kunde n&mligen dessg

kommuner f&8 s8dan forbindelse med Mariehamn att en resa tur och re-

tur skulle kunna féretagas pd en dag och att 2-3 ligenheter pér vec]

skulle st4 till buds hirfor,

Den nu gjorda utredningen férutsitter att férjléget fdrléggés
t1ll linjen Degerby - Lumparsundstrakten. Alternstivet Bratts —
Herrd har &Hven framforts, men talar mot detsamms:

1) ny eller fullstindig ombyggnad av minst 15 km viig

2) ett for stormar utsatt farjpass,

3) forekomsten av Packis vid inloppen till vardera T8r jhamnarna
och 4) tidsforlust P& grund av en landsvigsfirja over Kyrksunden,

vilken fdrja skulle ingd i rutten.

Till férjhamnii F6glé lémpar sig, &tminstone i detta forsta ut-

lédgegsplats for firjan utan egentliga vigbyggen anordnas, Roster ha
hojts for att férjan skulle anlopa &ven Flisd, som d& skulle utgora
Gndpunkt for busslinjen frén Hastersboda, Detta projekt skulle dock

medfdra extra kostnader for ett firjstidlle i Flist, vilket inklusive

nodvéndig védgbrytare skulle draga en kostnad av ett par miljoner Swﬁ?

kostnaden fdf ombyggnad av c:a 6 km vig for minst lika ménga miljoner.
Vidare skulle restiden tur och retur for bussen, med beaktande av att
vigen skulle bliva c:a 6 km léngre &n till Degerby, att i vigen skulle
ingé férjan over Kyrksunden samt att férjrutten skulle bliva ndgot
lé&ngre, bliva c:a en timme lidngre vid en fHrd till Mariehamn Over
Fliss &n dver Degerby. Ytterligare kan i detta sammanhang framh&llas
att kommunalfullmiktige i Fogld &r 1951 i en skrivelse till ddvarande
landskapsndmnden yttalat sig for en fidrja Degerby - Sving, samt lands—
viagsforbindelse till Vestra socknen. . lMed all s8kerhet kommer den pla-—
nerade Bilférjan, en allmén forb&ttring av vignitet i Fogld och ettt
bkqt bilbestédnd att igrund omstdlla trafikforhdllandena hir, varfor

en tillbakagéng i trafikforhdllandena, som i Vestra socknen pd visst
hall befarats, om férjah ej¢skulle anlopa Flis®, icke torde vara att
vénta.

P4 fasta Aland kunne som &ndpunkter for f&rjléiget komma i Ffréga
Svind i Lumparland och Lovholmen i Haddn#s by i Lemland, For alter-
nativ Svind talar ett kortare sjopass, 4,5 sjomil, mot 5,5 sjomil for
Lovholmen och 6 sjomil om f&rjan sdker sig i 18 om holmarna sdderom

Svind. Detta innebdr vid oppet vatten en tidsforlingning vid enkel




resa om 7,5 resp. 11 minuter under forutséttning att firjan éﬁr 8
knop. A andra sidan blir landvéigen till Mariehamn c:a 5 km kortare
frdn Lovholmen #n fran Sviné, dir vigen dessutom besviras av en bea
tydande backe., Vidare #r viigen mellan Sving oéh Granboda, Lemlandf
synnerligen ddlig och i behov av forvattring om férjlégetS'ena &nd-
punkt forlégges till Svind, Ur kostnadssynpunkt #ro vardersa forsla=
gen ndra nog likvirdiga i det att Svintforslaget berdknats till
9.750.000:~ -och Ldvholmsforslaget till 8.450.000:—. Till nu berikns
kostnader miste eventuellt ldggas utgifterna for byggande av vagbry
tare vid vérdera f&ér jhamnarna,

SJjélva fédrjan har projekterats 21 m lang, 7 m bred och 2,5 m djg
géende och #r utrustad med en 260 hkr dieselmotor, som ger far jan en |
hastighet om 8 knop. P& déck rymmes samtidigt tva lénga lastbilar
eller bussar samt tva personbilar. Priset pd fdrjan stiger +ill 4
34.800,000:=, Frén -utlandet kunde hﬁj;igen erhdllas légre anbud,
dock &r det osékert, med beaktande av valutabrist och arbetsloshet,
om impo£ﬁlicens kan erhdllas,

Totalkostnaden for foretagets realiserande stiger fonjaktligen

till 47 A 48 miljoner mark. Forutsatt at far jan gbr 3 turer om da-

gen kan farjtrafikens &rskostnader berdknas pd f6ljande sdtt: |
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Bes#ttningens loner, 3 man ‘ 1.000,000:~
Underh&llskostnader, exklusive motor 300,000 :~
Motorunderhdll 400,000~
Motorns amortering 500.000:~
Bréinsle och smdrjmedel, 1300 timmar 1.300.000¢=
Underh&ll av fir jhamnar | 250,.000¢-
Vdgunderh8ll, 2,5 km 200,000 =

Summa mk 3+950.000:~
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I riket &ro férjor av nu ifrdgavarande slag avgiftsfria, varfor

inkomster frédn den nu planerade fédrjan i allminhet icke &dr att pé-

rdkna.

Mariehamn den 11 mars 1953.
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