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Land 8 k a P 8 Il l m n de n .a ti-amatllllning 

till Ålands landsting 1 anledning av komm1tt6na t6r 

utarbetand• av tHralag till mentHreatrafikens ord-

nande i landskapet avgivna betlnkande, 

. ; 

Sedan Landstinget genom beslut av den 28 februari innevarande lr upp

dragit lt Lan~skapsnämnden att tillsätta en k0J1D11itt6 fHr utredande. av 

sklrglrdens menförestrafiksp6rsmll, utslga · av Landskapanllmnden den 2 där

plföljande april till ledamöter i komm1tt6n landstingsmännen vicetalman-

nen Johannes Eriksson, Hugo Elfsberg, Harman Mattsson, Jean Törnroos och 

Axel Åkerfält med le.ndstingsmlinnen Johannes Holmberg och Viktor Strand-

fält slsom suppleanter. Till 'ordförande . i kommittbn utslgs av Nämnden 

v1eetalman Eriksson. 

Kommittbn, . som under sistliden sommar utfört sitt uppdrag, överlämna-

de det . i frågan uppgjorda betänkandet den 10-sistlidna september till 

Landskapsnämnden. Jämte det betinkandet härhos närslutes, får i anled-

. 
,I 

' 1 
ning av datsa- Landskapsnlimnden vordsamt framföra följande erinringar: 1 

Vid sammansättningen av kommittbn lät Landskapsnämnden sig ledas av 

önskningsmålet att vardera de riktningar, som i Landstinget uti frlgan 

brutit sig mot varandra, bleve i kommittbn represen~erade, samt att i 

s!dant avseende vieetalmannen Eriksson oeh landstingsmannen !lerman -- I 
Mattsson vilka främst i Landstinget representerat oppositionen mot Land- , -~ . I 

skapsnämndens förslag till lösning av det föreliggande spOrsm!let, även I 
I 

borde beredas tillfälle att lotsa detsannna uDt den återvändsgränd, vari 



4et ritat, yarlJoa llb aatu.rllgt de 1 den yttra all:11'glr4en bo1att1 

tlngalnnen pl gr'W14 av atn tllDDedOll Oll aklrglrdena 

te anae■ ltrlga oa 1akkUnakap tllltOrt komm1tt6n att 

apaolalla b•,. 
'"4401' -.. 

VlrdatuJ.1 t tll. 
la\ 

Att nlgon ajataratutblldad medlem l kommltt,n ej insattes, beror l 
p ltt 

Landskapanllmnden trott alg ur trAgana tidigare behandling 1 landat•-
4j,)8et 

hava funnit att dessas rackliga insikter pl området, vilka av Landak 
IJ>e 

nllmnden under ärendets be~edning i rätt betydande omfång tagits i 8 naJ>ll 

av Landstinget ej ansetts förtjäna särskilt beaktande, 

Vad sedan frAgans behandling i konun1tt6n vidkommer, synes det Land

skapsnämnden med ledning nv det utav ko11DDitt6n uppgjorda betänkandet 
0
_ 

tvivelaktigt framgl, att kommitt6n med synnerligt stort intresse och ä-

ven skicklighet skridit till sitt otacksamma uppdrag. Att :allt pl fräg 

lösning nedlagt arbete lett till ett resultat, . som ur praktisk syn]n.Ulkt 

enligt Nämndens mening kan betecknas såsom värdelöst, är en omständ!g. 

het som rättvisligen ej kan läggas kommittbn till last, alldenstund de 

förhållanden, som i betänkandet av kommittbn närmare belysts och de slu 

satser, vid vilka densamma stannat~ varit i huvudsak redan kända eller 

såsom ofrånkomliga konsekvenser måste framgå ur tidigare bekanta fakta, 

Vad ~om emellertid icke ·kunnat undgå att väcka en viss förvåning hos 

Nämnden är det ringa intresse som kommittbn visat för utredande av or-

sakerna till att den i ett tidigare skede till inköp föreslagna ångaren 

Borgholm, i ·trots av att sjöfartsstyrelsen uti sitt i betänkandet åbero 

pade utslag av den 22 · januari 1926 förvägrat densamma rätt till vintert 



t t1Xlllndska farvatten, 

P
I.följande vintrarna 1927 -,,, • 1928 och 1929 1 tull _,a,rlok•--

t bedrivit vj.ntertraf1.k mell --a obebh4. 
re. an Stockholm 

OOh finl.lndaka 

,. .. 4ock av sldan iögonenfallande b haaar. Prlgan 
.,. . etydelae , att daio 1,_ 

P1&&allat bort "ldra•• 

ei8 koJ!Dllitt~ns uppmärksamhet; o9h hade kommitt• -
n 1 saken Vllnt alg t111 

I,8Jldskapsnämnden, hade den härom erhlll1t 
ett al uttUmmande beaked, att 

att lngaren icke skulle dess rarhlgor för t1llltaa ena bedri va mentHrea-

trafik i skärgården, utan vidar ku ~ e nnat 11:l • ggas asido, varJKmte kommit-

t&n även kunnat taga ställning till vlirdet . av sjUfartsatyrelaens utll-

tande. Numera äger tyvärr denna fråga 1 ajij, ~va v~rket endast akademiskt 

intresse, eftersom bemälda Angare ·av sitt d re eri insetts 1 passagerar-

och ·lasttrafik året om å linien Kalmar. Memel•, en linie , som ~frAga 

1ULU- V ntern 1929) fullt kan mäta .sig med om svåra isförhållanden (j~-~ör i 

linien Åbo - Stockholm. 

Det resultat, som ur kommittbns undersökning framgått, är som synes 

detsaD!Ill8. som Landskapsnämnderi stannat vid och som vid 1929 ~s urtima 

. session förelades Landstinget, nämligen nödvändigheten av att för nui

frågavarande menförestrafik insätta ytterligare e~ ångare, som 1 samtra-

fik med Aranda kunde tillgodose hela kommun1kat1onsbeh9vet 1 skärgården. 

Dock med den väsentliga skillnaden, att ko!l1111ittbns föreslagna ångare ble 

ve i i.t·c,nt_al ::. endast 1/4 av "Borgholm", men däremot dubbelt dyrare än 

denna, varjämte den förstnämnda ångaren up~enbart kunde med ekono~skt 

d som ju 1 regeln inskränkt 
resultat utnyttjas endast under menföreat

i en, 

den ~nnevarande år - sannolikt 
sig till endast några f~ veckor, äv~n om 



del enda under den ua aeteorologi•k• obaerYatioD81' förta_ plgliil 

hela nntern, Att•••• lra.dttb tlnk1; ils, altta den laJftade ~ . -t 
t-•lk I Stookhol.11 lr nblllgan otlnkbart, Redan •• den •nkl 

so.ar nu P . 1 oz.
1 ~. 

att lnga~en hlrt6r lr alldele• rnr liten ooh turdenakull eJ k1n r•1-._,._ ,, 
nlgon anevllrd resandefrekYen1, Enligt de ritningar av SUUJ11av1, Ville. 

Landakap■nlmnden lntörakattat bar blten en III kla11 hytt med e trlbr 
. 1t," 

och en III klaH bytt med tvl sovplatser aamt sex I klaae IOVplatafl' tJ . t°' 
matsalen, aom har en 2,10 x 4,10 meters total golvyta, finnes en III kl 

••• 

salong med 1,30 x 3,90 meter• och en I klass salong med 2,oo·x 2,30 met 
81'1 

total golvyta. Av dessa fakta framgAr att den föreslagna , bAten med avseen. 

del utrymme och bekvämlighet knappast motsvarar _ena de m1n1m1fordr1ngll', I 
som m!ste ställas pA en b!t för linjen Åbo - Mariehamn, Hur obetydlig den. 

samma är framgfu, även av det faktum, att den bleve 3 meter kortare än ~11 
/-/4v-~ . 

I, och en dylik båt insatt p! linien och med tilläggsplatsr51and'de stora 

Finlands- och SveabAtarna konnne väl endast att ådraga sig löje, Man behH-

ver ju icke vara vidare förtrogen med den nutida publikens anspråk på be 

lighet och säkerhet för att inse sådant, - alla de befälhavare, som i frl-, 

gan åtsports, hava även betecknat förslaget såsom ur ekonomisk synpunkt o-

möjligt, Härtill konnner ännu, att konunitt~n vid sin kalkyl över sannolika 

antalet turister och andra resande från Sverige räknat med 2760, medan en-

ligt uppgift från polisinrättningen i Mariehamn under senaste, för turist-

trafik enastående gynnsannna sonnnar hela antalet anlända rikssvenskar under 

månaderna maj - september utgjorde 889, f ördelande sig i huvudsak på de st 

ra tunbåtarna och till mindre del å ångaren Mariehamn, vilken sistnämnda ä 



I 
I 

ven den, ehuru JDJCke~ atUrre In den. fGraalagna, aY den 1,ora publiken 

anses vara tar liten. En ytterligare konkurrens pl 11nlen 111' otlnkbll' 

och utsiktslös, om icke den resande .alllllilnheten erbjudes nlgontlng all• 

deles särskilt 1 frlga om bekvllmlighet och snabbhet. 

Enligt Landskapsnllmndens övertygelse lro sllunda de av kommittln upp• 

sttllda räntabilitetskalkylerna delvis missvisande, I sin sällsporda op

timism synes konun1tt6n även ftlrutsätta, att lngarens 16nekonto reduoeraa 

med c. 1/4, om båten hålles 1 trafik endast g mAnader nv lrets tolv. En-

ligt upplysning av sakkunniga kan man absolut icke rWmn med ett sl för-

. ~ 
månligt sakförhållande, eftersom såväl befälhavare som styrmän och ma-

skinpersonal måste vara fast anställda för att vid behov genast kunna 

träda i tjänst - endast i fråga om däckskarlar och eldare kan ett dy-

likt beräkningssätt måhända tillämpas och är f.ö. alldeles beroende av 

konjunkturerna på arbetsmarknaden. ·Ett i någon m!n annat förhållande in~ 

träder själv€allet, om ångaren under endast menförestiden hålles i tra-

fik - under normala år sålunda 2 ! 3 månader, men även då måste åtminsto-

ne såväl befälhavare som en del av maskinpersonalen vara fast anställda 

för året. 

Då nu sålunda konunittbn själv uppriktigt medgiver, att .den föreslagna 

ångaren ej kan blivå i . någon mån räntabel med mindre, än att den insättes 

i sommartrafik å Stockholm, därvid dock det slutliga deficit beräknats 

till ca 200.000 mark - oberäknat ränta och amortering A anskaffningskos~-

naden, som torde böra lägst sättas till 300,000 mark - och det sålunda är 

fullkomligt säkert, att även denna trafik av anförda orsaker .måste räkna 



3'59 

al ter aig kalkylen tllmligen •Dkel 
med ett betpnde uncterakott, • ~ 

ranta och amortering icke inberllkna 
kome otelbal't att, ann om •• •1tt,, 

2 , :500. ooo mnrk •. Jämf'6r man hll1'111ed ,u •M 
med ett underskott pl minst "41 ~wi 

avslg en lngare med 1 huvudsak aA-
uraprunal1ga torslaget, som - 4'1t~ 

koatnad, men med fJI'& glnger al stort nyttigt utrymme som den t6re11,.._ 

• ooh endast hälften al dfl' som denna - sA torde räntabilitetsrorhl11, 

11 klarlagda Den atHrre Angaren med sina bet~Ali&1. dana dem eme an vara • ~~ 
0

ij 

Hver l00 hyttplatser kunde sUunda med mycket stora ut-sikt er ( Jäinf'tJl' 

Arandas sommarturer) till fra.mgAng insllttas 1 turisttrafik å olika Hat 
eti, 

sjtS- och nordsjlfärunnar, medan den mindre synbarligen måste efter lllent6_ 

restidens slut uppläggas.' Med denna omständighet .hade klarligen det l-

ländska rederi räknat, som för ett år sedan ~rbjöd sig att mot uppblran. 

de av en måttlig subvention ordna om skärgårdstrafiken på ett sådant sä 

att den fullt skulle motsvara självstyrelsemyndigheternas fordringar, 

Tiden har, sedan det ursprungliga förslaget i ärendet för landstinget 

framlades, ridit fort. Den har faktiskt, enligt Landskapsnämndens · mening, 

även ridit bort med alla de möjligheter till frågans bringande i hamn, 

som då förelågo, Vid sådant förhållande kan Landskapsnämnden ej vidare 

förorda våre sig en framställning till Ålandsdelegationen eller timl r 

dagen om anslag för nybyggnadsändamål, enär sådant ur synpunkten av den 
' 

ekonomiska depression, som för närvarande råder, vore ändamålslöst, ej 

heller i detta sammanhang föreslå utgivande av sabvention åt ett privat 

I 

bolag, - eftersom något sådant i besittning av en för trafiken ifråga liilll· 

pad ångare ej torde kunna uppdrivas, Hela frågan om menförestrafikens 
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Till Ålnnds Lnndskapsnämnd. 

Den av Landskapst~mnden den 2 april n,c, tillsatta kommittdn för 

(, utredande av frågan om förhättrande av den ullindska skärgArdens tra• 

fitförhållanden har numera fullgjort sitt värv och fär härmed vördsamt 

framlägga resultatet av sitt arbete, Den kort tillmätta tid, som stAtt 

koll1Illitt~n till buds, har icke gjort det möjligt att med den grundlig• 

het som önskvärt varit, ingå på dessa synnerligen komplicerade frågor, 

men tror sig dock kommittln hava framfört en del på saken verkande 

synpunkter, Arbetet har även försvårats därigenom, att en del viktigt 

arbetsmaterial, som införskaffats från Sjöfartsstyrelsen, till följd 

av tjänstemännens semesterledigh~ter, först efter ett par månaders 

(J dröjsmål kom kommitt~n tillhanda. 

Mnriehamn den 15 september 1930. 

Johannes Eriksson, Axel Åkerfelt, 

Jear. Törnroos, Hugo Elfsberg, 

Johannes Holmberg, 

M, Drejer, 
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- 1 -

Historik. Den lländskn skärglrdena menftsreatrafik har under ett ho.Ut -sekel debatterats av myndigheter och korporntioner. Rednn 1874 väcktes 
hemmansägaren E. Bengts 1 Ecker~ och vicekonsul N. Sittkorr 1 Mnric• 

p.'V 

h!1Jlltl fHrslag om bildnnde av ett bolag för upprätthlllnnde nv vinte:rtrn-
fik mellan fastlandet, Ålnnd och Sverige, Listor rtsr teckning nv nkti• 

spredos runtom i bygd~rna, men till nlgra vidare ltgärder synes det 
er . 
denna gång icke hava konunit, 

Den första båt, s0m ~nsattes i vintertrnfik mellan fastlandet och 
Aie.nd var mgaren Åland. Den 20 novem~er 1887 undertecknades kontrakt 
1118110.n statsverket och "Ålnnds 11 rederi, vnrigenom de~ta ftsrband sig en c, att mot/ersättnir.g nv ?50 mnrk för rean fram onh åter upprätthålla tra• 
r11ten på den norra linjen mellnn Ålnnd och fastlandet under tiden 1 
december - 15 april. D6n 11 januari 1888 kunde ängaren pä sin tur till 
Åland icke framtränga längre än till Grundsunda, där den nödgades vän
da. På infärden till Åbo blev den fastsittande i isen vid Torns 1 Nngu 
och satt där till vår~n. 

Det skulle föra för långt att här rekapitulera det åländska trafik· 
problemets skiftande öden under slutet av 1800- och början av 1900-ta
let. Förhållandena hava efter hand förbättrats och kunna nu betecknas 
såsom drägliga. 

"Arandas" turer. Genom statsverkets inköp av ångaren "Aranda", vil
ket skedde år 1921 och dennas insättande på den åländska rutten, togs 
ett stort steg framåt. Emellertid knn det numera anses ådagalagt att 
icke~ båt på ett fullt tillfredsställande sätt förmår upprätthålla 
trafiken i skärgården :u.nder menförestiden. Ångarens gångtid blir så 
pass lång, att uppehållet vid ändstationerna, Åbo och Mariehamn, svår
ligen kan ordnas till allas belåtenhet. Följden har varit den; att de 
åländska intressena, ehuru med kraft fro.mf orda icke minst av landskaps·• 
myndigheterna, åsidosatts, Ångaren "Aro.ndas" turer hava sålunda lagts 
enbart. med tanke på skärgårdsbornas behov av förbindelser med Åbo, utttn 
att tillbörlig hänsyn tagits jämväl till behovet av goda förbindelser 
med Mnriehanm, där landskapets centrala myndigheter och en del viktiga 
organ för hela landskapet omfo.ttnnde organisationer residera, 

\ 
i 

. I 

' I 

I 
I 
I : 

i 

\· 

I 

I 
I. 



1929 Dessa miastörhlllanden utgjorde u. 

I,andatingapetitionen • •Yt 

till det 1n1t1ativ för mentörestrafikena t6rbit~ 

dl'it'ande motivet 
vi' 

d 19 februari 1929 väcktes inom lnndat1na.t 

som 1 petitlonlt'llg en av 1, . 

0 N Lltvendahl m.rl. Petitionärerna konataterft 

landatingsmannen • • 
.. , flt 

A.a...t. t som äaa raatställa Angaren "Arandas 11 turer Jo k 

de statsmyn~r er 0 
e 

d r M tt lrssnn till tydligt uttalade dländska ijnskemll 

synas b6J t1 ur a 
, oci-. , 

enär snmtrafiken mellan Aland och rilfet jämlikt § 17 mom, 7 i lngen Oln 

självstyrelse tör Alnnd är undandragen landskapsmyndigheternas kompe. 

tens, uttala de som sin åsikt, att landstinget på det sätt§ 2G m0nt, 3 

i nämndn lag angiver borde träda i författning om !anskaffande av me. 

del för en ny Angare, vilken skulle ombesörja trafiken mellan de 4. 

ländska skärgårdskummunerna och Mariehamn, 

Frågans behandling i Landstinget, I avfordrat utlåtande ansluter 

sig Finans- och Ekonomiutskottet i sitt den 25 febr, samma år avgiv

na betänkande till de av petitionärerna framförda synpunkterna, men fö

reslår att steget skall tagas fullt ut och en ny ångare för linjen Åbo 

skärgården - Mo.riehamn anskaffas, 

Frågnn föredrogs vid Landstingets plenum den 27 februari, varvid 

Landskapsnämnden fick i uppdrag att införskaffa en noggrann utredning 

över menförestrafikförhållandena samt på grundvalen av denna inkonnna 

med förslag till landstinget om utverkande nv extraordi~arie stntsbi-
8
~ ll 

drag för denna trafi::s ordnande, 
~ 

Även landskapsnämnden anslöt sig till uppfattningen att en ny ånga

re borde inköpas och skred omedelbart till åt.,gärder för införskaffan

de av anbud från olika håll. I Svenska-Amerika-Liniens ångare "Borg

holm" tr~dde sig lands~apsnämnden slutligen hava funnit en vint~r1)åt, 

som fyllde alla rimliga krav. Denna båt kunde erhållas för ett billigt_ 

pris. Nämnden förordade därför i sin framställning till landstinget 

ett inköp av nämnda ångare och föreslog att landstinge t måtte hos 

Ålandsdelegationen göra framställning om utverkande av ett extraordi

narie ·statsbidrag av Fmk, 1,411,125:- i och för inköpande av s/s 

Borgholm, 

Denna framställning granskades av Finans- och ekonomiutskottet, 

som konstaterade att lnndskapsnämnden förebragt all den utredning ä

rendets brådskande natur tillåtit, men efterlyste dock en kalkyl över 



--

1nkomster och utgifter rar den nya lngoren, Ut1kottet t6realog ntt trl• 

gtUl skUlle uppskjut~a till höatseaaionen, Vilket även den 6 juli blev 
is.ndstingets beslut, 

Under lnnda t ingets session hösten 1929 kom rrAgnn 1 ett nytt skede, 

:c,o.ndsko.psnämnden frlngick sitt t~digo.~e förslag om inköp nv en lngare 

och upptog i budgetförslaget Fmk, 252.ooo:- för subventionering nv ett 

privat rederi, som skulle förblndn sig att unde: ~enförestiderna upp• 

rätthålla_tvA turer 1 veckan mellnn de tlstrn skärgArdskomnnmernn och 

Mariehamn, I motiveringen cör lnndsknpsnämnden on j~mförelse med sta• 

tens subventionering o.v sommnrtrnfikcn mellan Brändö samt Iniö m,fl, 

socknar 1 åboländska skärgården och Åbo~ vnrnv framgdr att det äskade 

anslaget Nan o.nses fullt skäligt. _F~nnns• och ekonom~utskottet anslöt 

sig till lnndskapsnä.mnden~ fl;>rslng. Landstinget avböjde likväl även 

denna lösning av tro.fikspörsmålet under motivering ntt en utförligare 

utredning krävdes. Denn11 utre~ning_ ~.lades lnndskapsnämnden att : före

bringa till vårsessionen· 1930. 

I sin den 12 februari anno currentis dagtecknade framställning till 

landstinget uttalar landskapsnämnden som sin uppfattning att meromälll!! 

da trafikfråga, sedan landstinget avböjt tanken på en subvention av 

ett privat bolag, kn.n lösas endast och allenast genom inköp av s/s 

Borgholm, alldenstund ett så stort anslag som .skulle krävas för bygg3.!! 

de av en alldeles ny ångare icke skulle kunna utverkas. Finans~ ' och 

ekonomiutskottet anser sig icke vidare kunna förorda inköpet av Borg

holm, utan återhämtar .i sitt utlåtande av den 26 febr, a.c. · tånken 

på subventionering av ett privat rederi, 

Kommitt~n tillsättes, Även nu framställdes inom landstinget yrkan

depi en utförligare utr~dning och beslöt landstinget med 14 röster 

mot 13 o.tt förkasta finans- och ekonomiutskottets för_slag samt 

"anmoda landskapsnämnden ntt 'fö:r utredande av 

f • r·o·rbättrande av den ål~ndska skärgården& ragan om . 

trafikförhållanden tillsätta en ko-~itt~, uti vil-

ken all tillgänglig sakkunskap ble;e represente-

tt till landstingets böstsessiCll ro.d, med uppdrag n 
och förslag ej mindre däro~ inkomma med utlåtande 



1 vilken utsträckning trafikförhlllnndena 1 '-" . a_, 
glrden vore 1 behov av förbättrande, än även om 

sätt~t för dvägnbring~nde av denna förbätt 1 . r ng 

samt om möjligheterna ntt ur statsmedel erhllla 

kompensation för de ut~ifter, vilka londaknpet 

för trafikens bestridnnde skulle komma ·att iklä. 

da sig." 

Den 2 april d.l. tillsatte landskapsnämnden den äskade komm1tt~n 

med upp:lrag att före den l september inkomma med all önskvärd utred

ning ävensom förslag. 

Vid övervägningenav föreHggande spörsmål hava vi varit fullt enseu 

därom, att det är londskopsmyndgiheternas oavvisliga plikt att, jäm

likt_§ 17 mom. 7 i lngen om självstyrelse för Åland, vidtaga alla de 

åtgärder, som liggo. i dero.s makt, för att tillförsiikra. landskapets vid• 

sträckta östliga skärgård bättre kommunikationer än tillförne. 

Önskemål: 2 ångnre för menförestra.fiken. Enligt vår åsikt kan men

föpestrafiken i denna skärgård icke ordnas på ett tillfredsställande 

sätt med mindre än att ytterligare .en ångare insättes i trafik vid si

dan av statsverkets år,gare "Aranda". 

Ej mindre behovet än ett rättvist disponerande av statens utgifter 

försvara en dylik åtgärd. Då denna skärgård på intet sätt har någon 

nytta av de ·utmärkta järnvägskommunikationerna eller det vidsträckta 

landsvägsnätet, statsverket upprätthåller p& fastlandet och blott nöd• 

torftigt är betjänad av den av statsverket nu med s/s· Arnnda bedrivna 

menförestrafiken, är det enligt vårt förmenande blott en gärd _av rätt

visa, om statsverket _eller landskapet ikläder sig en utgift för att 

ordna skärgårµens_ menförestrafik på ett mera ändamålsenligt sätt, Ty 

statens allmänna __ utgifter böra., enligt en av fina.nsvetenskapens gylle· 

ne regler, disponeras på ett sätt, som gör, att såvitt möjligt envar 

av statens invånare blir delaktig av statshushållningens förmåner. Vi 

anse att åtgärden även ur ekonomisk synpunkt kan försvaras. Visserli· 

gen är det ofta mycket svårt att påvisa. direkte ekonomiska resultat 

vid en mängd statliga företag av samhällelig na.tur, t,ex. vid vägunde; 

hållet, men dessa företags befruktande inverkan på en landsdels privut · 

ekonomi är dock märkbar. Härigenom bliva ofta. statliga konnnunikatio~~-

e 
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företag, som rent bokföringsmäaai t t 

.. g 
8 sig som f6rlustbringande, pro~ 

duktiva. Goda torbindelser äro för skä A 
rg rden lika viktiga aom för 

fasta landet och är det därför nödvändigt 
att dessa förbindelser, då 

med nllmännä medel upprätthAllas, 
det privata iriitio.tivet intet fC>rmlr 

' Två veckoturer. Den nvft •
~~ tmgnre vi tänkt oss insatt 1 trafik kan 

varn något mindre än Arnnda, och bör insättas p• 
~ den norra linjen med 

två veckoturer i vardera riktningen, medan s/s Arnnda skulle upprätt• 
hllln tro.fiken på södra linjen. 

Rutterna. Den norra rutten ho.va 1 tä t 
V "nk oss dragen på följande 

sätt: Mnrieho.mn • Degerbv Orund d (VI ) ~ • sun n ~rdö - Kumlinge - Lappo -

Torsholmo. • Åbo skärgård• Åbo; den södra rutten: Marieho.mn. Degerby. 

Sottungo. • KC>ko.r • Åbo skärgård - Åbo. Det bC>r observeras att stats• 

verkets ångare Aro.nd:1, 1 händels·e den enbart har att tra.fikero. den söd

ra linjen, hinner utsträcka sina turer till Hnngö~ .vo.rigenom mejerism~ 

ret, Ålands och Åbolnnds viktigaste exportartikel, kan frambefordras 

direkt till exporthamnen. 

Fyrbelysningen. För att trafiken på de ovannämnda. linjerna. skall 

kunna fortgå helt utan störinga.r vore det även nödvändigt a.tt faren 
( 

skulle bliva. fyrbelysta.,' Kapten Ferd. Ljungberg, som a.v kommitMn åt-

sports i denna. o.ngelägenhet .ho.r uppgivit att en fullt betryggande be

lysning kräver approximativt beräknat 32 nya fyrar på norra linjen och 

15 på sC>dra. En nödtorftig .belysning o.v sträcka.n Nötö • Grundsundo. med 

6 fyra.r och sträckan Torsholmo. - Bergho.i:nn mod· 4 fyrar vore dock trafi-

ken till stor hjälp. Menföresånga.rens turer måste då ordnas ~å att 

med ·dagslj~s po.ssero.r den svårtrafiko.bla Kumlinge: skärg~rden. 

den 

Då fyr- och lotsväsendet är undandra.get la.ndskapsmyndigheternas be-

. t k ndern ~n frrunställ-sluta.nderätt kunna. vi i denna deta.lJ endas re omme 

ning från la.ndsko.psnämndens sida. till sjöfartsstyrel~en. Enligt vårt 

fclrmennnde bör tro.fiken i viss mån kunna upprätthålla~ även om inga 

n7n fyrar inrättas. 
För ern~ende a.v syftemålet, ,!!enne o.lterno.tiva tillvägagångssätt. 

kä gården• Åbo, kan 
en ny ånga.res insätto.nde på lin1en Marieho.mn • s r köp 

förvärvas en ny båt genom landskapet inslå tvenne· v·äga.r, antingen 
som förbinder sig a.tt upp

eller träffas a.vta.l med ett privat rederi, 
fastställt vederlag, 

~ltthållo. tro.fiken i önskad utsträckning mot 
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I det första fallet kan man tänka sig tvenne alternativa utvägal': 

Antingen inglr landstinget i motionsväg till riksdagen med anhållan'• 011 
utanordmnde av medel för inköp av en ny men1'öreslngare avsedd ttsl' ~l'a

fiken 1 sydvästra Finlands skärgdrd eller anhåller landstinget hoa A
landsdelegatlonen om extraordinarie anslag för inköp av en bAt ftsl' land .. 
akapeta räkning. 

Genom riksdagen. I händelse statsverket genom rika~agena beolut fin• 

ge alg medel anvisat för inköp av en dngare föreligger en möjlighet 

att jämlikt § 18 i lagen om självstyrelse för Åland genom en överens

kommelseförordning överföra förvaltningen av denna ångare frdn rikets 

myndigheter pd landalcapets, i vilket fall ett ersättande av förefint

liga drtftsdeficit med statsmedel svårligen kunde förvägras, Måhända 

kunde dock förvaltningen av berörda ångare utan men för trafiken kvar-(~ 

stl under vederbörande statsverk, i vilket fall det &rligen återkomman

de underskottet icke skulle kommn till synes i landskapets budget. 

Genom Ålandsdelegationen. Ingö.r emellertid landstinget till Ålands

delegationen me~ anh&llan om medel för inköp av en ångare och villfa• 

res denna anhållan, måste man förutsätta att landskapet konnne att hand• 

hava förvaltningen av nämnda ångare och det år~ig~ ~efic~tet sålunda 

observeras i den ordinarie budgeten, Även i detta fall kan kompensation 

1:1-r statsmedel svårligen tilll).aknvisas, all.denstund Ålandsdelegationen, 

vid prövningen av anhållan om nödiga. medel för anskaffande nv en ånga•.o 

re för meromnämndn menförestrafik även genom det härvid fattade beslu• 

tet måste anses ho.va tagit ståndpunkt till det ur detta beslut Jogiskt 

härflytande problemet om täckande av trafikens deficit. 

Uppvaktning i Helsingfors. I avsikt att utröna vederbörande mw.ndig

hete~s uppfattning med hänsyn till landstingets planerade åtgärder till 

förbättrande av skärgårdens menförestrnfik, uppvaktade konnnitt~medlem· 

m.arna Johannes Eriksson och Jean Törnroos ohefen för Sjöfo.rtsst·yrelsen; 

baron Gustaf Wrede, föredraga!lden i Ministeriet för koillIIIUnikationsväse!· 

det m h de allmänna ari'etena, referendarierådet Karl Reinhold Salovi~

us ävensom samtliga medlemmar av Ålandsdelegationen. De åtsporda tyck· 

tes utan undantag hysa den uppf?-ttningen, att e.n .. n! ångare borde ansko.j 

fas och rekommenderade ett pnr medlemmar uv Ålandsdelegationen en fram· 

ställning i motionsväg från landstingets sida till riksdagen med an• 

hållan om erforderligt anslag för byggande av en lämplig. ~ngbåt, varef· 
ter i h'" d 1 kommelseför--, 

• an e se riksdagen skulle villfara denna anhållan en överens.:; , 

i 



O
-A~4ng skulle åvägnbringas, 1 ~ vnr genom förvattn1 . . . 

. ngen av denna dngnr1;1 
}CUlle överföras från rikets 111.yndigh t 

s " e er till lnndsknpetd. 

· ''Borgholm- projektet. N6dvändlghctc · 
- n nv ntt en lngnre nnaknffna 

.mes sUunda även erkännas nv vederbl:i ' 
81·· rnnde atatamyndigheter vnrvid 

1lllll1 doak tyckes fi>redrnga byggande av 11 
' 

ena delea ny, fl:ir trafiken air• 

skilt lämpad ångbåt framom projektet att inku 
vpn en garnrnnl aldnn, DA 

emellertid Ålands landskapsnämnd upprep· d l 
. n 8 g nger rekommendernt ett 

inkÖP av Svenska Amerikalinjens ånasre B h 1 o org om hava vi i saken inford• 

rnt utlåtande nv Sjöfartsstyrelsen, 1 t som e t den 19 juli d,A. dagteck• 

nnt _brev meddelat följande: 

"A/B Victor Ek 0/Y har i egenskap av ombud fl:lr s/s Borg

holms rederi i december 1925 hos Sjöfartsstyrelsen anhål

lit ntt nämnda fartyg måtte godklinnas för vintertrafik 

mellan Sverige och Finland och har Sjöfartsstyrelsen den 

22 jnn, 1926, sedan sjöfartsinspektören 1 ·Åbo distrikt 

givit sitt utlåtande och ingeniören A.B! Zilliacus besik

tigat fartygets skrov, förkastat den ifrågavarande ansö-
. . 

kan. Med anledning härav kan Sjöfartsstyrelsen ej tillrå• 

dn inköp av den ifrågava.rande ångaren." 

Efter delfåendet av detta utlåtande har kommitt~n icke ansett skäl 

föreligga att vidare befatta sig med frågan om inköp a.v s/s Borgholm. 

Vi hänvisa ytterligare till sjöfartsstyrelsens· utslag i anledning av 

A/B. Victor Ek 0/Y: s a.nhållan om o.tt s/s Borgholm ~åtte godkännas för 

~intertra.fik samt sjöfartsinspektörens i Åbo distrikt brev till sjö

fartsstyrelsen dngteckno.t den 12 juni d.å., vilka handling1r återfin-

nns bland bilagorna. 

. Menföresbåtens typ. Genom benäget tkllmötesgåend~· från sjöfarts-

styrelsens sida. har kornmitUn satts i tillfälle att g~n'omse skilda kos~: 

nadsförslag och ritningar till ångare, som år 1926 offe.rerats statsver · 

k t i k .. vi'k·e~.·. ic~e blott ' på grund Il V sär · 
e för trafiken på utönrna. i F ns a 

Skild rekommendation a.v ba.ron Gusto.~ Wred~ ut;n även på grund därav 
· · · t t för en 

o.tt vi anse det viktigt att gjorda rön beaktas, mva vi 8 anna 

b2t / " s/s usuu.rso.a.ri, som nu en' fö] jd av år gåt 
u av s s 11Suurso.o.ris typ • 

. . ' . t ig vara en godisbryta~ 
1 trafik på utöarna i Finska. viken, ba.r v~so. s 

, ; t "r byggd på" 0/Y Let.-
re h 1 krnv på ko·,nfort. Ba en a 

oc fyller även rim iga ~ 
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ti ode sig ett pris av Fmk. 2.648.ooo:-. 1 ton1emi A/B:s vo.rv och be ng , 

t _a följande siffror nnfHrns häni'arnnde sig till A?iQli 
orienteringsayi' 8 -

dn och suurannr1: 

Längd 

Bredd 

Djupglende 

Nnskinstyrkn 

Hastighet 

Arando. 

43,3 mtr. 

8,5 Il 

3,42 Il 

500 hkr. 

10 knop. 

Suurea11ri 

32,46 mtr, 

7,01 Il 

3,05 Il 

450 hkr. 

11 knop. 

I 

I 
I 
i 

i 

Den internntionelln tro.fiken Åbo - Mnriehnmn • Stockholm. För en ll 

båt nv suurso.nris storlek tnlnr även en annnn omständighet. Vid ovan 

relnternde besijk nv tvenne konnnittdmedlemrnår 1 Helsingfors erhöllo des- l 
' sn bekräftelse p&., ntt vederbörnnde myndigheter äro stnrkt betänktn ~ 

.! på, o.tt 1u.en aen ·~,,:;ernntionella. trnfiken gå förbi fo.sta Åland. Skulle 

1 lo.ndsko.pets ägo finnns en ängnre, som vore stor nog att året runt 

nödtorftigt upprätthålla fasta Ålands förbindelser med Stockholm och 

Åbo ko.n detta. snkförhållnnde tänkas komma. att medverka till ett ordnnn 

den~ berörda tro.fik på ett sätt, som ne~lig~rnde landskapets elemen

täraste krnv på tidsenliga komm:unikntioner, En båt av 11 Suursaaris 1.' di· 

mensioner kan däremot på ·intet sätt utgöra ett substitut för de ånga

re, som upprätthålla dm internationella. trafiken mello.n Åbo . och Stock-

halm via. Mariehnmn. 

Approximativ ränto.bilitetsko.lkyl, ' Med stf.d uv siffror över Arando.s 

och Suurso.nris trafik huva. vi erhållit en approximativ _kalkyl över ut• 

gifter och inkomster för en l\ngnre nv ovannämnda typ. Med den tid och . 
de krafter, som stått kommitt6n till buds hava vi icke i detalj kunnat 

undersöka. siffrornas värde, speciellt äro vi icke underkunniga om, hu• 

ruvida. ränta på nedlo.gt kapital och skälig· amortering inkluderats i om· 

kostnadern~, men anse vi dock skäl föreligga att förmoda att så icke 

är fallet. Den tilltä~k~_a ånga.r en ha.va. vi tänkt oss inso.tt i tro.fik 

mellan Mar~ehanin och Stockholm under sonnnarm.ånaderna , det enda sätt 

vo.rigenom _la.ndskupet är i stånd att i någon mån förränta. det nedlagda 

kapitalet. Som bekant bedriver statsverket med s/s Aranda en betydan

de_turiattrufik om somrarna., vilken inbringar detsamma i bruttointrada· 

ca, Fmk. 700.000:- per säsong, N" 
agra formella svårigheter för lnndskn· 
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t att 1nsättn blten 1 IOllllll4rtratik A 

pe 
P Stockholin tro vi ioke komma. 

tt resas, 1tJ ntt berördn ltglrd nvaer d 

a - en 11at och nlleno11t. &11 IIWl&lmi· 

Y ,tatsverkets utgifter, Å andra aidnn ä beh 

a 
r ovet nv dngturer pl stool 

"ollll under s0111DU1rmlnndernn a tort och kan 1 
• 

µ 

llllln betraktande nv den Ar 

rrAn lr ökade atrönunen av rikssvenska turister till ÅlMd pA godo BJ'a!! 

der anse att dennn trafik kommer ntt bli 1u 
va unnnde, Vi beräkna att den 

n- Angnren med tvA turer i veckan tur O h t 
J-

c re ur under tiden 1 juni• 

15 september fHrsiktigt kalkylerat bör befordra 2"760 1 
d 

, personer en 

ena eller andra riktningen. På de olika m&nadernn beräkna vi antalet 

passagerare som följer: 

Juni 440 

Juli 1.200 

Augusti 1,000 

September 120 

2,760 

En båt av Suursaaris typ kan mycket väl gå över Ålands hav och bor

de erhålla rätt att medtaga ca, 150 passagerare, 

Med nu gällnnd~ biljettpris blir bruttointraden för passagerarbefo~ 

ran Fmk. 276.000:-. I frakter kan Ill.'.l.n kalkylera med ca, Fmk 20.000:-. 

Vid beräknnnde· av inkomsterna på menföre~tra!'iken hava vi lagt som 

grund s/s Arandas intrader under seglations~ret 1926 - 1927; vilket 

år, ekonomiskt sett, var ett av de sämsta, Fraktintraden belöpte sig 
• 

• i • 

för Arandn detta år till Fmk. 357,761:75, Den nya ångaren bör försik· 

tigt beräknat kunna påräkna en, Fmk, 120.000:- i fraktavgifter, varav 

Fmk:0 7 .ooo :-· på frakter til_l och från s~ärgårdskommunerna. Då s/s Arm: 

da snabbare tillryggalägger sträckan Åbo - Mo.rieharnn kan man emotse, 

att den fortfarande kommer att anlitas proportionsvis mera än den nyr 

ångaren för frambefordring av gods, Att -~en nya ångaren i egenskap av 

landskapets båt möjligen kan komma att gynnas_av de åländska affärsfö 

retagen hava vi iclce velat tq.ga 1 ·betraktande, Vad o~a~ påpekats betr, 

fande godstransporten gäller givetvis i än högre grad ifråga om persc 

trafiken, Den resande allmänheten kommer helst att begagna sig av ~er. 

sn bb in· komster genom pa_ssagernravgifter Fmk. 

a_ are båten, Mot Arandas 

206 med endast Fmk, . 60.000:- i passagerarav· 

,067:- hava vi kalkylerat 
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girter, vnrnv Fink, 22,000:- ko11111or pA skärgården. Det kan nämnas att 

a/a Arnndns inkomster p& fr~kt och pnssngornre ftlljande .Ar vnr ca, 

250.000 mark större, 

Utgifterna för a/a suurannri fördelade sig under senast6 &r pA fijl• 

jande gruppet-: 

Avlöningar Fmk. 299.025:-

Underhålls• och driftkostnader Il 215.000:- . 

Repnrntionskostnnder Il 125.000:-

Bränslekostnader Il 234,000:-

Swmnn Fmk.873.025:-

Vid en beräkning av 9 munnders årlig drift ', alltså ganska h<Sgt be-
l, 

r~knnt, erhålles följondo tablå över beräknade utgifter och 1nkomster: -

Utg1fter 

Löner 

Underhålls- o. driftkostn. 

Reparationer 

Bränsle 

Inkomster 

Passngerarintrader 

Fraktintrader 

Passagerarintrnder 

Fraktintrader 

menf, 

somm, 

Deficit 

225,000:-

165.000:- , 

100,000:-

180.000:-

670,000.-

·60,000: -

120,000:-

276,000:-

20,000:-

476,000:-

194,000:-

670,000 : -

0bservero.s bör dock o.tt på utgiftssidan icke beaktats administrati· 

onskostnader för den tilltänkta ångaren, 

Subventionering, Av dessa siffror framgår, att en subventionering 
' av ett privat rederi med Fmk. 252,000:- årligen för upprätthållande 

av berörda menförestrnfik i önskvärd utsträckning vore den ur ekono

misk synpunkt mest o.cceptabla lösningen. Den av l o.ndsko.psnämnden före· 

slagna subventionen torde ej heller vara proportionsvis större än vad 

för motsvarande ändamål utbetal~s i riket och hänvisa vi till av nämn· 

den tidigare förebragt utredning. Som ytterligare komplettering till 



• 11. 
jordB jämf'6relser ml hll.r nllmnna att 

atataverketa förluat pl trnfiken 111 ut6nrnn 1 Finakn viken belöper 1 ,t ag till c~. 310.0001- JIUllllt lrligen •Arvid en befolkning pA 3.400 personer k01nmo. 
1 ltnjutnnde nv de genom aen rarbättrnde trntiken ernAddn förmanerno. 

Det synes oas emellertid icke uteslutet 
ntt 111eningaolikheter dlrom 1C1lll uppstA, huruvida kompenantion ur att 

• 3 1niedel knn erhlllna tör utbe• tnltn subsidier, Enär snmtrnflken lir und 
. nntiragen landattngeta bealutnn• derll.tt flnno.s mBjligheter för en aådnn iliåt . . vnro. rlitt anäv tolkning nv best».mmelsernn, ntt subventionering av en~- b~ . uug at, som utsträcker ainn turer utom den åländska skärgården även O d t 

' m e i beslutet uttryckli• -n utsäges o.tt understödet gäller trafiken m ll Ål • rr . e an onda skärgbds• kommuner och Mnriehamn, bör tiickns med medel 
8 

h b 
1 , om op r ngas genom ext-rn beskattning. Vi viljn å andra sidan icke förneka ntt starka argu-

ment ta.lo. emot en dylik ttlkning. Ett privnt redor1 b!Sr aUunda, enligt 
vårt förmeno.nde, hava. full rätt · att dirigera sin 3.ngnre till vilka or
ter som helst, blott det fullgör de i subventioneringskontrnktet gjor
da förbindelserna.. 

Men även om Ålandsdelegationen skulle g&l.kännn en subventionering 
av en ett privat rederi tillhörig ångnre, •som utsträckte sirui turer 
ända till Åbo - endast ·under .sistnämndn förutsättning knn ett privat 
rederi reflektera på. subventionen - · har delegationen prövningsrätt be
träffande subventionens storlek, bch kan det sålunda. också nu inträf
fa. att ·en större eller mindre del av det lil.tanordnnde subventionsbelop
pet stånnar landskapet till last. Vi önska påpeka. att delegationen fat-
tnr ställning endast till de facto verkställda utbet.o.lningo.r·. : Då• det 
för ~ubventioneringen erforderliga beloppet ~r rätt betydande · o~h då 
det•dessutom är troligt att landskapet måste förbinda ·sig till subsi
diering under ett flertal år i följd, förrän ett rederi är hågnt att 
insätta· någon ångare på den fastställda rutten~ kan det belopp, som i 
aH--t landsk"pet·, bliva synnerligen betungande. QUll:I n 1fill komme att åvälvns ~ 

fi än att en subven-Vi kunna på ovannämnda grunder icke annat nno., 
t1 ro··r uppr·a·tthållande av m~nförestrafiken, onering av ett privat rederi 

innebär så stora riskmoment för landskapets 
ekonomi, att vi, oaktnt 

atnrka ekonomiska argument 

kunna förorda denso.mtnll~ 

o.v problemet, •. iok< tala fö~ en dylik lösning ~ 
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Det lterstlr sålunda endast det tidigare nänmdaalternativet, att 

en ny A"ware bygges fHr tillfredsställande av skä~gdrdens behov 
~ a,, t?>a,. 

fik under mentörestiderna. slsom kommitt~n tänkt sig denna ångare dis-

ponerad iMebär det, att landskapet skall övertaga förvaltningen a,, 

aamtrafiken och förutsättes sålunda att en överenskonunelseförordning 

härom å~ägabringaa. Detta bör dock kunna sko efter det Ålandsdelegatio. 

nen rattat atällnibg till en anhållan om extraordinarie anslag för b~. 

tens byggande, 

Delegationen äger i första hand. enda~t. att. befatta sig med frågan 

om anskaffande av en menföresångare för den åländska skärgårdens behov, 
I 

disponer.andet av ångaren ankonuner pli. lnndskapsmyndigheterna, Vilka, di 

ångarens turer komma att utsträckas till Åbo, böra träda i författning~ 

om htadkommande av en överenskon_unelsE!.förordning, fljrrän ångaren insät

tes i trafik. 

Emellertid vilja vi icke dölja, ~tt även denna lösning, enligt vårt 

förmenande, inneb~r ett viss~ riskmoment för landskapets ekonomi, ity 

att Ålandsdelegat1onen, även om den skulle beslut~ utanordna medel för 

ängarens byggande, juridi.sk~ sett, kan förvägra kompens~tion ur stats-
/ 

medel för t~ckande av trafikens årliga deficit. eller någo~ .d~~ ay den-

samma, Enligt vår uppfattning kan likväl detta Knappas~ åk~, allden-
- . : . 

stund delegatione~, såsom vi tiqigare framhållit, vid fatJand~ av et~.Q,, 

positivt bes.lut i ~råga om utanordnande av ett anslag för byggande av 

en båt enkom.för menförestrafiken i skärgården, även måste hava föru~~ 

sett att krav skulle komma att resas på erhållande av k~mpensation U! 

stat;:imedel fört äckande av menförestrafikens deficit, .och att ett dy

likt besl~t i viss mån äve~ innebär e~t ställningstagande till det ur 

beslut.et logiskt härflytande problemet om defici.t e ts täckande, Ålands• 
./ 

del~gationen måste givetvis vid beslutande om byggnadsanslaget _pröva 
. . ' ~-

al~a på sak verka~de omständigheter, följaktligen även subvent.ionering:, 

problemet och är det d~ .för att emotse ett avslag på anhållan, om bygg.

nadsmedel, däre~t subvention~ringen kan tänkas komma .att drabba land~ 

skapet ·1 .form av en extra beskattning , so.m i ,betraktande av de bel.opp, 

som äro i fråga, kunde verka rent katastrofalt, 

Kommitt~ns förslag. Vi få därför föreslå , att 

Landstinget måtte ingå til.l Ålandsde legationen med er.. 
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- 13 -
framställning om uto.nordnande 

nv ett extrnord1nar1e an-slag, stort Fmk. 3.000.000:- ftsr bvggnnd • ., o nv en l:lngare av s/s Suursaaris storlek 1 och för till d go oeoende nv tra• fikbe~ovet i landsko.pets östra skärgärd under mentöresti• derna. 

11gare få vi påpeka att, i h~ndelse Älo.ndsdelegationen skulle 
1tter 

dylik anhållan, vägen ligger öppen för en framställning 1 mo-
avslä en 

. 
. fro.n landstingets sida till rilcsdagen 1 eno.handa syfte. 

t1onsväg 
lut önska vi dock framhålla ntt tidpunkten pi grund av säväl 

Till 9 

ekonomiska den 
som politiskn situationen i riket för närvo.ro.nde är li~en ogynnsam för en 9-ynner o åtgärd i , den av oss förordade riktningen. 

------------------------------

iktighet bestyrker; Mariehamn, l Landskapsnämndens 
Avskriftens r 

, 
t k ontor den 14 november 1930. Registra ors · ' 

Ex oi'ficio: 



--1 

37J 

t6rbättrande mlste sllunda enligt ta 
lldakapa111mn4ens upptattmng till•• 

y1dare lämnas vilande, alv1da den.~ lt 
~ er upptagea pl en ny baa. 

Man kunde i sldant avseende tknka 
1 8 
gatt VlrdU lllmnadea helt ooh 

blllet pl sidan om den 1trAgasatta mentureatr fik I 
a an ooh deaa trat1k-

behoV tillgodosAges genom en pA lämpligt sitt anordnad tärjtUrb1ndel-

se mellan VArdölandet och fasta 11 d I 
. an• Kostnaderna hllrt~r bliva via-

serl1gen avsevijrda, men därigenom lstadkommaa även an verklig tUrbltt. 

ring av .kommunens förbindelser inlt alväl som utlt Aret om. Aranda 

anlöper ju vissa ir VårdH endast ett par,tre glnger, men för under

l~ttande av denna obetydliga trafik skall nu uppföras en brygga, tör 

vilken 1929 begärdes ett 230.000 marks anslag, medan väg- ooh bro

anläggningskostnaderna för färjförbindelse approximativt beräknats 

till 357.000 mark, utom färjorna. Detta förslag innefattar bro över 

Bomarsund, väg över Prästö och Töftö samt väg från Kunässund till Var 

gata och följaktligen 2 färjor och 4 färjfästen. Nöjer man sig med en 

färja, som då måste gå ~å en sträcka, som blir något längre än den 

gamla färjsträckan över Marsund, reduceras anläggningskostnaderna en-

ligt ovan åsyftade förslag till 242.000 mark. Det anslag, som åtgår 

till Vilken kormne ti11 användning end.ast några gån-en ångbåtsbrygga, 

längd, skulle således praktisk ger per år, beroende på menförestidens 

t nödiga vägar ooh färjfästaget förslå till bro över Bomarsund, sam 

till Vårdö. Under 
ten för en fullt tillfreds·ställande färjförbindelse 

Bldant förhållande vore det ju skä 
j broförslaget 1 att överväga, om e 

1 stället förverkligas, 
borde skrinläggas och färjförbindelseförslaget 
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i all synnerhet som detta pl olika sätt främjar icke blott VArdt1 
'utan 

även Kumlinge och Brändtl samt Sunds kommuners intressen, 

Lämnas VA.rdtl ur räkningen ligger det säkert inom möjligheternas Sl'il. 

ftlr Aranda att ensam tillgodose trafikbehovet i den övriga skär• 
Surden, 

Med all säkerhet kunde Angaren, eventuellt efter inrättande av tt 
e Pal' 

nya ledfyrar två glnger 1 veckan trafikera linien Åbo - Brändtl _ Kl.Ulllt 
• Il 

- Sottunga. Ktlkar T Mariehrunn och tvärtom,eftersom gångtiden mellan 

Sottunga och Ktlkar endast är nlgot tlver en tinnne, På sådant sätt skulle 

ju skärgårdsbefolkningens behov fullt tillgodoses och det oaktat avse-

värda belopp inbesparas för landskapet o·ch statsverket·. 

Mariehamn den 12 november 1930, 

På Landskapsnämndens vägnar: 
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