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FINANS~ och EKONOMIUTSKOTTETS betEdlande-
M,5/1948 med anledning av landskapsndmndens

Ne 3/1948 . utredning angdende lémpligaste platsen for
' anléegandet av en,bro Sver Marsund pé& lands~
vigen t111 Eckers.

Med anledning av forenfmnda utredning fér utskottet hirmed vordsamt
framhélla foljandes

Utskottet kunde vid behandlingen av &rendet taga del av Monberg &
Thorsen AeBis utredning om byggnadskostnaderna vid de fOreslagna stél-—
lena samt hade ytterligare tillkallat végingenidr Bo Wilenius att lémna
nodica upplysningar, vilka till vésentliga delar framgé av den promemoria
végingenidren uppsatt och hér bilagges efter handlingarna frén Monberg &
Thorsen Ae«Be

D& kostnaderna for de tvenne ténkbara placeringarna, dels den Sver
Orfilen och dels den 6ver Alvarsholmm och Koholmen inte skklja sig fréan
varandra enligt Monberg & Thorsens forslag i némnvard grad, bor.adven and-
ra synpunkter &n rent ekonomiska i detta fall tagas i beaktandes Hérvid
dr redan en flyktig blick pé_kartan tillfyllest for att klerlégga, att
foérslaget over Orfilen ur trafikteknisk synpunkt &r att foredraga. Dels
blir denna vég'c:a 1200 m kortare och dels besvaras denna strickning inte
av svéna kurvor,.Végen Over Alvarsholmm och Koholnen &ter kommer att bilda
en skarp kurva i sin nordligaste dels Denna vég kommer &ven att erfordra
stérre markinl®sen, s&vil o2v skogsmark som Zkerjord, dvensom stdrre under—
hé&llskostnader. ’ '

Forvénande &r, att kostnadskalkylerna av ingenior Wilenius skilja sig
genska vésentligt frén Monberg & Thorsen's., Mojligt &r givetvis att skill-
naden 1 praktiken skulle visa sig storre an i det senare forslaget. Ut—
skottet har dock omfettat den sténdpunkten, att i detta fall linjefdring
och ovriga ovanberords synpunkter dro till den grad avgorande, att &ven
en betydande.skillnad 1 kostnader intc borde avskrécka frén forslaget
tver Orfilen. Man bor i ett saédant fall som detta hava 1 minnet, att
bron bygges inte endast for att bet jina den nuvarande trafiken utan kom-
mer att vara den viktigaste forbindelsen mellan fasta Rland och Eckers
under en léng framtid, verunder trafiken kan utvidgas léangt mer &n vi
kunna berikna, Redan det fire kriget vickta forslaget om en farjforbin-
delse mellan Sverige dth Eckert skulle, om det bleve verklighet, komma
oss att &ngra en placering av bron over Alva®sholmen och Koholmon

Mbjligt dr ockséa, att tillfartsvigen pa Hammarlends sida kunde dragas
teex, utmed stranden eller annars s&, att mindre 8kerjord skulle gé for-
lorad eller eljest berdras av vigen., v
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Med st8d av vad ovan framhdéllits fér utskottet darfor vordsamt foreslé |

att Landstinget matte faststédlla brons .
ver Marsund placering enligt forslaget &ver
Orfilen. 4
Antecknades, a tt medlemmen Bertell reserverade sig mot detta fﬁrslag;
i det han i detta skede, P& grund av déen utredning som foreligger hade
velat foresld forord for forslaget Alvarsholm —=Koholm pé& den grund, gtt f’
han anség en sédan placering medféra de stdrsta mojligheterna for att
bron inom en snar framtid skulle komma till sténd, d& detta forslag
komme-r att stdlla sig ekonomiskt forménligare.

Mariehamn, den 19 februari 1948,
Pa4 finans- och ekonomiutskottets vignar;

A

Peul E. raulsen.

1

moterna Bertell, Albert Janssom och Manseline

'

Ref.Nr.5289

P.M. av 5 februari 1948

betr. bro Over Marsundet

- Yy

I overensstidmmelse med Védgavdelningens Gnskemil -.fram—
stdllt i brev av den 12/12 1947 +ill vart bolag - hava vi ut-
fort kostnadskalkyler till olika broférslag och ha vi kommit

till f6ljande resultat:

Broforslag: Légbro Lagbro Hogbro Hogbro
Orfilen Alvarsh. Orfilen Alvarsh.
forslag forslag

Ritning nr. 10 11 12 13

Brobyggnad 21,3 13,4 21,1 14,7

Underhdll klaff 1,5 1y5 - -

Bankbyggnad 2,8 0,9 348 dg5

Vagbyggnad 2,4 5,7 244 5,7 é./'z

Brovakt,bostad 18 1,2 - e 23

"~ 16n 1,8 1,8 2 - 263

Underhdll-o.trafik-

kostnad vid okad _

viglingd - 5,0 - 540

Marklosen 0y3 1,0 Q3 . A50 02

Summa mill.merk 31,3 30,5 2756 BT

13 &

Att foredraga med o

h@nsyn till:

Linjeforing X X

(se bifogad skiss) i

Tidsbesparing fér trafikenter X

For brokostnadernas vidkommande hava vi genomriknat ovan-

stédende 4 forslag i det vi med de noggranna materielier vi fram-

skaffade i 1945 som grundlag har justerat priserna till dagens

pris. Vi kan ddrfor rikna med att ha fa4tt fram jam

kalkyler.

Vi hénvisa i Svrigt till vart P.M. av den 22/11 1947 och

b
2
H
&

forande kostnads-—

konstatera att vadra antaganden har visat sig h&lla streck vid denna
VAr sista detaljerade genomrakning. '

ls }'t‘»u ,C Ve clhs, faukea } P3M X} boo » D¢ ovv.erey
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Utover dessa sammanfattade berdkningar vilja vi gérna
papeka att man ocksd bor taga hinsyn till linjefdring och tids-
besparing for trafikanter. Vi hava darfsr uppgjort bifogade
skiss som visar att &ven med hidnsyn till dessa faktorer &ir hog-
brofdrslaget Sver Orfilen (férslag 4 ritn. 5289/12) f6r dagen
att foredraga.

Som resultat av vira undersdkningar far vi resumera:
1) Hogbroforslag for savidl Orfilen som for Alvarsholme &r
formdnligare ur kostnads- och teknisk synpunkt.

2) Av higbroforslagen - som fir dagen ur kostnadssynpunkt md
rédknas att std lika - &r Orfilforslaget att foredraga bland

annat pd grund av linjefdring och tidsbesparing for tra-
fikanterna.

Stockholm den 5 februari 1948

THORSHEN A-~B.
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A1ands Landskapsnsmnd, i
Vi gavdelningen, }] i
ariehamn, oo M
\
Aland, |

Betr. bro over Marsundet. I
Genom Landsradet Viktor Strandfdlt hava vi tack- W
samt emottagit P.M, m.m, betrdffande bankmassorna £6r bro- I
forslag nr 4, ritning 5289/12.
Differensen i Viagavdelningens och vara kostnader for
banken &r 4,32 + 3,60 + 0,45 - 3,80 = 4,57 mill. mark, enir I
ovriga av Eder anfdrda kostnader ingldr i vigbyggnaden i var

upps tallning. U

Aven om bottnen pd 2 stillen har nigot simre bArfér-
maga synes den uppskattade extra fyllmassan oss ganska stor, I
men skillnaden i totalpriset beror i hégre grad pd d-prisets
storlek. Jordarbetet har en sddan storlek att man med fordel

kan overfora transportmateriel +till Aland och ddrigenom er- J

h&lla avsevirt ldgre priser. - M
Vi vill fé@sta uppmirksamhet pa att alla priser i vart w

P.M. av den 5/2 =48 hinfor sig till dagens priser - men att

forhdllandet mellan kostnaderna for de oliks fOrslag sanno-

1likt icke kommer att dndra sig visentligt med Zndrade kon-

juktionsforhdllanden.

Landsriddet Strandfilt meddelade oss att Vdgavdelningen “




MONBERG & THORSEN A.B.
sipa .2
STOCKHOLM

Rlands Landskapsniamnd, Mariehamn.

holl pd att understka en ny broplacering mellan Srfilen och
Koholme med en bro av samma l&ngd som bron vid Koholmen, Utan
att nimnviart hava undersckt detta projekt vill vi framhilla
att man sannolikt &ven har bor foredraga en hdgbro framfdr en

lagbro.

Vi forstd att landstinget Smnar behandla brofrigan un-
der pagiende session och séledes eventuellt komma att fast-
stdlla broliget. Vi anser att prisskillnaden for de tvd hu-
vudforslagen dr s& ringa att man bor vdlja den tekniskt bésta
l16sningen.

Det visar sig géng pid gang att en tekniskt sett simre
losning icke i det la&nga loppet lonar sig och ratt ofta ger
tillfdlle till irritation och oligenmhet (liéngre vig- och tids-

forlust), som man icke senare utan stor kostnad kan befria
sig fran.
ningsfullt




P.M. | , " i ‘}

angéende frégan om bygganiet av bro over Marsund.

Med anledning av att byggnadsfirman Monberg & Thorsen A.B:s nya |

férslag till bro Sver Marsund av den 22 november 194g samt dess skri-|

velse av den 6.2.1948 f8r undertecknad framhélla foljandes: {
. I =in skrivelse av den 19.12.45 framhdll Monberg & Thorsen stt en |
hégbro dver Marsund icke #r ekonomisk pé grund av.terringfsrhillan-
dena, varftr endast légbroar med klaff for sjotrafikers genomslappanﬁﬁ
férordades. Kostnaderna for en“aru broarbetet i forslaget Sver Or-

filen beriknades till 16 miljoner mark samt Over Alvarsholmen

till 8,5 miljdner. P& grund av markvirdets forsimring anslog under=-

tecknad dessa kostnader nu till de 1,88-faldiga eller s&ledes for \

joner mark. . Brokostnaderna for forslaget Sver Orfilen voro fsljakt- |
ligen 14 miljoner mark stdrre. Nu beridknar emellertid Monberg & \
Thorsen kostnaderna 11l 21,2 miljoner resp. 13,4, vilket innebidr “
att Osfilen-fﬁrslaget skulle vara endast 7,7 miljoner dyrare. Kost=-
nadsﬂ%kningen skulle sdledes 1 det forra fallet vara endast (21,3 =
16,0) 516 = 33 %, men i deté;;&;1T16,4 - 8,5):8,5 = 58 % eller s&ledes
ndra nog den dubbla, Vidare bertknar Monberg & Thorsen bank=- och
végkogtnaderna for det fdrra-fﬁrsléget till 5,2 miljoner mark mot
undertecknads 8,2 miljoner mark eller s&ledes 3 miljoner ligre. Ge- |
nom att till kos thaderna for Alvarsholmsstréckningen ligga 5 miljo~
ner mark, vilka utgdra de kapitaliserade transport- och underhélls-
kostnaderna for 1,2 km landsvidg, med vilblen stricka vigen over Al=-
varsholmen blir léngre, her Monberg & Thorsen kommit t11l det &ver=-
raskande resultatet att vardera riktningsrna skulle draga ungefir

lika stora kostnader. Undertecknad &ter beriknade att projektet

sver Orfilen skulle bliva 16,3 miljoner mark dyrare att realisers,
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Emellertid anser Monberg & Thorsen att i detta nu en hdgbro
skulle bliva fordelaktigare och berdknar de totala byggnadskost-
naderna for vig over Urfilen till 27,% miljoner samt Sver Alvarsa
holmen till 2},7 miljoner mark. Av speciellt.intresse hér Hr

bankkosthaderna for alt. Orfilen, vilka av Monberg & Thorsen berik

nats till endast 3,8 miljoner, men av undertecknad till 9,0 miljos|

ner mark enligt nedanstfende:

28.000 m:5 fyllnadsjord . 180 5,040,000z~
8.000 " stenkastning 300 2.400.,000: =
1.500 " sten och grus bakom murar

- och till.koner 300 ‘ 450.0002 =
160 m2 stenrevitering av koner 400 40.000:=

18 man srbetsledning 15000 2704000
Diverse utgifter 10 % 840.000z -

Summa 9.000.000s~

I sin ovanndmnda skrivelse av den 19.12.45 siger Monberg & Thord

sen att "hava vi riknat med normals bettenfsrhéllanden for gru a=1

léggningen". Emellertid utgdres grunden av ett #nda till 6 m
tjockt lager av 18s #dvja, vilket har ytterst liten bﬁrkraft~och‘§
om vilket bifogade expertutlétande #Hr avgivet. Enligt de av M‘g-‘
berg & Thorsen utforda bankmasseberdkningarna kan man sluta 5153
till att négen somhilszéttning av banken e] beaktats. Med hﬁnSfﬁ'

t11ll gjorda undersdkningar och det o an nimnda expertutlétanéeﬁw
av en 2v landets ledande geotekniker #r det enligt under-tecI:;rlau"l‘}f:T
uppfattning fullkomligt uteslutet att banken sver Orfilen skulle

kunna utféras for 3,6 miljoner mrk. |

Om hinsyn teges endast till de verkliga byggnadskostnaderna,

skulle desse bll foljandes

- 623

Alt. Orfilen Alt. Alvarsholn‘ﬁ?ﬁé

Brobygget 21,1 . 14,7

Bankkostn, 9,Q

Vigkostn, 2,0 o
Summa 32,1 ' Summa 21,7

P& grund ev nu rédande ekonomiska forhallanden och med hénsyn
t111 trafikens storlek p& Ecker®s anser undertecknad att endast det

billigarpte fErslaget har chanser att inom en rimlig tid kunna for-
vérkligas.

Marieham den 16 februari 1048.

Vigingenisr

Bo Wilenius,
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Avskrift,

ngenidrbyréa Helsingfors, 14.5.1947.

Alenius, Helsingfors.,

klands Landskapsnimnd.

Mariehamn,

‘Betr.: Brofsrbindelse till Eckers.

I anledning av en konferens med ing. B. Wilenius betriffande
bankutfyllning for en planerad bro till Eckers f& vi anfora foljan-

de gynpqgkﬁqqg

GFunden pé platsen for den planerade banken utgbres enl. uppg ift
av ing. Wilenius av 16s dvja till ett djup av c. g?m frén havsbot=-
ten. Enligt de uppgifter betridffande indrivningsmotsténdet vid
pliktning, som ldmnats av ing. Wilenius, forefaller #Hvjan att vara
mycket 16s och vattenrik samt besitta en skdrh&llfasthet, vilkén gr

sd ringa, att ett merkgenombrott p& grund av glidytebildning med

a1l sannolikhet uppkommer, om banken utfylles till den projekterade

héjden. Fyllnadsmassorna nedtrénga sannolikt till underligpande fas-

ta avlagringar, forrin stabilitet ernés., For =tt utglidning i1 sid-

led skall forhindras, borde stenbankar utfyllas pé bigge sidor om

bankkroppen. Fyllnadsmassorna kunna ndrmelsevis uppskattas, sésom
om banken utfylldes till fast botten, utan mellanliggande & jeavlag=-
ringar. Approximativt kunna stenmassorna bertknas utgdra hilften av
de totala fyllnadsmassorna,

For besparing av fyllnadsmassor kan Hven s.k. djupdfﬁnering till-
gripas, varvid Hvjans skérhéllfasthet tkas, s& att markgenombrott
ej uppkommer, utan endast sittningar pd grund av kompression av de
1l6sa avlagringarna, I detta fall utgora tillskottskostnaderna pé
grund av de 1&sa avlagringarna uppskattningsvis ¢ 1/3 av kostnaden
vid utfyllning till fast botten.

For nidrmare undersskningar och utredningar stéd vi girna till for-

u
|
|
by
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fogande och teckna
2ﬁ3 Hogaktningsfullt

© Ingenitrbyrd Alenius
Ce. Stentus,

Avskriftens riktighet bestyrker; &

sens registratorskontor, den 19 februari 1948.

Ex offici o2

g istrator --J&f!ﬁ{_;&f:f&j__-;_

Anne-NMaj Dehlblom.

y
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ARMERADE BETONGKONSTRUKTIONER S
HAMNANLAGGNINGAR - GRUNDLRGGNINGAR - SILO- OCH FABRIKSBYGGNADER
BROBYGGNADSARBETEN - PALNINGAR = PNEUMATISKA FUNDAMENTARBETEN

sTockHoLm, 6/2 1948

KUNGSGATAN 60

llands Landskapsnsimnd

HB/SG Vagavdelningen
§oL e 3250 Mariehamn Aland
Bro Over Marsundet.
Edert brev av den 12.12.47 ha vi tacksant
emottagit.
Enligt Eder onskan ha vi utfort kostnadsbe-
réakning for 4 broforslag och resultatet av vira undersok-
o s ningar ha vi sammanstillt i bifogade PM av den 5 februari

1948

For ordningens skull f& vi meddela att ifréga-
varande utredning icke betingar ndgot arvode i det vi ha
gjort denna av intresse fér broprojektet.

Vi std dven i fortsidttningen till tjdnst om

ytterligare upplysningar onskas.

P.S. ‘
Bifogade P.M. ha vi samtidigt tillsint Landstingsman
W. Wilén.
DIS‘
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MONBERG & THORSEN A.B.

STOCKHOLM

SIDA

Ref., Nr. 5289. P M av den 22 nov. 1947 633

betr. bro 6ver Marsundet.

Efter att ha tagit del av Landskapsnimndens utredning
av den 21 nov. 1947 angdende den ldmpligaste platsen for an-
ldggande av en bro over Marsundet pad landsvigen till Eckerd
hava vi upptagit brofragan till férnyad prdévaning.

Likasom viss forsiktighet bor iaktagas med hinsyn till
kostnadskakyler som icke grunda sig p& dagens prisniva, bor
stor forsiktighet iaktagas nir det gdller att faststidlla kon-
struktioner som forst tédnkas utfdrda ldngt fram i tiden. Vi
har ddrfor forstkt i mojligaste mén att jamfora de olika for-
slagen efter de priser och konstruktioner som vi anser gédlla
1 nuvarande stund.

Rent konstruktionsmissigt sett anse vi att en hogbro i
dag skulle stdlla sig formd8nligare framfér en lagbro kombine-
rad med ett rorligt fack i det vi samtidigt papeka att Lands-
hovdingens utslag av den 5 nov. 1946 faststédller den fria
oppning for seglationen.

Vi har efter genomgdende av olika fOrslag fést oss vid
tvd, dels en hiogbro 6ver Orfilen, benimnd forslag 4 visad &
ritning 5289/12 och dels en higbro 6ver Koholmen - Alvarshol-
men bendmnd hogbro forslag Over Alvarsholmen visad & ritning
5289/13.,

Betriffande linjeforingen dr forslaget over Orfilen att fore-

draga.
Ur_ kostnadssynpunkt under hinsyn tagen till bro-, bank- och

viagbyggnad, viagunderhall, Okade trafikkostnader m.m. stdller
forslag 4 sig lika med hogbrofdrslaget over Alvarsholmen och
kostnaderna for bada dessa hogbroforslag synas att vara liagre
an Alt. I eniigt foromtalade utredning av den 21 nov. 1947.

——

2
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MONBERG & THORSEN A.B. 2 63 4
STOCKHOLM ) SIDA

Ref. 5289.

Endr de tvd fOrslag enligt vir preliminidra berikning
ur kostnadssynpunkt i dag stdller sig lika och d& brolidget
vid Orfilen linjefdringsmissigt dr att fOredraga synes det
Onskvirt att mera ingdende granska brofrigan innan man be-
stammer sig for det slutgiltiga broliget.

Stockholm den 22 november 1947

' MOWBERG & THORBEN A-B.
o é// %w
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3. Ambulansbilens undernéll och skotsel (for-
Slagsanslag’ l......l......‘.'......'.Q. 140.000:‘

40 UnderStOd é.t .K.umlinge FOB .K_' 8 & & ¢ 0 0900 00 e lo .000 :-

Summa utgifter mk. 735.0003=

-—

Mariehamn den 1 december 194%7.

P& landstingets végnar:

7 Johanssone

=

il + Tor Brenning. Gunnarf/fiansson.

e 1 vicetalman. ' vicetalman.

.........

g =< y‘

Land & -
Skapsnémndens utredning angéfende lémpligaste platsen

for anléggandet av en bro over Marsundet.




H ALANDS LANDSKAPSNAMND

VAGAVDELNINGEN

Mariehamn, den 12 november '9%.7. Till ﬁ‘:lal‘lds lalldstingo

Alands landsting beslst via plenum den 27 februari 1947 att uppdraga 8t

oy

g utredning ang8ende den ldmpligaste

gdggandet av en bro over

landskapsnimnden att verkstalla sgkli

platsen for anl Marsund ps landsvigen till Eckers

samt att inkomma med férslag hirom till 1a

ndstingets htstsession samma &r,

Med anledning hirav uarlandSKapsstyr

T

elsens vigavdelning verkstillt ifraga-

s e e 2. o v
varande utredning ocn rér landskapsnimnden harmed i #rendet framhdlla f&1e

Jjande:

Sésom kant skiljes Eckers frin det fasta fland av Marsund, som vid det
nuvarande férjliget Sver sundet har en pred

d av nérmare 600 me Trafiken

Sver sundet upprédtthdlles nu avy en motordriven férja, som den Senaste ti-
den gdtt eftenr anfordran dygnet runt, vid menférestid, devVes. n#r ig
hindrat firjans framfﬁrande, men isen #Hnnuy ej burit biltrafik, nar avbrott

na avbrott intrifrs 1 regeln tvenne génger per 3

ar.

1 denna &gt pum. Séda

I avsikt att el

iminera detta missfrhdllande by,
Vdg till norra &ndan av holmen

cgdes 4r 1946 en menfipes-

Vuastra sidan avy Marsund,
Jléget under den tid isninder rader vid det ordinarie férjliget rop-
mellan norrg Ora,

varef'ter i

ldgges till sundet

Som hér gdr under namn av Alvarshol-

meén och Xoholmen, Detta sund &r némligen endast cia 1/3 s& brett som

"Marsund 1 allménhet,

ingen isbilg-
ning alls, Man kan me

d all sannolikhet rikng med att far ja
t411

n h#r kan gj i
8 1sen lingre ssderut blivit s& stark

att den bir biltrafrixk,

Genom ¥
fﬁrléggning av firjstillet t111 Sundet vid Alv

[

arsholmen kan man étminsto~ '
‘ne med avse

0stord trafik dret om,

SZlck pd denna rutt kan i ingen hin- ’
delse férjliget forly

dggas hit gret OMme Fran Koholmen leder n

ende & isférhallanaena rédkna med en

‘Men pé g

rund av vigarnag mindre goda

gmligen en

¢ia 2,2 km ling, enkelspdrig och krokig vig

till kommunalvﬁgen Morby-
benby,

Freb -

Tre huvudriktningar

kan komusg ifraga vid planerardet av bro tilj] Eckers




ver Marsund, né@mligen:

1) over Kappald eller Kappald~Borgd,
2) Over Orfilen samt

3) over sunden mellan Alvars- och Konolmen,

Vad nu strickningen 1) betr#ffar, skulle den forutsitta byggandet av

respektive 7 km/vig 6ver stidllvis svéar terridng samt 450 respektive 750

havsbank med pd grund av stora vattendjup linga broar. Om &n dessa stri

wingar skulle forkorta vidgen till Marienamn j&mfdrt med nuvarande végar

med 3 respektive 5 km, méste de dock utgd péd grund av de hdga byggnadsks

(

naderna, jimfort med dvriga forslag. Dessutom skulle trafiken mellan Hf

kerd och grannsocknen Hammarland i htg grad forsémras. Skulle i framtll

ekonomiska mo jligheter finnas att forbi#ttra vigen fren Eckerd till Marif

hamn, skulle byggandet av en #dven annars Onskvdrd vig mellan Odanb&le odl

mqlev inneb&ra en if6rkortning med minst kilometer, som dessutom skull

komma hela Hammarlands kommun till godo samt utforandet av en mindre ufs

rédtning norrom Marby dito c:a 1,5 km, vardera till Sverkomliga ko stnadel

jeimfort med riktningen Sver Kappald och Kappald-Borgd.

Vid valet mellan riktningarna 2) och 3) spelar den lokala trafiken @i

eend

4]

mindre roll, riktningen 3) &dr i detta av dock den'fir delaktiga stel

(0]
(0]

det ‘dtt den ‘skulle forbittra forbindelserna mellan Eckerd och norra Hal

marland. Av avgdrande betydelse hidr &r déremot kostnaderna for firslas

realiserande samt de av vidgarnas lingd beroende trafikkostnaderna;
Fsr vardera av rikbtningarna 2) och 3) ha uppgjorts “tvenne alternatl

eller Alt. T och Alt. IT t6r riktningen 3) ocn Alt. III ocn Alt. IV fos

riktn en 2). Kinnetecknande for de olika alternativen &r fréamst f£ols
jande:
Alt. T omfattar sammanlagt 3 km vig samt en 70 m béagbro av betong, @

vilket material for ovrigt samtliga broar foreslagits att byggas av sa

n klaf fo“o med 12,0 fri Sppning for sjdfartens férande forbi bron.
Alt. TT bestdr av en lika ling vig men har en 110 m léng bagbro med

20 m bredd samt 5 st. sidospann om samman Jeali

WMa

10,0 m fri underfart p

Alt. TTT omfattar 1,9 km vig samt 550 m havsbank inklusive 2 st. 90’0/
-d oe es O ﬁ !
m lénga bagbroar Over de djupaste vattnen samt en svingbro om 12,0 m frif

Oppning.

-

Alt. TV 8r som Alt. III, men utan broar samb med svingbron ersatt av

en 120 m klaff.

ALANDS LANDSKAPSNAMND

VAGAVDELNINGEN

Mariehamn, den 19

Ur nedanstdende tabell fr

ternativen.
i tvenne etapper,
mot Alt. III och Alt.

att resultat skall ernis.

némligen

Harvid dr att o

IV bo3

Vidgarbetenas enhetsprise:

1.10. ~47, kostnaderna for 1

liga kostnadsfdrslagen mult:
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e
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mfora olika

(0]
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ler att j&

kerhet.

de kalkyler nu

7 och index vid der:
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[ Kostnadens art

Vég- o. bankkostn. 1 etapp

Dito AT AR o
:Brobyggnadskostn. 1
i'ar jkarlens eller bro-
\vaktens bostad jamte
tomt

Summa, 2

" Om Alt. I och Alt. TT ut:

got ligre, eller 22,8 M. ma:
Vid provning av de olika

IT ocn 41t. IIT med Alt. IV,

de sdlunda utvalda. Vi f£3

Alt. I &r 8,3 M. mark bil

skdter klaffuron,

per manad,

Om hans

]

kan arskostnaden




~Borgd,

och Konolmen, 3
den foruts#tt
ing samt 450 respektive 750 m
iniga broar. Om &n dessa strﬁﬂH
JEmfort med nuvarande viagar 1
. grund av de hdga byggnadskosi
om skulle trafiken mellan Ece

forstmras. Skulle i framtiden

védgen frén Eeckerd till Marie
vard vég mellan Odanbdle och
1lometer, som dessutom skulle

utforandet av en mindre ut-
a till Overkomliga kostnader
ald=Borgs.

pelaf den lokala trafiken en“
de dack den'fir delaktiga ste 1
mellan Eckerd och norra Ham-
not kostnaderna for férsla-

rafikkostnaderna,

1ppgjorts “tvenne alternativ
Il Alte III ochn Alt' I‘vr f'dl"

1 1ternativen #r frimst fEle

n 70 m bdgbro av betong,

av
eslagits att byggas av samt
ns forande forbi bron.

en 110 m léng bigbro med
sidospann om sammen Jact 65 g
vsbank ink

lusive 2 st. 90,9

t en sviéngbro om 12,0 m fri

mt med sviéngbron ersatt av

ALANDS LANDSKAPSNAMND

VAGAVDELNINGEN 3

Mariehamn, den 9 ..

Ur nedanstéende tabell framgdr de direkta ks tnaderna for de olika

al-

ternativen. HErvid &r att observera att Alt.

I och Alt. II kunna utfsras

1 tvenne etapper, nimligen forst végbyggena och senare brobyggena, vare-

mot Alt.

ITI och Alt. IV bbra byggas luilf'férdiga 1 en fortsdttning

fop
att resultat skall ernis.
Vigarbetenas enhetspriser grunda- sig

1‘10.

pé ldnerna efter forhd jningen den

=47, kostnaderna f&r broarbetena ha erhillits genom att de ursp

rung-

liga kostnadsfdrslagen multiplicerats med forhdllandet well

an index den

1:10. =47 och index vid deras uppgdranae. Det faller av sig sjdlvt att

niagra bindande ka lkyler nu ej kan goras, men kan man'enar det nu frimst

géller att jimféra olika alternativ sinsemellan, bortse frin denna O0Si-
kerhet.
. ]
; L J

. Kostnadens art Alt. T |Alts IT Alt. ITT Alt, IV
Vég=- 0. bankkostn. 1 etapp 4.000.000:~| 3.6000 002 - | 3620040008 =] 24.000.000%

Dito 2 " | 1.900.000:-| 1.300.000;~- e =
Brobyggnadskostn, 16.000.000:~ [26¢500.000:~ |30.000 000t~} 10.400.000=
['ar jkarlens eller bro-
vaktens bostad jimte
ome 14200¢0008=| <o 1.200.000:~ 1.200.000: -

Summa, 23.100.000:~ 31 00.000 59.400.000% = 35.800.000: =
- Om Alt. I och Alt. IT utfdras i en fortééttning, bliva kostnaderna ni-

got légre, eller 22,8 M. mark

s respektive 31,2 M. mark.

Vid provning av de olika alter

>

férst Alt.

I med Alt.

—H
=

ocn 4l1t,

sSom

IIT med Alt. IV, verefter det slutliga valet triffas mellan
de sdlunda utvalda. Vi f3 da; E
Alt. I &r 8,3 WM. merk billigare #n Alt, I, men erfordrar brovakt,

skdter klaffuron., Om hans loneformaner utgsres av fri bostad samt 4.000;-

per mdnad, kan &rskostnaden ink1,

underhall av bostaden uppskattas till



—

75.000:~ eller kapitaliserat efter 6§ %, till 1,5 M. mark. Harigenon

o5
| |
gv)a

Lr Alt. I denna summa dyrare, men

joh

ock 6,8 M. mark billigare &n Alf
IT. HéEr &r det sk#l att framhalla att det kapitaliserade virdet av el

arlig utgift knappast kan ges samma betydelse som en verklig]&apitalw

[
)

t, 1 synnernet ej] i dessa kapitalbristens tider

o

i}

For Alt., T talar ytterli

igare foljande omsténdignet: Enligt ?andaho

:
.
gens utslag av den 5 november 1946 skall bron Over Marsund antingen ﬂ

w0

3es me ) klaff med nins 2,0 m fri Sppning for genomslippande av f

Hy
=0
I
m
,,,
p‘_l
e
Hy
e

pSr bron b) givas en fri u

>—.t

wderfartshs jd om minst 10,0 m pf

k
en bredd av minst 20,0 m. Om den senare av dessa bestémmelser tilléin
innebér den att praktiskt taget all trafik med tiggade farkoster genq

for ett gi

Hh
)

Marsund omdjliggdres. Daremot utgdr en klaff intet hinder
t

fartyg. Bogserade flot

C'

ggbro enligh
Alt. I, 48 bogseraren sj#lv kan gi genom klaffen. Alt. T bor £&ljaki

anses fordelaktigare &n A1lt. IT.

Alt. TV, som omiacvtar bank med klafibro,har beriknats bliva’ 3,6

e}

mark billi igare &n Alt, TIT. Emellertid kan man befara att synnerligg

stark strom skulle uppstd 1 klaitSppningen, vilket skulle fdrsvira ge
farten for fartyg i htg grad. I Marsund rdéder redan nu pa det smalag
stdllet eller mellan Alvaisholmen och Koholmen stark strdm, ehuru tvi
) m , medan motsvarandae area i klaffdppningen §
le bliva endast 60 m , Dessutom vidldder det alltid en viss osdkerhd
med utférandet av hoga bankar pa mjuk grund. Frén vidgbankens kron tf
fast botten &r hojdskillnaden stéllvis némligen &nda till 16-17 m.

bottnet hir &#r téckt med ett miéktigt 16st lager, kan glidning av de

L-S
f—h
2
o

korda bankmassorna intrédffa vilket resulterar

En jsmforelse mellan #lt. I och III ger foljande résultat:

Kostnaderna for Alt. I &r 16,3 M. mark légre &n for Alt. ITI, vili

- .s - i e \ R T 58 O _eem o
sin tur diremot #r 1200 m kortare &n #lt. I. Detta innebdr savil 14
trafik som underhdllsxkostnader. Dessa kunna bergknas pa fol

Antalet bilar, vilka: under &r 1939 firjades ver Marsund, utgjorde

cia 1800 last= och 3500 paket- och personbilar. Om man utgdr fréan att

bilparken pd Aland inom de nirmast kommande S50 dren Skas till den trefs

diga mot den ar 1938, varefter nigon 8kning ej mera skulle &ga rum, 8
le antalet bilar som firdas Sver Marsund stiga till 16000 st/dr. Om G8

rena drifts-, reparations- och amorteringskos

naderns for paket- och P&

sonbilar uppskattas till 1
eller sdledes 1 medeltal ti
det kapitaliserade vérdet e
4,0 M. mark.

Aven det kapitaliserade
na 1,2 km lénga vig kan, o:

grund av den dkade traf

De kapitaliserade under

£

~

gen till c:a 4,6 M. mark,

@
o

virdet av kapitaliserad
dock att obercende av vilk
kostnader Alt. I &r minst

BiI. Alt. I &r foljaktlig
kommer den speciellt nu vi
etappvis, varvid full nytt

viktig fordel skulle dé& ut

av bron, medfdéra? Den har
dret om for sa vitt det ar

1 och med vidgens byggande

dédr redan nu mojliggjorda

borde tillfartsvégarna for
gldan fylla n@&mligen dessse
1,8 km léngre #n motsvarar
Om 1. etappen av Alt. ]
forflyttning aktuell. Hax
Far jldgets léngd &r hin
fér jlégets léngd eller cie
de arlige ko stnaderna for
och reparation kunna nedb:
naderna med c:a 30.000:~= ]
sparingar utgdr, om man ax
ar, 3,0 M. mark. Vidare 1
i medeltal kam berdknas t.
enligt Alt, I c:a 1300 m

naturligtvis under de 8-9




till 1

6

s M. mark, Harigenom
»8 M. mark billigare sn Alt.
C kapitaliserade virdet av en

slse som en verklig kapitalute

msténdignet: Enligt landshévdi
ron Over Marsund antingen for-
ing for genomslippande av tra-
fartshd jd om minst 10,0 m ps
v. dessa bestdmmelser till&mpas,
med riggade farﬁoster genom

aff intet hinder for ett s adant

, Vilket skulle fdrsvira genoms
ider redan nu pé det smaiaste
lmen stark strom, ehuru tvir-
ae ares i klaffoppningen skule

let alltid en viss osgkerhet

e  Frén vigbankens krén till

igen &nda till 16-17 m. D3

ar i Skade bankmassor, vilka

orsaker torde Alt. ITI vara atl

e

foljande resultat:

igre &n for Alt. III, vilket

(N

» Detta inneb#r sivil ligre

2. berdknas pd féljande sitt

o p

N

ades Over Marsund, utgjorde

lar. Om man utgdr frin att
50 aren tkas till den trefal

e} mera skulle &ga rum, sku]

©

Llga till 16000 st/4r. Om de

stnaderna for paket- och pe:

sonbilar uppskattas till 1let-/km samb (6r lastbilaer till det dubbla
eller siledes i medeltal till 16:-/km, kan man efter 5 % rénta berikna
det kapitaliserade virdet av alla framtida trafikkostnader till c:a
4,0 M. mark.

Aven det kapitaliserade vidrdet av samtliga underhidllskostnader psa den-
na 1,2 km lidnga vidg kan, om man antager att dessa frin 20.000:-/km nu
ken stiga till 30.000:-/km, beri#knas till

grund av den okade tra

0,6 M. mark,

-

I_JO
!..J.

De kapitaliserade underhiélls- och trafikkostnaderna stiga foljaktl

gen till c:a 4,6 M. mark, Hir gdller samma anmirkning som ovan rorande

]

virdet av kapitaliserade arliga utgifter. Ovanstidende berikningar vi

Ja

sa
dock att oberoende av vilken betydelse man #n ger kapitaliserade érs-
kostnader Alt. I &r minst 16,3 M=-4,6 11,7 M. mark billigare &n Alt.

ITII. Alt. I #r foljaktligen det fordelaktigaste forslaget. HErtill

kommer den speciellt nu viktiga omsténdigheten att Alt. I kan utforas
etappvis, varvid full nytta kan dragas av de utfdrda etapperna. Vilken
viktig fordel skulle d& utforandet av forsta etappen av Alt., I, men icke
av bron, medfdra? Den har redan nidmnts, nédmligen en stdringsfri trafik
dret om for sd vitt det ankommer pé& Overfarten av Marsund, For att den
1 och med vigens byggande till Alvarsholmen och firjfistenas utforande
dér redan nu mdjliggjorda forflyttningen av firjliédget under menfdresti-
den verkligen skall medftra en kiénnbar forbéttring av trafiken pd Eckerd
borde tillfartsvidgarna Forbat ras enlight 1 etappen av Alt. I. P& norra

sidan fylla n&mligen dessa nu inga som helst ansprik.

1,8 km léngre #n motsvarande vigar enligt Alt. I.

>

-

Om 1. eta

o

pen av Alt. I utfores blir fréagan om firjligets definitiva
forflyttning aktuell. HErfor tala fljande omstidndigheter:
Fdr jlége ets léngd &r h#r endast en knapp tredjedel av det nuvarande

férjléigets léngd eller c:a 140 m. Genom forflyttning av fHr jan skuvlle

de arliga ko stnaderna for dennas drift samt for firjmotorns amorte

o

3T ]

()

ng
och reparation kunna nedbringaes med minst 80.000:- per &8r samt kabelkost-
naderna med cia 30.000:= per ar. Det kapitaliserade virdet av dessa be-
sparingar utgdr, om man antager att férjans turer fordubblas under 50

ér, 3,0 M. mark. Vidare medfdr det kortare firjléget en tidsvinst, som
i medeltal kam berdknas till 10 4 12 minuter. [ andra sidan blir vigen

enligt Alt, T c:ia 1300 m lingre &n Sver det nuvarande fir jlidget, vilket

naturligbtvis under de 8-9 ménader av aret skulle kunnat vara pd sin gam-




la plats, medfdr Skade trafikkostnader. Tidsvinsten, 10 4 12 minuter, bi

va s& stort virde att fir a forflyttning kommey

att inneb iz a en avsevidrd forbdttring av trafikforhdllandena #ven sommart)

k i

En omsténdighet, som &ven talar for forflyttningen &r den att en omléggnl

det nuvarande fHrjfidstet pa Ostra stranden av Marsund
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la plats, medfdr Ckade trafikkostnader. Tidsvinsten, 10 4 12 minuter, bgp
dock anses hava s8& stort virde att firjans definitiva férflyttning kommer
att inne%ﬁég en avsevird forb#ttring av trafikforhillandena Hven sommartigq,
En omstindighet, som &ven talar for forflyttningen &r den att en omléggnhm
av vigen till det nuvarande férjfédstet pd Ustra stranden av Marsund méaste

utforas. Denna rundar némligen pd ett par stéllen hoga bergsuddar, vilka

totalt fataga sikten. 1

¢

Landskapsniémnden far alltséd med hiénvisning till vad ovan anfOrts, sésom

sin 8sikt framhdlla att en eventuell bro OSver Marsund borde byggas enligt

I, d.v.s. Over sundet mellan Alvarsholmen och Koholmen. P& grund av det
ekonomiska liget torde ndgot brobygge nu ej komma ifridga. Diremot kunde
1, etappen av Alt. I, d.v.s. vigbygget samt fér jligets definitiva fOrflytts
ning utféras, varfir foreslés att landstinget skulle bevilja ntddiga medel
hérfor, eller. 4,0 M. mark enligt index den 1 oktober 1947,

P4 landskapsnémndens vignar:

Lantrid QM,J-@% i

Viktor Strandfilt

Vidgingenlidr C;;Z:;CAA_;; .

Bo Wilenius

Kostnadsforslag
for
byggandut "V Vg mellan {ra oech Frebbenby
jamte bro Yver Narsund mellan alvars; och
Koholmen, Hammarlands kommun;
Alternativ I och II
Vigens bredd 6,0 m

Vigens klass oeh typ 11 C.
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Transport:

DN m R« - > .
1200 m Bindjord, 10 em 2501« 300,000 =
1900 " Lerblandat grus, 10 em 280:~  475.000:=
- i § oo e - ’ g
1 £50: 225,000 4 = 1.000.000:~

Sre o .
25-;&3 © 'va\‘ =

8 ¢ 0B, 3001 = 306.300 1~

Summe mi 4,000.,0008=

| , 2) FaghPirlens bostad 1.300.,000:= 1.300.000:=
| ;

| Summa  mk 5.300.000¢8=

it

b

me an
ne 11 chad

el It 4
piketterna 8

1.900.0008=

o 1

1 6 ® W‘E’\ . m> 0=

mic 17.900.000: =

Summa
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Andra etappen av alt.
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b=
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et O] § =
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BAUE AT ISAW

e o . SO P praiie w —— . "
1900 " Lerblandat grus, 10 cm 280:=  475.,000:- | i
200 ﬁ., slﬁgir%s,_ﬁ cm : .250:7 225,000:- - 1.000-0@0:-
W . - E :
) MEN Arbetsledning ; ; - 16,0003~ 225.,000:~- 225.000:-
Diverse utgifter c:a 8 ¢ . 06,3008 = 806.306;. = . -
s 54 Summa mk 4.000.000;r ;
. 2) Eﬁiﬁ&h&loné bostad 1.300.000:= l.SOO.OOOsﬂ.Nk, v ®
Summa  mk 5.300.0008= | - %
=z========z======zu==z======u%

Andra etappen av alb. I.

1) Kostnaderna fOr byggandet av vig enl. alt, I _ )
mellan piketterna 8 ¢ 00 och 13 ¢ 40 _1,900.006:7

2) Brobygget , 16.000.060;-
Summa me  17.900.000:=

S re Ty nr oy e iy Se dysr

Andra etappen av alt. II.

Kostnadsforslag

1) Kostnaderna for byggandet av vig enl. alt. II

mellan pik. 8 ¢ 00 och 12" ¢ 80 1.300.0008= for
2) Brobygget‘ | e 2645000008~ byggandet av vig mellan Cra och Frebbenby
- : . . Summs  mk 27.800.0003= - " jdmte broar och bank ver Urfilen i Narsund,

i e - e

o « Hammarlands kommun.
Hariehamn den 8 november 1947.

—_—
L ey R o G e e S0 G5 D AR S S S G e e |

Alternativ IITI och IV.

Védgens bredd 6,0 m
Bo ¥ilenius ) ; :
' Vigens klass och typ II ¢
Viginpenistr
Végens lingd 1850 m
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Enhetspris Kostnad Summa

ingd Kostnadens art Mingd Kostnaden

1200 1 Mk p Mk P Mk
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Transport: 5¢5736,1700- 1.371.000

Vegingen!




nhetspris

Kostnad

Summa

Ak

Mk

g PO
20 |- . |127.600] = ..
900 - | 2704000~
400| - 40,000 =

Mingd

Enhetspris

Kostnad \ Summa

Kostnadens art

Transport:

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

~och 10 ¢« 50 - 18”5
_Fyllnadsjord frén reservtikter
Stenkastning

Bergsakirning: . ALV e odba o
___________ O R

.90 = 1260 .m, som ovan. .

Grus och sten till koner och bakom

200

1.371.00

l(.t + 000 « 00

350 | =
_________ 700 |-
,,,,,,,,,,, 300 |~ .
,,,,,,,,,,, 400 =
,,,,,,,,,, 600 | =.. .
........... 200 |~
.. 15000 =~ ..

5.5556.!~P}C'0- 1.571.000- .

Bo Wilenius

Vagingenisr

8750 .00

_..24.0Q

2 111.10

L .758.90

315.00

36000

16.400.00

1.200.00

10.400..000=

OO0 -

D00 =




