KOMMUNIKATIONSMINISTERIET Promemoria
Lagstiftningsrad
Kirsi Miettinen

2022

ANDRINGAR I KONVENTIONEN OM VAGTRAFIK; IKRAFTSATTANDE

Arbetsgruppen for vigsidkerhet (WP 1) inom FN:s ekonomiska kommission for
Europa godkinde vid sin 81:a session den 21-25 september 2021 ett forslag till &nd-
ring av konventionen om vigtrafik, enligt vilket det till artikel 1 i konventionen fogas
en ny punkt ab och en ny punkt ac och till konventionen en ny artikel 34 bis (Wien-
konventionen om vigtrafik). FN:s generalsekreterare meddelade konventionsparterna
det officiella forslaget till &ndring av konventionen den 15 januari 2021 (depositariens
meddelande C.N.5.2021.TREATIES-XIL.B.19).

Finland meddelade att man godkénner dndringarna, och de blir bindande for Finland
den 14 juli 2022.

Konventionen ingicks 1968, och Finland ratificerade den 1986 (FordrS 30/1986). I kon-
ventionen foreskrivs det bland annat om internationella végtrafikregler.

Andringarna i konventionen dndrar i sig inte direkt réttslaget, utan det forutsitts ndrmare
nationella bestimmelser.

Andringarna i konventionen
Artikel 1 (Definitioner)

Till definitionerna i artikel 1 fogas en ny punkt ab (automatiserat korsystem) och en ny
punkt ac (dynamisk kontroll). Automatiserat korsystem avser enligt definitionen ett for-
donssystem som anvinder bade hardvara och programvara for att pa ett varaktigt sétt
utdva dynamisk kontroll dver ett fordon. Dynamisk kontroll & sin sida avser utférande
i realtid av alla de operativa och taktiska funktioner som krévs for att framfora fordonet.
[ detta ingér enligt definitionen att kontrollera fordonets rorelser i sidgdende och ldngs-
géende riktning, iaktta vigen, reagera pa hiandelser i végtrafiken samt planera och sig-
nalera mandvrar.

Artikel 34 bis (Automatiserad korning)

Enligt stycke 1 i den nya artikeln kan kravet pa att det ska finnas en forare, som fore-
skrivs i artikel 8, anses vara uppfyllt i och med ett automatiserat kdrsystem. Forutsétt-
ningen 4r att det automatiserade korsystem som fordonet anviinder stimmer dverens
med

(a) nationella tekniska foreskrifter samt tillimpliga internationella rittsliga instrument i
fraga om hjulfordon, utrustning och delar som kan monteras p& och/eller anvéndas i
hjulfordon, och

(b) nationell lagstiftning som reglerar kérning.

I stycke 2 foreskrivs en omridesbegréansning. Enligt stycket tillimpas artikeln endast i
sddana delar av en fordragsslutande parts omrade som omfattas av nationell lagstiftning.



Andringarnas samband med den nationella lagstiftningen och EU-lagstiftningen

Forslaget har i sig inga direkta konsekvenser for lagstiftningen i Finland. De nya defi-
nitionerna paverkar inte heller omradet for lagstiftningen, eftersom det &nnu inte finns
nagon reglering som definitionerna kan paverka. Om man vill ta i bruk automatiserad
korning i Finland eller i en del av Finland, maste det utfirdas ndrmare nationella be-
stimmelser om saken. Ett projekt for beredning av fragan inleddes vid Kommunikat-
ionsministeriet den 4 maj 2021.

Arendet hér till landskapet Alands lagstiftningsbehdrighet med stod av 18 § i sjélvsty-
relselagen for Aland (1144/1991). Enligt Alands landskapsregerings utlatande till kom-
munikationsministeriet den 15 juni 2021 anser landskapet att Finland ska acceptera de
foreslagna @ndringarna. For att andringarna ska tas i bruk i landskapet krévs det pa mot-
svarande sitt att lagtinget utfirdar ndrmare bestimmelser om saken. [Alands lagtings
bifall till ikraftséttandet av forordningen ...]

De foreslagna dndringarna géller konventionens bestémmelser om végtrafikregler. Dér-
for hor forslagen inte till EU:s befogenhet.

Forslaget har i sig inga ekonomiska konsekvenser for Finland. Konsekvenserna av
eventuella ndrmare bestimmelser bor bedomas i anslutning till lagberedningsprojekten.

Beredningen av drendet

Andringarna i konventionen har beretts och antagits av arbetsgruppen for vigsikerhet
inom Forenta nationernas ekonomiska kommission f6r Europa (UNECE) vid dess 81:a
session den 21-25 september 2021. Finland har strévat efter att aktivt frimja drendet
under beredningen, eftersom &@ndringen &r det snabbaste séttet att skapa den lagstift-
ningsgrund som krivs for automatiseringen av végtrafiken.

Véren 2021 inhdmtades andra ministeriers och centrala berdrda gruppers é&sikter om
Finlands stdndpunkt om godkénnandet av @ndringarna i konventionen. Av utladtandena
framgick positiva och neutrala asikter om &ndringarna. Ingen motsatte sig &ndringarna.

Godkinnandeforfarande och internationellt ikrafttridande

FN:s generalsekreterare tog emot forslaget till &ndringar i konventionen den 15 januari
2021. Konventionsstaterna skulle inom 12 ménader meddela om de godkénner eller
forkastar de foreslagna dndringarna eller om de kréver att ett separat mdte sammankal-

las. Finland meddelade att man godkénner dndringarna. De trdder i kraft den 14 juli
2022.

Republikens president godkénde éndringarna den 5 november 2021. Avsikten &r att
statsrddet ska utférda en férordning om séttande i kraft av dndringarna sa att de trider
1 kraft for Finlands del den 14 juli 2022, samtidigt som de tréder i kraft internationellt.

De foreslagna éndringarna &ndrar i sig inte réttsldget, eftersom det forutsitts nirmare
nationella bestimmelser for att de ska tas i bruk. Andringarna kan darfor séttas i kraft
genom forordning, och de forutsétter inte riksdagens samtycke i detta skede.



Med stod av vad som anforts ovan foreslas det att statsradet utfardar en férordning om
sdttande i kraft av @ndringar i artikel 1 och av en ny artikel 34 bis i konventionen om
végtrafik.






