Regeringens proposition till riksdagen om godkinnande av dndringar i Wienéverenskommel-
sen om besiktning samt séttande i kraft av 6verenskommelsen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I propositionen foreslds att riksdagen ska godkénna dndringarna i 6verenskommelsen om an-
tagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjulférsedda fordon samt om dmsesi-
digt erkdnnande av sddana besiktningar (nedan Wienoverenskommelsen eller 6verenskommel-
sen), de till Wienoverenskommelsen fogade normerna 3 och 4 och dndringarna av normerna 1—

Andringarna i 6verenskommelsen #r av teknisk natur och giller definitionerna i Sverenskom-
melsen samt det internationella besiktningsintyget i dess elektroniska form.

Normerna 1 och 2 har #ndrats for att de ska stimma dverens med EU:s provningsdirektiv. And-
ringarna hanfor sig till innehéllet i periodisk besiktning, besiktningstidpunkterna samt vilka ob-
jekt som ska kontrolleras vid besiktningen.

Normerna 3 och 4 géller de sérskilda bestimmelserna om innehallet, tidpunkterna och kontrol-
lobjekten vid periodisk besiktning av el-, hybrid- eller gasfordon. Dessutom har normernas be-
staimmelser om tidpunkterna for periodisk besiktning éndrats sé att de 4r desamma som i prov-
ningsdirektivet.

Folkrattsligt har normerna och dndringarna tritt i kraft under aren 2018-2020, men de har inte
godkénts eller réttidigt satts i kraft i Finland. Genom propositionen korrigeras detta, sa att rétts-
laget blir klarare.

I propositionen ingér ett forslag om att de bestimmelser i Wiendverenskommelsen och dess
normer som hor till omradet for den finska lagstiftningen ska gélla som lag i den dndrade lydelse
som dessa bestimmelser nu har. Det 4r meningen att en konsoliderad version av dverenskom-
melsen och dess normer ska publiceras i den elektroniska forfattningssamlingen.

Lagen ar avsedd att trada i kraft s& snart som majligt efter att den har stadfasts, vid en tidpunkt
som foreskrivs genom forordning av statsradet.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Den i Wien ar 1997 ingangna 6verenskommelsen om antagande av enhetliga villkor for perio-
disk besiktning av hjulforsedda fordon samt om émsesidigt erkénnande av sddana besiktningar
har satts i kraft 19.6.2001 genom en foérordning av republikens president (Nedan Wienoverens-
kommelsen eller 6verenskommelsen; FordrS 35/2001). Bakgrunden till Wiendverenskommelsen
och den till konventionen fogade norm 1 (FérdrS 4/2021) var de fordragsslutande parternas oro
for den tilltagande vigtrafiken och den 6kade miangden dirav foljande faror och oldgenheter,
vilket ledde till for alla parter likartade och lika allvarliga sékerhets- och miljoproblem. Genom
norm 1 stélldes enhetliga krav pa periodiska besiktningar av hjulforsedda fordon i anslutning
till miljoskydd. Den tid som i olika l&nder behovdes for periodiska besiktningar av hjulférsedda
fordon samt de kostnader som besiktningarna foranledde kunde variera, vilket kunde paverka
konkurrensvillkoren mellan végtrafikidkare. Aven testningssystemen vid besiktningarna varie-
rade inom de olika territorierna. De fordragsslutande parterna ansag att det fanns skal att s& langt
som mdjligt forenhetliga testningsfrekvensen och de obligatoriska testobjekten.

Wienoverenskommelsen bereddes ursprungligen med sikte pa de problem som var forknippade
med tunga fordon, men géller numera alla sddana fordon 1 kategorierna M1, Mz, M3, N1, Na, N3,
O3 och O4vilka anvinds i internationell trafik. Overenskommelsen har slutits inom ramen for
FN:s ekonomiska kommission for Europa (UNECE). Till 6verenskommelsen har anslutit sig 16
parter. Férutom Finland har fyra andra EU-lénder anslutit sig till 6verenskommelsen. Dessutom
har ocksa andra dn EU-stater, sdsom Ryssland, anslutit sig till 6verenskommelsen.

Genom de normer som fogats till Wiendverenskommelsen erbjuder 6verenskommelsen rittsliga
ramar for enhetligare besiktning av fordon. Overenskommelsen innebér att alla motorfordon
och sldpvagnar till motorfordon pa enhetliga villkor omfattas av periodisk besiktning. Enligt
overenskommelsen tacker termen “besiktning” besiktning av all sddan utrustning och alla sad-
ana delar som anvénds i hjulforsedda fordon och vilkas egenskaper inverkar pa trafiksékerheten,
miljoskyddet och energihushallningen. Dessutom erkdnns ett besiktningsintyg som en avtals-
part utfdrdat pd sitt territorium dven pa en annan avtalsparts territorium. Genom 6verenskom-
melsen efterstriavas en hogre sakerhets- och miljoskyddsniva i de fordragsslutande staterna.

Wiendverenskommelsen har under drens lopp dndrats och nya normer till den har utarbetats.
Andringarna i sjidlva 6verenskommelsen har varit tekniska. Overenskommelsen har @ndrats ar
2004 (den forsta dndringen av dverenskommelsen), varvid art. 12 dndrades. Andringen har god-
kénts och satts i kraft nationellt genom en forordning (FordrS 158/2004). Overenskommelsen
har dndrats ocksé ar 2007 (den andra dndringen), varvid ordalydelsen i flera artiklar dndrades.
Andringen har godkénts och satts i kraft genom forordning (FordrS 57/2007). Forutom dessa
andringar har art. 11 g i 6verenskommelsen korrigerats (se FordrS 159/2004), 6verenskommel-
sen har satts i kraft pd Aland (se FordrS 72/2001) och dndringen av art. 12 har satts i kraft pa
Aland (se FordrS 29/2005).

Norm 1 i &verenskommelsen har dndrats &r 2007. Andringen har godkints och har satts i kraft
nationellt genom forordning (FérdrS 19/2007). Till 6verenskommelsen utarbetades ar 2012 en
ny andra norm (norm 2). Genom denna norm uppstélldes enhetliga krav pa periodisk besiktning
av kordugligheten hos hjulférsedda fordon. Norm 2 har godkénts och satts i kraft nationellt
genom en forordning (FordrS 14/2014).



Forutom att Wiendverenskommelsen har dndrats pd ovan ndmnt sitt, har den dven dndrats pa
andra sétt och nya normer har fogats till den. Dessa dndringar och normer har aren 20182020
tratt i kraft folkrattsligt, men har inte godkénts eller rattidigt satts i kraft i Finland. Genom denna
proposition vill man korrigera situationen for att réttslaget ska bli klarare. I propositionen be-
handlas foljande éndringar av verenskommelsen, vilka tills vidare inte har satts i kraft nation-
ellt: Andringen av sjdlva 6verenskommelsen i Genéve 13.8.2019 (den tredje dndringen), de dnd-
ringar av normerna 1 och 2 som gjordes i Geneve 8.2.2018, normerna 3 och 4, som i Genéve
14.11.2018 fogades till dverenskommelser och de dndringar av normerna 3 och 4 som gjordes i
Geneve 26.9.2020 (nedan fordragsdndringarna). Dessa dndringar foreldggs riksdagen for god-
kénnande till den del som de innehéller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen.

Andringarna i Wiendverenskommelsen ir av teknisk natur. De berdr definitionerna i dverens-
kommelsen samt det internationella besiktningsintyget i dess elektroniska form.

De till 6verenskommelsen fogade normerna 3 och 4 har sin grund i att gas-, el- och hybridbilar
har blivit vanligare. Norm 3 reglerar periodisk besiktning av motorfordon som anvénder kom-
primerad naturgas (CNG), flytgas (LPG) och/eller flytande naturgas (LNG) som brénsle. Norm
4 stéller enhetliga krav pa periodiska besiktningar av kordugligheten hos motorfordon som &r
utrustade med ett eller flera elektriska eller hybridframdrivningssystem. Tidigare fanns det
ingen specialreglering om periodisk besiktning av sddana fordon. Genom att &ndra normerna 1—
4 har man fatt reglerna att till sitt innehall motsvara Europaparlamentets och ridets direktiv
2014/45/EU om periodisk provning av motorfordons och tillhérande sldpvagnars trafiksikerhet
och om upphédvande av direktiv 2009/40/EG (nedan provningsdirektivet), till exempel nir det
giller besiktningsperioderna for olika fordonskategorier och de maximala besiktningsinterval-
len.

Wienoverenskommelsen, dndringarna i dverenskommelsen aren 2004 och 2007 och normerna
1 och 2 som has fogats till 6verenskommelsen har satts i kraft genom en férordning, eftersom
varken Overenskommelsen eller dess normer nér de tridde i kraft inneholl bestdimmelser som
horde till omradet for lagstifiningen. Norm 1 har satts i kraft &r 2001 genom republikens presi-
dents forordning om ikrafttridande av normen 1 som bifogats till Gverenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjulférsedda fordon samt om émsesidigt
erkidnnande av sédana besiktningar (FordrS 4/2021). Norm 2 har satts i kraft & 2014 genom
statsradets forordning om séttande i kraft av normen 2 som bifogats till 6verenskommelsen om
antagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjulfoérsedda fordon samt om 6mse-
sidigt erkdnnande av sadana besiktningar (FordrS 14/2014). Situationen har emellertid fordnd-
rats, eftersom de fragor som &verenskommelsen ticker numera hor till omradet for lagstift-
ningen i Finland, medan de tidigare reglerades genom en forordning av statsradet. I nuldget
innehéller alla normerna 1-4 bestdmmelser som hor till omrédet for lagstiftningen. Eftersom
Wiendverenskommelsen och dess normer innehéller bestimmelser som hor till omradet for lag-
stiftningen, &dr det behovligt att i samband med att &ndringarna godkénns till riksdagen ge ett
lagforslag genom vilket dverenskommelsen och dess normer i sin &ndrade lydelse far status av
lag till den del som de hor till omradet for lagstiftningen. For Wiendverenskommelsen, som
tradde 1 kraft 1 Finland &r 2001, ar det saledes fraga om en exceptionell lagstiftningsatgérd ge-
nom vilken man i efterhand ger stéillning av lag at en 6verenskommelse och at en del av bestdm-
melserna i de normer som fogats till 6verenskommelsen. Det &r meningen att en konsoliderad
version av dverenskommelsen och dess normer ska publiceras i den elektroniska forfattnings-
samlingen.

I Wiendverenskommelsen finns bestimmelser om uppsdgning av dverenskommelsen och dess
normer. Enligt art. 2.5 1 Wiendverenskommelsen kan varje fordragsslutande part som tillimpar



en norm nér som helst med ett ars uppsiagningstid meddela generalsekreteraren att dess forvalt-
ningsmyndigheter &mnar upphora att tillimpa normen. Uppségningen géller normen i dess hel-
het.

T art. 3.2 1 WienOverenskommelsen foreskrivs att ndr en norm har dndrats och minst en femtedel
av de fordragsslutande parter som tillimpar den oforindrade normen senare forklarar att de
onskar fortsétta att tillimpa den oférdndrade normen, ska denna oférdndrade norm betraktas
som ett alternativ till den dndrade normen och formellt infoérlivas som sadan 1 normen och till-
lampas frén och med den dag dndringen antogs eller tradde i kraft.

Enligt art. 6 i Wiendverenskommelsen far varje fordragsslutande part med 12 manaders upp-
sdgningstid sdga upp 0verenskommelsen genom en anmélan till Forenta Nationernas general-
sekreterare.

Propositionen dr exceptionell, eftersom det ar fraga om att i efterskott nationellt sétta i kraft och
godkdnna sddana éndringar som enligt folkrétten redan &r bindande fo6r Finland. Genom propo-
sitionen strdvar man efter att fortydliga rattsléget. Alternativet till att godkdnna &ndringarna av
overenskommelsen &r att sdga upp den eller dndringarna av den pa nyss ndmnt sitt. Det har &ven
tidigare hant att till riksdagen har avlatits en proposition om att i efterskott godkénna ett fordrag
(RP 216/2005 rd) och propositioner om att bestimmelserna i ett fordrag i efterhand ska forklaras
gélla som lag (RP 32/2004 rd och RP 84/2014 rd).

1.2 Beredning

Beredningen av overenskommelsen

Fordragsandringarna har under tidsperioden 2018-2020 antagits i UNECE:s arbetsgrupp WP.29
(World Forum for Harmonization of Vehicle Regulations). Fordragsdandringarna har beretts i en
inofficiell arbetsgrupp (Informal Working Group on Periodical Technical Inspections; IWG on
PTI). Arbetsgruppen ar understdlld WP.29, som grundade arbetsgruppen &r 2015 med uppgift
att bereda utkast till normerna 3 och 4 om periodisk besiktning av gasfordon samt el- och hy-
bridfordon. Finland &r medlem i nyss ndmnda arbetsgrupper.

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet. Under beredningen har man hort
Transport- och kommunikationsverket. Yttranden om utkastet till proposition begirdes under
tiden 21.10-18.11.2020. Behovet att klarldgga rittslaget och drendets bradskande karaktér mo-
tiverade den korta remisstiden, endast fyra veckor. Begiran om yttrande séndes till justitiemi-
nisteriet, utrikesministeriet, Transport- och kommunikationsverket, Alands landskapsregering,
A-katsastus, Applus Finland, Bilbranschens Centralforbund rf, HelppoKatsastus, Savarin Kat-
sastus, Privata Besiktningsstillenas Forbund rf, Automobilforbundet rf., Finlands transport och
logistik SKAL rf., Bil- och Transportbranschens Arbetarforbund AKT rf, Fackforbundet Pro rf,
Autokatsastajat AK ry och Naringslivets centralforbund. Beredningshandlingarna finns allmént
tillgéngliga pé adressen https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=LVM025:00/2020.



2 Malsittning

Wienoverenskommelsens malsattning ar att frimja trafiksékerheten och skydda miljon genom
att gora avtalsparternas besiktningsverksamhet enhetligare och forbéttra den.

Genom normerna 3 och 4 far man tydliga handlingsregler for periodisk besiktning av gas-, el-
och hybridfordon. Normernas syfte dr att frimja trafiksékerheten och miljoskyddet.

Syftet med &ndringarna av normerna 14 dr att bestimmelserna i 6verenskommelsen ska
stimma Overens med provningsdirektivet.

3 De viktigaste forslagen

I propositionen foreslés att riksdagen ska godkédnna éndringarna i 6verenskommelsen, vilka tills
vidare inte har godkénts och satts i kraft.

I propositionen ingér dven ett lagforslag som syftar till att Wienoverenskommelsen och bestdm-

melserna i dess normer i sin dndrade lydelse ska gélla som lag till den del som de till f6ljd av
andrad lagstiftning numera anses hora till omradet for lagstiftningen.

4 Propositionens konsekvenser
Ekonomiska konsekvenser
Konsekvenser for foretagen

Konsekvenser for besiktningsstillena

Inférandet av fordragsdndringarna kommer inte att ha nagra storre ekonomiska konsekvenser
for besiktningsforetagen. Trafik- och kommunikationsverkets informationssystem maste upp-
dateras med héansyn till fordragsédndringarna och besiktningsforetagen méste skaffa sig denna
uppdatering. Besiktningsforetagen kommer dnda inte att bli tvungna att t.ex. skaffa ny apparatur
med anledning av fordragsidndringarna.

Konsekvenser for §vriga foretag

Fordragséndringarna véntas underldtta den griansoverskridande trafiken till Ryssland, som ar
part till Wienoverenskommelsen. Besiktningséverenskommelsen faststéller en miniminiva for
granskning av fordonens tekniska skick. Genom att Finland och Ryssland har anslutit sig till
overenskommelsen har de forbundit sig att dmsesidigt erkénna besiktningar som i enlighet med
besiktningsdverenskommelsen har utforts i en annan fordragsslutande stat. I Finland besiktade
fordon uppfyller sdledes Rysslands trafikduglighetskrav och trafikdugligheten behdver inte pé-
visas pa nagot annat sitt. Fordragsédndringarna bidrar saledes till att frimja sddana finska trans-
portforetags och andra foretags verksamhet vilka bedriver affarsverksamhet i Ryssland eller
vilkas affarsverksamhet forutsétter trafikering i Ryssland.



Om fordragséndringarna inte skulle godkénnas och séttas i kraft i Finland skulle det 6msesidiga
erkidnnande som dverenskommelsen forutsétter inte realiseras i fraga om gas-, el- och hybridbi-
lar. I s fall kunde Ryssland i frdga om dessa fordon konstatera att besiktningsdverenskommel-
sen inte dr i kraft och stilla egna krav for att fordon av detta slag ska f& anvéndas i trafiken i
Ryssland. Sidana tilldggskrav kunde forsvara den gransdverskridande trafiken och afférsverk-
samheten.

Konsekvenser for hushdllen

Fordragséndringarna véntas ha positiva konsekvenser for hushéllen. De objekt som enligt nor-
merna ska granskas vid besiktningen hinfor sig till sdkerheten hos gas-, el- och hybridbilar och
det blir léttare for enskilda att resa i Ryssland nir normerna har trétt i kraft.

Eftersom fordragsdndringarna inte kommer att medfora nagra storre dndringar av innehéllet i
de periodiska besiktningarna, véntas fordragsédndringarna inte heller paverka t.ex. besiktnings-
avgifterna.

Konsekvenser for myndigheterna

Fordragsidndringarna péverkar i ndgon mén Trafik- och kommunikationsverkets verksamhet,
eftersom verket méste uppdatera sina informationssystem. Andringarna av verkets programbib-
liotek forvintas kriva 3—5 dagsverken. Dessutom méste Trafik- och kommunikationsverket
dndra sina besiktningsforeskrifter. Detta innebdr éndé inte nagot storre merarbete, eftersom fo-
reskrifterna dven annars ska ses dver varen 2021.

Konsekvenser for trafiksdikerheten och miljon

Fordragséndringarna har positiv inverkan pa trafiksidkerheten och miljon. Genom normerna far
man tydliga handlingsregler for periodisk besiktning av gas-, el- och hybridfordon, vilket gor
att besiktningskraven for dessa fordon forenhetligas och kunderna beméts pa samma satt pa de
olika besiktningsstéllena.

Ibruktagandet av sérskilda regler for periodisk besiktning av gas-, el- och hybridfordon bidrar
ocksa till 6kad framtida anvandning av alternativa drivmedel.

5 Remissyttranden

Yttranden om utkastet till proposition begérdes under tiden 21.10—18.11.2020. Begéran om ytt-
rande séndes till justitieministeriet, utrikesministeriet, Transport- och kommunikationsverket,
Alands landskapsregering, A-katsastus, Applus Finland, Bilbranschens Centralforbund rf, Hel-
ppoKatsastus, Savarin Katsastus, Privata Besiktningsstéllenas Forbund rf, Automobilférbundet
rf., Finlands transport och logistik SKAL rf., Bil- och Transportbranschens Arbetarforbund
AKT rf, Fackforbundet Pro rf, Autokatsastajat AK ry och Naringslivets centralforbund. Sam-
manlagt 8 yttranden ldmnades. En del av de tillfrdgade meddelade att de inte hade négot att
anfora med anledning av forslaget. S& gjorde ocksé justitieministeriet. Alla yttranden och ett
sammandrag av dem finns allmént tillgdngliga pa adressen https://valtioneuvosto.fi/sv/pro-
jektet?tunnus=LVMO025:00/2020.



I allménhet yttrandena stodde pa det hela taget forslaget och ansdg det vara motiverat. Utri-
kesministeriet kom med flera tekniska papekanden med anledning av motiveringen och lagfor-
slaget. De till innehéllet viktigaste anmérkningarna i yttrandena handlade om att vissa aktorer i
besiktningsbranschen foreslog att bindande bestimmelser skulle inféras om krav pa elsdker-
hetsutbildning fér dem som besiktar el- eller hybridfordon.

Av de synpunkter som framforts i yttrandena har utrikesministeriets lagtekniska anmérkningar
beaktats. Inga andra dndringar har gjorts med anledning av forslagen i yttrandena. Kravet pa
elsékerhetsutbildning foljer av elsékerhetslagen (1135/2016). Enligt 54 § i elsdkerhetslagen ska
den som utfor elarbete eller driftsarbete (inklusive besiktning av elanldggningar) ha fortrogenhet
med eller vara instruerad for uppgiften och de relevanta elsékerhetskraven. Det behdvs alltsa
inte stiftas sirskilda bestimmelser om krav pa elsikerhetsutbildning for dem som besiktar for-
don.

6 Bestimmelserna i 6verenskommelsen och deras forhallande till lagstift-
ningen i Finland

6.1 Wienoverenskommelsen

I detta avsnitt refereras innehéllet i de olika artiklarna i Wiendverenskommelsen och dess bila-
gor. I art. 1 och bilaga 2 till dverenskommelsen har man gjort dndringar som det 4r meningen
att nationellt ska godkénnas och séttas i kraft genom denna proposition. Andringarna &r av tek-
nisk art. De refereras nidrmare i de stycken som berdr dem.

Art. 1. T art. 1 finns bestimmelser om den mekanism enligt vilken 6verenskommelsen ska fun-
gera. Enligt det forsta stycket i artikeln ska de fordragsslutande parterna faststilla normer for
periodisk besiktning av sddana hjulforsedda fordon som har registrerats inom deras territorium
samt Omsesidigt erkdnna sddana besiktningar som utfors i enlighet med dessa normer. I stycket
ingér ocksa grundldggande bestimmelserna om hur normerna ska faststillas. I det andra stycket
i artikeln definieras de for 6verenskommelsen viktigaste begreppen, sdsom begreppen besikt-
ning och hjulférsedda fordon.

Under 2019 har till art. 1 godkénts &ndringar, genom vilka man till det andra stycket i artikeln
har fogat nya definitioner av begrepp som hinfor sig till besiktning, sdsom trafikduglighet, bris-
ter och besiktning. Definitionerna &r till karaktér lagtekniska preciseringar och har ingen sjélv-
stindig inverkan.

Bestimmelserna i art. 1 hor till omradet for lagstiftningen i Finland. De grundlédggande bestdm-
melserna om faststdllande av normer och erkdnnande av besiktningar ar sddana sakliga helheter
som ska regleras i nationell lag. Artikeln foranleder inte dndringar i den nationella lagstift-
ningen.

Art. 2. Art. 2 giller normerna i 6verenskommelsen. I artikeln finns bestimmelser on normernas
innehall, om hur normer antas samt om hur normer uppségs. Enligt det forsta stycket i artikeln
ska en norm anses vara antagen om inte mer 4n en tredjedel av de fordragsslutande parterna
inom loppet av sex manader fran dagen for generalsekreterarens underrittelse har anmalt avvi-
kande mening till generalsekreteraren. I en forteckning i det forsta stycket anges ocksa vad en
norm ska omfatta. [ normen ska finnas bestimmelser om bl.a. vilka kategorier hjulfoérsedda for-
don som normen géller, besiktningsfrekvensen samt den utrustning och/eller delar som ska kon-
trolleras.



Enligt det andra stycket i art 2 ska generalsekreteraren nér en norm har antagits sé snart som
mojligt underritta samtliga fordragsslutande parter om detta och uppge de parter som anfort
invindningar och hos vilka normen inte trader i kraft. Enligt det tredje stycket i artikeln tréder
en antagen norm i kraft sdsom en till 6verenskommelsen fogad norm den dag (de dagar) som
anges for samtliga fordragsslutande parter som inte anmailt avvikande mening,.

Enligt det fjarde stycket kan varje ny fordragsslutande part nédr den deponerar sitt anslutnings-
instrument forklara att vissa av de normer som har fogats till 6verenskommelsen inte &r bin-
dande for den, eller att inga av normerna &r det. Det femte stycket giller de fordragsslutande
parternas ritt att sdga upp en norm. Varje fordragsslutande part som tillimpar en norm kan nir
som helst med ett ars uppsédgningstid meddela generalsekreteraren att dess forvaltningsmyndig-
heter &mnar upphora att tillimpa normen. Generalsekreteraren ska informera de 6vriga fordrags-
slutande parterna om séddana underréttelser.

Bestimmelserna i art. 2 hor till omrédet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte
andringar i den nationella lagstiftningen.

Art. 3. Artikeln giller dndring av normer som har fogats till 6verenskommelsen. Enligt det
forsta stycket genomfors dndringar i normerna av den administrativa kommittén i enlighet med
art. 1 och 2 samt i Gverensstimmelse med forfarandet enligt bilaga 1.

Enligt det andra stycket i art. 3 anses en dndring av en norm vara antagen om inte mer én en
tredjedel av de fordragsslutande parter som vid tidpunkten for underrittelsen tillimpar normen
har anmalt avvikande mening om &ndringen till generalsekreteraren inom en tid av sex ménader
fran dagen for generalsekreterarens underréttelse. Enligt samma stycke kan dock den ofriand-
rade normen i vissa situationer forbli i kraft sa att den tillampas parallellt med den &ndrade. Nér
en norm har &ndrats och minst en femtedel av de fordragsslutande parter som tillimpar den
ofordndrade normen senare forklarar att de 6nskar fortsétta att tillimpa den ofordndrade normen,
ska denna of6rindrade norm betraktas som ett alternativ till den &ndrade normen och formellt
inforlivas som sédan i normen och tillimpas fran och med den dag dndringen antogs eller tradde
i kraft.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte &ndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 4. Artikeln géller avtalsparternas behorighet och rostetal. I artikeln finns dven bestdmmel-
ser om hur ett land kan bli part till 6verenskommelsen.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte &ndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 5. Artikeln géller 6verenskommelsens ikrafttridande.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte &ndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 6. Artikeln géller uppsigning av 6verenskommelsen.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte &ndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 7. Artikeln giller 6verenskommelsens territoriella tillampningsomrade.
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Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte &ndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 8. Artikeln géller 16sning av tvister.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte &ndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 9. Artikeln géller mojligheten att anméla ett forbehall till art. 8. Enligt det tredje stycket i
artikeln dr inga andra forbehéllet géllande Gverenskommelsen eller de normer som fogats till
overenskommelsen tilldtna, men varje fordragsslutande part kan dock i enlighet med art. 2 for-
klara att den inte &mnar tillimpa vissa normer eller att den &mnar tillimpa inga av normerna.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte &ndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 10. Artikeln géller andring av texten till sjdlva 6verenskommelsen eller dess bilagor. Enligt
det forsta stycket i artikeln kan varje fordragsslutande part foresld en eller flera dndringar i
overenskommelsen och dess bilagor. Texten till varje foreslagen dndring i 6verenskommelsen
och dess bilagor ska tillstdllas generalsekreteraren, som ska vidarebefordra den till alla fordrags-
slutande parter och informera samtliga andra ldnder som avses i art. 4.1 om saken. Enligt det
andra stycket i artikeln anses varje foreslagen dndring som meddelats enligt punkt 1 i denna
artikel vara antagen om inte ndgon fordragsslutande part motsétter sig dndringen inom sex ma-
nader fran den dag da generalsekreteraren sént ut &ndringsforslaget.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte &ndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 11. Artikeln géller vissa omstiandigheter om vilka Forenta Nationernas generalsekreterare
ska underritta de fordragsslutande parterna utéver de underréttelser som avses i art. 2, 3 och 5.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte &ndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 12. Enligt artikeln far organ och inrdttningar som en fordragsslutande part har utsett och
direkt overvakar utfora periodiska besiktningar pd en annan fordragsslutande parts végnar, i
enlighet med denna 6verenskommelse.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte &ndringar i den
nationella lagstiftningen.

Art. 13. Artikeln géller deponering och undertecknande av 6verenskommelsen.

Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte &ndringar i den
nationella lagstiftningen.

Bilaga 1. Bilagan géller den administrativa kommitténs sammanséattning och procedurregler.
Enligt bilagan ska kommittén besta av medlemmar fran samtliga fordragsslutande parter i 6ver-
enskommelsen. Forenta Nationernas generalsekreterare ska sammankalla kommittén inom ra-
men for Ekonomiska kommissionen for Europa nér en ny norm eller en &dndring av en norm ska
faststéllas. Enligt bilagan ska foreslagna nya normer och norméndringar blir féremal fér om-
rostning.
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Artikeln hor till omradet for lagstiftningen i Finland. Artikeln foranleder inte &ndringar i den
nationella lagstiftningen.

Bilaga 2. Bilagan giller det internationella besiktningsintyget. Enligt bilagan ar de godkénda
besiktningsstillena ansvariga for utforandet av besiktning, for konstaterandet av att tillimpliga
besiktningsvillkor enligt normerna 1997 &rs Wienoverenskommelse uppfylls samt for att en an-
teckning gors om sista tillétna tidpunkt for nésta besiktning. I bilagan finns ocksé bestdmmelser
om hur besiktningsintyget ska se ut och om dess innehall.

I den andra delen av bilaga 2 har gjorts en dndring som géller den elektroniska versionen av det
internationella besiktningsintyget. Andringen é&r till sin karaktér teknisk och forknippad med
den teknologiska utvecklingen.

Bilagan hor inte till omradet for lagstiftningen i Finland. Bilagan foranleder inte dndringar i den
nationella lagstiftningen.

6.2 Norm 1

I detta avsnitt refereras innehéllet i norm 1 1 Wiendverenskommelsen och bilagan till normen. I
punkterna 1, 2, 3, 5, 6, och 7 i normen samt bilagan till normen har man gjort &ndringar som det
ar meningen att nationellt ska godkénnas och séttas i kraft genom denna proposition. Andring-
arna ar av teknisk art. De refereras ndrmare i de stycken som berdr dem.

6.2.1 Tillimpningsomrdde

Det egentliga innehéllet i punkt 1 i normen har inte dndrats pa annat sétt &n genom en hénvis-
ningsteknisk dndring av punkt 1.2.

I'punkt 1 i normen anges normens tillimpningsomréde. Enligt den hidnfor sig bestimmelserna 1
normen till miljokrav pa fordon pa det sdtt som avses i art. 1 i Overenskommelsen. Overens-
kommelsen ér tillimplig pa internationell trafik. Hjulférsedda fordon som anvénds i internat-
ionell trafik ska uppfylla normens krav. De fordragsslutande parterna kan besluta att tillimpa
kraven i normen dven pa fordon som anvénds i inrikestrafik. Bestimmelserna i norm 1 tillimpas
dven i finsk inrikestrafik.

6.2.2 Definitioner
De for normen viktigaste definitionerna finns i punkt 2. Definitionen hjulforsett fordon” i punkt
2.4 har andrats i samband med att normen dndrades. Definitionen i punkt 2.4 har kompletterats

med fordonskategorierna M;, Nj, O3 och Os.

Dessutom har man i samband med dndringen genomfort vissa smérre tekniska dndringar i denna
punkt.

6.2.3 Besiktningsperioder
I punkt 3 i normen bestdms om det maximala besiktningsintervallet for vissa fordonskategorier.
I samband med dndringen av normen har besiktningsintervallet for vissa fordonskategorier dnd-

rats. Bakgrunden till &ndringarna ir att man vill att bestimmelserna i normen ska motsvara be-
stimmelserna i provningsdirektivet.
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Bestdmmelsen hor till omradet for lagstiftningen. Nationellt ska motsvarande fragor i fortsétt-
ningen regleras i fordonslagen (RP 177/2020 rd). Punkten forutsétter inte dndringar i den nat-
ionella lagstiftningen.

6.2.4 Besiktningar
Punkt 4 har inte dndrats.

Enligt punkt 4 ska fordon som omfattas av bestimmelserna i normen genomga periodisk besikt-
ning i enlighet med bilagan till normen. Efter verifiering ska det internationella besiktningsin-
tyget bekrifta att &tminstone bestimmelserna i bilagan till normen ar uppfyllda.

Punkten hor till omréadet for lagstiftningen. De nationella bestimmelserna om periodisk besikt-
ning ingér i 51 § i fordonslagen (1090/2002). Punkten forutsitter inte &ndringar i den nationella
lagstiftningen.

6.2.5 Kontrollkrav

I punkt 5 anges vilka objekt som ska kontrolleras. Till punkten har som nytt kontrollobjekt
fogats punkt 5.2, ”miljooldgenheter” (environmental nuisances). Dessutom har punkt 5.4 preci-
serats sa att kontrollen ska omfatta ”6vrigt med anknytning till miljéskyddet”.

Punkten hor inte till omradet for lagstiftningen och forutsitter inte dndringar i den nationella
lagstiftningen. Motsvarande nationella bestimmelser ingar i Transport- och kommunikations-
verkets foreskrifter.

6.2.6 Granskningsmetoder

Till normen har fogats en helt ny punkt om granskningsmetoder. Enligt punkten dr den metod
som anges i bilagan till normen ett minimikrav. Om okuldr inspektion anges som gransknings-
metod, innebdr detta att utdver den okuléra inspektionen kan inspektoren t.ex. kdnna pa fore-
malen och bedéoma ljud.

Punkten hor inte till omradet for lagstiftningen och forutsitter inte dndringar i den nationella
lagstiftningen. Motsvarande nationella bestimmelser ingar i Transport- och kommunikations-
verkets foreskrifter.

6.2.7 Huvudsakliga grunder for underkdnnande och bedémning av brister

Till normen har fogats en helt ny punkt om huvudsakliga grunder foér underkdnnande och be-
domning av brister. Bristerna indelas i mindre brister, storre brister och farliga brister. I punkten
foreskrivs ocksé vilka brister som medfor att fordonet inte far anvéndas i vagtrafik.

Punkten hor till omradet for lagstiftningen. De nationella bestimmelserna om kategorisering av
fel och brister finns i 53 a § i fordonslagen. Punkten forutsitter inte dndringar i den nationella
lagstiftningen.

6.2.8 Namn och adresser

Enligt punkt 8 i normen ska de avtalsslutande stater som tillimpar denna norm till Férenta nat-
ionernas sekretariat meddela basuppgifter om de administrativa myndigheter som ansvarar for
Overvakningen av besiktningsprov. Punkten har inte dndrats.
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Punkten hor inte till omréadet for lagstiftningen i Finland och den foranleder inte &ndringar i den
nationella lagstiftningen.

6.2.9 Overgdngsbestimmelser
Punkt 9 i normen innehéller 6vergéngsbestimmelser. Den har inte dndrats.

Punkten hor till omrédet for lagstiftningen i Finland till den del som den géller de bestdmmelser
i normen som hor till omrédet for lagstiftningen. Punkten foranleder inte dndringar i den nat-
ionella lagstiftningen.

Bilaga: Minimikrav for kontroller
Bilagan till normen har éndrats for att motsvara provningsdirektivet.

Bilaga 1 till normen innehaller minimikrav om vilka anordningar som ska provas vid prov-
ningen och vilka provningsmetoder som ska tillimpas. I bilagan framf6rs ocksa rekommendat-
ioner om huvudsakliga grunder for underkdnnande och bedémning av brister.

Bilaga 1 hor inte till omradet for lagstiftningen. Nationellt ingér motsvarande krav i Transport-
och kommunikationsverkets foreskrifter. Bilagan foranleder inte dndringar i de nationella reg-
lerna.

6.3 Norm 2

I detta avsnitt refereras innehéllet i norm 2 i Wiendverenskommelsen och bilagan till normen. I
punkterna 2, 3 och 7 1 normen och 1 bilagan till normen har man gjort dndringar som det ar
meningen att nationellt ska godkénnas och séttas i1 kraft genom denna proposition. Andringarna
ar av teknisk art. De refereras ndrmare i de stycken som berdr dem.

6.3.1 Tillimpningsomrdde
Punkt 1 i normen har inte dndrats.

I punkt 1 anges normens tillimpningsomréde. Enligt den hdnfor sig bestimmelserna i normen
till sakerhetskrav pa fordon pa det sétt som avses i art. 1 1 6verenskommelsen. Overenskommel-
sen dr tillamplig pa internationell trafik. Hjulférsedda fordon som anvénds i internationell trafik
ska uppfylla normens krav. De fordragsslutande parterna kan besluta att tillimpa kraven i nor-
men dven pa fordon som anvinds i inrikestrafik. Bestimmelserna i norm 2 tilldmpas &ven i finsk
inrikestrafik.

6.3.2 Definitioner

De for normen viktigaste definitionerna finns i punkt 2. Definitionen ”hjulforsett fordon” har
dndrats i samband med att normen &ndrades. Definitionen i punkt 2.4 har kompletterats med
fordonskategorierna M, Ni, O3 och O4. Dessutom har definitionen i punkt 2.6. ’Genéveover-
enskommelsen fran 1958 dndrats, eftersom denna overenskommelse har dndrats ar 2017, var-
for definitionen i normen har kravt uppdatering.

6.3.3 Besiktningsperioder

I punkt 3 i normen bestdms om det maximala besiktningsintervallet for vissa fordonskategorier.
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I samband med dndringen av normen har besiktningsintervallet for vissa fordonskategorier 4nd-
rats. Bakgrunden till &ndringarna &r att man vill att bestimmelserna i normen ska motsvara be-
stimmelserna i provningsdirektivet.

Bestimmelsen hor till omradet for lagstiftningen. Det 4r meningen att de nationella bestimmel-
serna i fortsittningen ska inga i fordonslagen (RP 177/2020 rd). Punkten forutsétter inte dnd-
ringar i den nationella lagstiftningen.

6.3.4 Besiktningar

Enligt punkt 4 ska fordon som omfattas av bestimmelserna i normen genomga periodisk besikt-
ning i enlighet med bilagan till normen. Efter verifiering ska det internationella besiktningsin-
tyget bekréfta att &tminstone bestimmelserna i bilagan till denna norm &r uppfyllda. Punkt 4 har
inte dndrats.

Punkten hor till omradet for lagstiftningen. De motsvarande nationella bestimmelserna finns i
51 § i fordonslagen. Dessutom ar det meningen att bestimmelserna om vilka fordon som ska
vara foremdl for periodisk besiktning hirefter ska inga i fordonslagen (RP 177/2020 rd). Nu
ingar bestimmelserna om dessa fordon i 2 § i statsradets forordning om tillsyn 6ver trafikdug-
ligheten hos fordon (1455/2019), som har utfardats med st6d av fordonslagen. Punkten forut-
sétter inte dndringar i den nationella lagstiftningen.

6.3.5 Kontrollkrav

I punkt 5 i normen anges vilka objekt pé fordonet som dtminstone ska kontrolleras vid besikt-
ningen. Punkten har inte dndrats.

Punkten hor inte till omradet for lagstiftningen. Enligt 53 § i fordonslagen meddelar transport-
och kommunikationsverket ndrmare foreskrifter om komponenter som ska kontrolleras och om
kontrollmetoder. Motsvarande bemyndigande att utfarda foreskrifter kommer ocksa senare att
inga i fordonslagen (RP 177/2020 rd, 152 §).

6.3.6 Granskningsmetoder

Enligt punkt 6 dr den metod som anges i bilagan ett minimikrav. Om okulér inspektion anges
som granskningsmetod, innebér det att utdver den okuléra inspektionen kan inspektdren t.ex.
kénna pa foremalen och bedéoma ljud. Punkten har inte &ndrats.

Punkten hor inte till omradet for lagstiftningen. Enligt 53 § i fordonslagen meddelar transport-
och kommunikationsverket ndrmare foreskrifter om komponenter som ska kontrolleras och om
kontrollmetoder. Det dr meningen att motsvarande bemyndigande att utfiarda foreskrifter dven i
fortsattningen ska ingé i fordonslagen (RP 177/2020 rd, 152 §).

6.3.7 Huvudsakliga grunder for underkdnnande och bedémning av brister

Punkt 7 géller huvudsakliga grunder for underkdnnande och bedomning av brister. Bristerna
indelas i mindre brister, storre brister och farliga brister. I punkten foreskrivs ocksa om vilka
brister som medfor att en behorig myndighet far forbjuda anvandningen av fordonet i1 végtrafi-
ken. De nationella bestimmelserna om meddelande av korforbud finns i 56 § i1 fordonslagen,
dér det foreskrivs att ett fordon beldggas med korforbud om hos fordonet uppticks sédana all-
varliga fel och brister som avses i 53 a § i samma lag. Det dr meningen att en motsvarande
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bestdmmelse dven i fortsdttningen ska ingé i fordonslagen (RP 177/2020 rd, 157 §). I punkten
har gjorts sméi tekniska justeringar.

Punkten hor till omrédet for lagstiftningen. De nationella bestimmelserna om kategorisering av
fel och brister finns i 53 a § 1 fordonslagen. Punkten forutsétter inte dndringar i den nationella
lagstiftningen.

6.3.8 Namn och adresser

Enligt punkt 8 ska de avtalsslutande stater som tillimpar denna norm till Forenta nationernas
sekretariat meddela basuppgifter om de administrativa myndigheter som ansvarar for overvak-
ningen av besiktningsprov. Punkten har inte dndrats.

Punkten hor inte till omréadet for lagstiftningen i Finland och foranleder inte dndringar i den
nationella lagstiftningen.

6.3.9 Overgidngsbestimmelser

Punkt 9 i normen innehaller 6vergangsbestimmelser. Den har inte dndrats. Punkten hor till om-
radet for lagstiftningen i Finland till den del som den géller de bestimmelser i normen som hor
till omradet for lagstiftningen. Punkten foranleder inte &ndringar i den nationella lagstiftningen.

Bilaga: Minimikrav for kontroller

Bilaga 1 till normen innehaller minimikrav om vilka anordningar som ska provas och vilka
provningsmetoder som ska tilldmpas. I bilagan framfors ocksa rekommendationer om huvud-
sakliga grunder for underkdnnande och beddmning av brister. I bilagan har gjorts dndringar for
att den ska motsvara provningsdirektivet.

Bilaga 1 hor inte till omradet for lagstiftningen. Nationellt ingér motsvarande krav i Transport-
och kommunikationsverkets foreskrifter. Bilagan foranleder inte &ndringar i den nationella re-
gleringen.

6.4 Norm 3

I detta avsnitt refereras innehéllet i norm 3 och bilagan till normen. Normen och bilagan har inte
tidigare nationellt godkants eller satts i kraft. I normen och bilagan har ocksa gjorts dndringar
som inte tidigare nationellt godkénts eller satts i kraft. Foljaktligen dr det meningen att norm 3,
bilagan till normen och dndringarna i dessa i sin helhet nationellt ska godkédnnas och sittas 1
kraft genom denna proposition. Andringarna &r av teknisk art. De refereras nirmare i de stycken
som berdr dem.

6.4.1 Tillimpningsomrdde

I punkt 1 anges normens tillimpningsomrade. Enligt den hinfor sig bestimmelserna i normen
till sékerhetskrav pé sddana motorfordon i internationell trafik som anvéander komprimerad na-
turgas (CNG), flytgas (LPG) och/eller flytande naturgas (LNG) som motorbrénsle. Kraven gil-
ler hjulforsedda fordon som anvénds i internationell trafik, om de &r utrustade med LPG-, LNG-
eller CNG-motor.
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De avtalsslutande parterna kan besluta att tillimpa kraven i normen dven pé fordon som anvinds
i inrikes trafik. Meningen é&r att bestimmelserna i norm 3 jdmte dndringar ska tilldimpas i inri-
kestrafik.

6.4.2 Definitioner

De for normen viktigaste definitionerna finns i punkt 2, bl.a. definitionerna av periodisk besikt-
ning och hjulférsedda fordon.

6.4.3 Besiktningsperioder
[ punkt 3 i normen bestdms om det maximala besiktningsintervallet for olika fordonskategorier.
I den senaste dndringen av normen har denna punkt &ndrats for att motsvara provningsdirektivet.

Bestimmelsen hor till omrédet for lagstiftningen. Nationellt ska motsvarande fragor i fortsétt-
ningen regleras i fordonslagen (RP 177/2020 rd). Punkten forutsitter inte &ndringar i den nat-
ionella lagstiftningen.

6.4.4 Besiktningar

Enligt punkt 4 ska fordon som omfattas av bestimmelserna i normen genomga periodisk besikt-
ning i enlighet med bilaga 1 till normen och den besiktning som anges i normerna 1 och 2 till
Wiendverenskommelsen.

Det internationella besiktningsintyget bekriftar att atminstone bestimmelserna i bilagan till
denna norm dr uppfyllda.

Punkten hor till omradet for lagstiftningen. De motsvarande nationella bestimmelserna finns i
51 § i fordonslagen. Dessutom ar det meningen att bestimmelserna om vilka fordon som ska
vara foremadl for periodisk besiktning harefter ska inga i fordonslagen (RP 177/2020 rd). Nu
ingar bestimmelserna om dessa fordon i 2 § i statsradets forordning om tillsyn 6ver trafikdug-
ligheten hos fordon, som har utfirdats med stdd av fordonslagen. Punkten forutsétter inte dnd-
ringar i den nationella lagstiftningen.

6.4.5 Kontrollkrav

Enligt punkt 5 i normen ska kontrollen omfatta atminstone de anordningar som uppges i bilagan,
om de har monterats i fordonet.

Punkten hor inte till omradet for lagstiftningen och forutsitter inte dndringar i den nationella
lagstiftningen. For att motsvarande nationella bestimmelser ska ingé i Transport- och kommu-
nikationsverkets foreskrifter maste foreskrifterna éndras till att motsvara kraven i punkten.
6.4.6 Granskningsmetoder

Enligt punkt 6 i normen ar den metod som anges i bilagan till normen ett minimikrav. Om okulér

inspektion anges som granskningsmetod, innebér det att utdver den okuléra inspektionen kan
inspektoren t.ex. kénna pa foremal och beddoma ljud.
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Punkten hor inte till omrédet for lagstifiningen och forutsitter inte &ndringar i den nationella
lagstiftningen. For att motsvarande nationella bestimmelser ska ingé i Transport- och kommu-
nikationsverkets foreskrifter maste foreskrifterna dndras till att motsvara kraven i punkten.

6.4.7 Huvudsakliga grunder for underkdnnande och bedémning av brister

Punkt 7 géller grunderna for beddmning av brister. Bristerna indelas i mindre brister, storre
brister och farliga brister. I punkten foreskrivs ocksa om vilka brister som medfor att en behorig
myndighet far forbjuda anvindningen av fordonet i vagtrafiken.

Punkten hor till omrédet for lagstiftningen. De nationella bestimmelserna om kategorisering av
fel och brister finns i 53 a § i fordonslagen. De nationella bestimmelserna om meddelande av
korforbud finns i 56 § i fordonslagen, dér det foreskrivs att ett fordon kan beldggas med korfor-
bud om hos fordonet upptécks saddana allvarliga fel och brister som avses 1 53 a § i samma lag.
Det dr meningen att en motsvarande bestimmelse dven i fortsédttningen ska ingé i fordonslagen
(RP 177/2020 rd, 157 §). Punkten kraver inte dndringar i den nationella lagstiftningen.

6.4.8 Namn och adresser

Enligt punkt 8 i normen ska de avtalsslutande staterna till FN:s sekretariat meddela basuppgifter
om de administrativa myndigheter som ansvarar for dvervakningen av besiktningsprov och ut-
fardandet av internationella besiktningsintyg.

Punkten hor inte till omréadet for lagstiftningen i Finland och foranleder inte dndringar i den
nationella lagstiftningen.

Bilaga 1: Minimikrav for kontroller

Bilaga 1 till normen innehaller minimikrav om vilka anordningar som ska provas och vilka
provningsmetoder som ska tillimpas. I bilagan framfors ocksa rekommendationer om huvud-
sakliga grunder for underkdnnande och bedomning av brister.

Bilaga 1 hor inte till omrédet for lagstiftningen. Nationellt ingar motsvarande krav i Transport-
och kommunikationsverkets foreskrifter. Transport- och kommunikationsverket ska &ndra sin
foreskrift sa att den tdcker ockséa innehallet i bilagan.

6.5 Norm 4

I detta avsnitt refereras innehallet i norm 4 och bilagan till normen. Normen och bilagan har inte
tidigare nationellt godkénts eller satts i kraft. I normen och bilagan har ocksa gjorts dndringar
som inte tidigare nationellt godkénts eller satts i kraft. Foljaktligen 4dr det meningen att norm 4,
bilagan till normen och &ndringarna i dessa i sin helhet nationellt ska godkidnnas och sittas i
kraft genom denna proposition. Andringarna &r av teknisk art. De refereras nidrmare i de stycken
som berdr dem.

6.5.1 Tillimpningsomrdde
I punkt 1 i normen anges normens tillimpningsomrade. Enligt den hianfor sig bestimmelserna i

normen till sékerhetskrav pa el- eller hybridfordon som anvénds i internationell trafik. Kraven
i normen géller fordon som betraktas som el- eller hybridfordon.
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De avtalsslutande parterna kan besluta att tillimpa kraven i normen dven pa fordon som anvénds
i inrikestrafik. Meningen é&r att bestimmelserna i norm 4 ska tillimpas i inrikestrafik.

6.5.2 Definitioner

De for normen viktigaste definitionerna finns i punkt 2, bl.a. definitionerna av periodisk besikt-
ning och hjulférsedda fordon.

6.5.3 Besiktningsperioder
[ punkt 3 i normen bestdms om det maximala besiktningsintervallet for olika fordonskategorier.
I den senaste dndringen av normen har denna punkt &ndrats for att motsvara provningsdirektivet.

Bestimmelsen hor till omrédet for lagstiftningen. Nationellt ska motsvarande fragor i fortsétt-
ningen regleras i fordonslagen (RP 177/2020 rd). Punkten forutsitter inte &ndringar i den nat-
ionella lagstiftningen.

6.5.4 Besiktningar

Enligt punkt 4 ska fordon som omfattas av bestimmelserna i normen genomga periodisk besikt-
ning i enlighet med bilaga 1 till normen och den besiktning som anges i normerna 1 och 2 i
bilagan till Wiendverenskommelsen.

Det internationella besiktningsintyget bekriftar att atminstone bestimmelserna i bilagan till
denna norm dr uppfyllda.

Punkten hor till omradet for lagstiftningen. De motsvarande nationella bestimmelserna finns i
51 § i fordonslagen. Dessutom ar det meningen att bestimmelserna om vilka fordon som ska
vara foremdl for periodisk besiktning hirefter ska inga i fordonslagen (RP 177/2020 rd). Nu
ingar bestimmelserna om dessa fordon i 2 § i statsradets forordning om tillsyn 6ver trafikdug-
ligheten hos fordon, som har utfirdats med stdd av fordonslagen. Punkten forutsétter inte 4nd-
ringar i den nationella lagstiftningen.

6.5.5 Kontrollkrav

Enligt punkt 5 i normen ska kontrollen omfatta atminstone de anordningar som uppges i bilagan,
om de har monterats i fordonet.

Punkten hor inte till omradet for lagstiftningen och forutsitter inte dndringar i den nationella
lagstiftningen. For att motsvarande nationella bestimmelser ska ingé i Transport- och kommu-
nikationsverkets foreskrifter maste foreskrifterna éndras till att motsvara kraven i punkten.

6.5.6 Granskningsmetoder

Enligt punkt 6 i normen ar den metod som anges i bilagan till normen ett minimikrav. Om okulér
inspektion anges som granskningsmetod, innebér det att utdver den okuléra inspektionen kan
inspektoren t.ex. kdnna pa foremal och bedéma ljud.

Punkten hor inte till omrédet for lagstiftningen och forutsitter inte dndringar i den nationella
lagstiftningen. For att motsvarande nationella bestimmelser ska ingé i Transport- och kommu-
nikationsverkets foreskrifter maste foreskrifterna éndras till att motsvara kraven i punkten.
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6.5.7 Huvudsakliga grunder for underkdnnande och bedémning av brister

I punkt 7 i normen anges beddmningsgrunderna for brister. Bristerna indelas i mindre brister,
storre brister och farliga brister. I punkten foreskrivs ockséd om vilka brister som medfor att
fordonet inte far anvéndas i véagtrafik.

Punkten hor till omradet for lagstiftningen. De nationella bestimmelserna om kategorisering av
fel och brister finns i 53 a § i fordonslagen. De nationella bestimmelserna om meddelande av
korforbud finns i 56 § 1 fordonslagen, dér det foreskrivs att ett fordon kan beldggas med korfor-
bud om hos fordonet upptécks sddana allvarliga fel och brister som avses i 53 a § i samma lag.
Det dr meningen att en motsvarande bestimmelse dven i fortsdttningen ska ingd i fordonslagen
(RP 177/2020 rd, 157 §). Punkten kriver inte dndringar i den nationella lagstiftningen.

6.5.8 Namn och adresser
Enligt punkt 8 i normen ska de avtalsslutande staterna till FN:s sekretariat meddela basuppgifter
om de administrativa myndigheter som ansvarar for 6vervakningen av besiktningsprov och ut-

fardandet av internationella besiktningsintyg.

Punkten hor inte till omréadet for lagstiftningen i Finland och foranleder inte dndringar i den
nationella lagstiftningen.

Bilaga 1: Minimikrav for kontroller

Bilaga 1 till normen innehaller minimikrav om vilka anordningar som ska provas och vilka
provningsmetoder som ska tilldimpas. I bilagan framfors ocksa rekommendationer om huvud-
sakliga grunder for underkdnnande och bedomning av brister.

Bilaga 1 hor inte till omrédet for lagstiftningen. Nationellt ingar motsvarande krav i Transport-
och kommunikationsverkets foreskrifter. Transport- och kommunikationsverket ska &ndra sin
foreskrift sa att den tdcker ocksé innehallet i bilagan.

7 Motiveringar till lagforslaget i propositionen

1 §. Lagens 1 § &r en sedvanlig bestimmelse i en blankettlag, genom vilken bestimmelserna i
overenskommelsen och den till den fogade normerna sétts i kraft till den del som de i sin &ndrade
lydelse hor till omréadet for lagstiftningen. De bestimmelser som hor till omradet for lagstift-
ningen har behandlats ovan i kapitel 6.

2 §. Bestimmelser om hur de dndringar av 6verenskommelsen som avses i 1 § sétts i kraft och
om ikrafttradandet av denna lag foreskrivs genom forordning av statsradet.

3 §. Om ikrafttrddandet av den foreslagna lagen foreskrivs genom forordning av statsradet.

8 Ikrafttriadande
I propositionen foreslés att lagen i propositionen ska trdda i kraft vid en tidpunkt som foreskrivs

genom forordning av statsradet. Avsikten &r att forordningen ska ges sa snart som mojligt efter
att lagen har faststllts.
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Fordragséndringarna géller redan for Finlands vidkommande, men réttslaget ska nu korrigeras
genom att de godkinns och sitts i kraft nationellt.

De é@ndringar som inte godkénts nationellt har blivit internationellt bindande och bindande for
Finland pa f6ljande sétt: d&ndringarna i 6verenskommelsen den 13 augusti 2019, dndringarna av
normerna 1 och 2 den 8 februari 2018, normerna 3 och 4 den 14 november 2019 och dndringarna
av sistndmnda normer den 26 september 2020.

9 Bifall av Alands landsting

Fordragsindringarna kan inte sittas i kraft utan bifall av Alands landsting, eftersom vigtrafiken
enligt 18 § 21 punkten i sjélvstyrelselagen for Aland (1144/1991) hor till landskapets lagstift-
ningsbehorighet. Bestimmelserna i dverenskommelsen och i de normer som fogats till den ar
sadana att de i sin helhet hor till Alands landstings lagstiftningsbehérighet. Enligt 59 § 1 mom.
i sjilvstyrelselagen for Aland méste dirfor Alands landstings bifall inhimtas. Aland ska ocksé
informeras om korrigering av fel i art. 11 g i dverenskommelsen (se FordrS 159/2004).

10 Behovet av riksdagens samtycke och behandlingsordning
10.1 Behovet av riksdagens samtycke
Behorighetsfordelningen mellan Europeiska unionen och medlemsstaterna

Nir det géller att godkdnna och sétta i kraft dndringarna av 6verenskommelsen &r det av primar
vikt att avgora till vilken del regleringen av fordonsbesiktning hor till EU:s respektive med-
lemsstaternas behorighet. Enligt artikel 4.2 g i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt
ar behorigheten 1 transportfragor delad mellan unionen och medlemsstaterna. Denna delade
behorighet kan medlemsstaterna emellertid utova endast till den del som EU inte har utdvat den.

Forutom i Wiendverenskommelsen regleras besiktning ocksé i provningsdirektivet. EU har sa-
ledes utdvat sin behdrighet i friga om besiktningen av fordon, varfér medlemsstaterna i princip
inte till denna del kan utdva sin behorighet. Europeiska unionen &r inte part till Wiendverens-
kommelsen, dven om unionen enligt art. 4 i 6verenskommelsen kan bli det. Enligt unionsdom-
stolens ERTA-doktrin far medlemsstaterna inte heller t.ex. ingd internationella férbindelser som
har aterverkningar for gemensamt dverenskomna EU-regler (se domen i mélet kommissionen
mot rddet (ERTA), C-22/70). Enligt unionens domstols réttspraxis kan medlemsstaterna dnda
forbinda sig till statsfordrag, om savél EU-regeln som statsfordraget har karaktdren av minimi-
reglering och iakttagandet av statsfordraget inte anses ha aterverkningar for tillimpningen av
EU-regeln. (Se t.ex. utlatandet ILO, 2/91, punkterna 18 och 21 och domen i malet kommissionen
mot radet, C-114/12, punkt 91). Innehéllet i Wiendverenskommelsen ér till storsta delen iden-
tiskt med innehéllet i provningsdirektivet. I sin nuvarande form har bada dessa rittsinstrument
dock karaktéren av minimireglering, varfor ett iakttagande av Wiendverenskommelsen om be-
siktning inte har aterverkningar for tillimpningen av provningsdirektivet i Finland. Finland kan
séledes tolkas ha behorighet nér det géller bestimmelserna 1 Wiendverenskommelsen och att
vara fordragsslutande part till denna 6verenskommelse.

Bestdmmelser i fordragsdndringarna som hor till omrddet for lagstifiningen
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Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen krévs riksdagens godkénnande for férdrag och andra internat-
ionella forpliktelser som innehéller sdidana bestimmelser som hor till omréadet for lagstiftningen.
Riksdagens grundlagsutskott har i sin tolkningspraxis ansett att riksdagens behorighet i detta
avseende omfattar alla bestdmmelser i internationella forpliktelser som 1 materiellt hinseende
hor till omréadet for lagstiftningen.

Grundlagsutskottet har ansett att en bestimmelser i en internationell 6verenskommelse ska an-
ses hora till omrédet for lagstiftningen om den géller utdvande eller begridnsning av négon
grundlaggande fri- eller réttighet som ar skyddad i grundlagen, den i 6vrigt géller grunderna for
individens rattigheter och skyldigheter, den sak som bestdmmelsen géller enligt grundlagen ska
regleras i lag eller om det finns lagbestimmelser om den sak som bestammelsen géller, eller om
det enligt radande uppfattning i Finland ska lagstiftas om saken. Enligt dessa grunder hor en
bestdmmelse som foljer av en internationell forpliktelse till omradet for lagstiftningen vare sig
den strider mot eller overensstimmer med en lagbestimmelse i Finland (GrUU 11/2000 rd,
GrUU 12/2000 rd och GrUU 45/2000 rd).

Av fordragsandringarna hor foljande till omradet for lagstiftningen, eftersom de fragor som av-
ses 1 dem regleras genom géllande bestimmelser i 51 och 53 a § i fordonslagen och avsikten ar
att de dven i fortséttningen ska regleras genom bestdmmelser i fordonslagen (RP 177/2020 rd):

For norm 1 punkterna 3. besiktningsperioder och 7. huvudsakliga grunder for underkdnnande
och beddomning av brister.

For norm 2 punkterna 3. besiktningsperioder, och 7. huvudsakliga grunder for underkdnnande
och beddmning av brister.

For norm 3 punkterna 3. besiktningsperioder, 4. besiktningar och 7. huvudsakliga grunder for
underkidnnande och bedémning av brister.

For norm 4 punkterna 3. besiktningsperioder, 4. besiktningar och 7. huvudsakliga grunder for
underkdnnande och bedomning av brister.

10.2 Behandlingsordning

Wienoverenskommelsen innehéller inte ndgra bestimmelser som géller grundlagen pa det sétt
som avses 1 94 § 2 mom. eller 95 § 2 mom. i grundlagen. Enligt regeringens uppfattning kan
overenskommelsen godkédnnas med enkel majoritet och forslaget till ikrafttridandelag godkéan-
nas i vanlig lagstiftningsordning.

Kldim 1

Med stdd av vad som anforts ovan och i enlighet med 94 § i grundlagen foreslés det att riksda-
gen godkédnner de dndringar som i Genéve den 13 augusti 2019 har gjorts i 6verenskommelsen
om antagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjulférsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besiktningar, de dndringar av de till 6verenskommelsen fo-
gade normerna 1 och 2 som gjorts i Genéve den 8 februari 2018, normerna 3 och 4, som i
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Geneve den 14 november 2018 har fogats till den dverenskommelsen samt de dndringar av
normerna 3 och 4 som gjorts i Geneve den 26 september 2020.

Klim 2

Eftersom overenskommelsen och dess normer i sin dndrade lydelse innehaller bestimmelser
som hor till omradet for lagstiftningen foreldggs riksdagen samtidigt foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om Overenskommelsen om antagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjul-
forsedda fordon samt om 6msesidigt erkinnande av sidana besiktningar

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

Bestdmmelserna i den i Wien den 13 november 1997 ingéngna dverenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjulforsedda fordon samt om 6msesidigt
erkdnnande av sadana besiktningar (FordrS 35/2001), sddan den lyder dndrad i Geneve den 1
september 2004 (FordrS 158/2004), i Genéve den 4 april 2007 (FordrS 57/2007) och i Genéve
den 13 augusti 2019, samt bestimmelserna i norm 1, som i Genéve den 14 december 2001 har
gjorts till overenskommelsen (FordrS 4/2021), och i de dndringar av normen som har gjorts i
Geneve den 15 februari 2007 (FordrS 19/2007) och i Genéve den 8 februari 2018, bestimmel-
serna i norm 2, som i Genéve den 13 november 2009 har gjorts till 6verenskommelsen (FordrS
14/2014), och i de dndringar av normen som har gjorts i Genéve den 8 februari 2018, bestim-
melserna i norm 3, som i Genéve den 14 november 2018 har gjorts till verenskommelsen, och
i de dndringar av normen som har gjorts i Genéve den 26 september 2020, samt bestimmelserna
i norm 4, som i Genéve den 14 november 2018 har gjorts till Gverenskommelsen, och i de dnd-
ringar av normen som har gjorts i Genéve den 26 september 2020 ska till den del som de hor
till omradet for lagstiftningen gélla som lag sddana som Finland har forbundit sig till dem.

28
Om séttande i kraft av de dndringar av 6verenskommelsen som gjorts i Genéve den 13 augusti
2019 och de andringar av de till 6verenskommelsen gjorde normerna 1 och 2 som gjorts i
Genéve den 8 februari 2018 samt de bestdmmelser i normerna 3 och 4 som har gjorts till over-
enskommelsen i Genéve den 14 november 2018 och de dndringar av normerna 3 och 4 som har
gjorts i Geneve den 26 september 2020 och som inte hor till omradet for lagstiftningen bestims
genom forordning av statsradet.

38

Bestimmelser om ikrafttrddandet av denna lag utfirdas genom forordning av statsradet.

Helsingfors den 25 februari 2021

Statsminister

Sanna Marin

24



25

Kommunikationsminister Timo Harakka



OVERENSKOMMELSE OM ANTA-
GANDE AV ENHETLIGA VILLKOR
FOR PERIODISK BESIKTNING AV
HJULFORSEDDA FORDON SAMT OM
OMSESIDIGT ERKANNANDE AV SAD-
ANA BESIKTNINGAR

Artikel 1

Med begreppet “trafikduglighet” avses att
ett fordon ér i ett sédant funktionellt skick
att det kan anvéndas pa allmén vig och till
sina sikerhets- och miljéegenskaper motsva-
rar vad som foreskrivs i normerna.

Med begreppet ’godkdnnande” avses ett for-
farande genom vilken det kan verifieras att
ett fordon motsvarar de relevanta administ-
rativa foreskrifterna och tekniska kraven i de
reglementen som fogats till Genévedverens-
kommelsen fran 1958 eller i nationell/reg-
ional lagstiftning;

Med begreppet brister” avses tekniska fel
och andra vid teknisk granskning upptéckta
avvikelser fran kraven;

Med begreppet “besiktare” avses en person
som en fordragsslutande part eller en beho-
rig myndighet hos den férdragsslutande par-
ten har godként att utfora tekniska kontroller
pa ett besiktningsstille eller i enskilda fall
for den behoriga myndighetens rdkning.

Med begreppet ’behorig myndighet” avses
en myndighet eller ett offentligt organ som
den fordragsslutande parten har anfortrott
forvaltningen av besiktningsverksamheten
samt i enskilda fall dven utforandet av be-
siktningar;

Med begreppet “besiktningsstille” avses ett
offentligt eller enskilt organ eller en offent-
lig eller enskild inrdttning som den fordrags-
slutande parten har godként att utfora besikt-
ningar;

Med begreppet "tillsynsorgan” avses ett el-
ler flera organ som den fordragsslutande
parten har inréttat och som ansvarar for till-
synen av besiktningsstillena. Tillsynsorga-
net kan vara en del av en behorig myndighet
eller av behdriga myndigheter.

Férdragstext

AGREEMENT CONCERNING THE
ADOPTION OF UNIFORM CONDI-
TIONS FOR PERIODICAL TECHNICAL
INSPECTIONS OF WHEELED VEHI-
CLES AND THE RECIPROCAL RECOG-
NITION OF SUCH INSPECTIONS

Article 1

The term "roadworthiness" means a property
of vehicles to be in a suitable operating con-
dition to be used on public roads, compliant
with safety and environmental characteris-
tics as prescribed by the Rules.

The term "approval" means a procedure
whereby it can be certified that a vehicle sat-
isfies the relevant administrative provisions
and technical requirements referred to in the
Regulations annexed to the 1958 Geneva
Agreement or by national / regional legisla-
tion;

The term "deficiencies" means technical de-
fects and other instances of non-compliance
found during a technical inspection;

The term "inspector" means a person author-
ised by a Contracting Party or by its compe-
tent authority to carry out technical inspec-
tion in a testing centre or, where appropri-
ate, on behalf of a competent authority;

The term "competent authority" means an
authority or public body entrusted by a Con-
tracting Party with responsibility for manag-
ing the system of technical inspection, in-
cluding, where appropriate, the carrying-out
of technical inspections;

The term "testing centre" means a public or
private body or establishment authorised by
a Contracting Party to carry out technical in-
spections;

The term "supervising body" means a body
or bodies set up by a Contracting Party, re-
sponsible for the supervision of testing cen-
tres. A supervising body can be part of the
competent authority or competent authori-
ties.
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Bilaga 2

INTERNATIONELLT BESIKTNINGSIN-
TYG

2.

Intyget kan ocksé goras pé en elektronisk
form, om en verifierad utskrift av intyget
finns tillgénglig vid behov.

Norm 1
Tillimpningsomrdde

1.2. Hjulférsedda fordon enligt punkt 2.4
som anvinds 1 internationell trafik ska upp-
fylla de krav som anges nedan;

Definitioner

2.4. "Hjulférsett fordon” avser motorfordon
i kategorierna M, M,, M3, Ny, N> och N3
och slédpvagnar i kategorierna O3 and O,
som anvénds i internationell trafik;

Besiktningsperioder
Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: M1, bortsett fran taxibilar och ambu-
lanser

Godstransportfordon: N1

Maximal besiktningsintervall

Fyra ar efter den forsta registreringen och
ibruktagandet och dérefter vartannat ar
Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: fordon i kategori M1 som anvénds som
taxibilar eller ambulanser och fordon i kate-
gorierna M2 och M3

Godstransportfordon: N2 och N3

Slapvagnar: O3 och O4

Apendix 2

INTERNATIONAL TECHNICAL IN-
SPECTION CERTIFICATE

2.

The certificate may also be in electronic
form, provided a certified printout of the
certificate is made available when required.

Rule no. 1
Scope

1.2. Wheeled vehicles defined in paragraph
2.4 and used in international transport shall
satisfy the requirements set out below;

Definitions

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M1, Mz, M3, N, N> and
N3, and trailers of categories O3 and O4
used in international transport;

Periodicity of technical inspections
Vehicle Categories

Passenger-carrying motor vehicles: M1, ex-
cept taxis and ambulances

Goods vehicles: N1

Maximum Inspection Intervals

Four years after the first entry into service of
the first registration and every two years
thereafter

Vehicle Categories

Passenger-carrying motor vehicles: M; used
as taxi or ambulances, M, and M3

Goods vehicles: N> and N3

Trailers: Oz and O4
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Maximal besiktningsintervall

Ett ar efter den forsta registreringen och
ibruktagandet och dérefter varje ar.

Kontrollkrav

5.2. Miljooléagenheter;

5.3. Bullerutslapp

5.4. Ovrigt med anknytning till miljéskyddet

Granskningsmetoder

Metoden som anges i bilagan till denna
norm &r ett minimikrav. Om okuldr inspekt-
ion anges som granskningsmetod, innebér
det att utover den okuléra inspektionen kan
inspektoren kénna pa foremalen, bedoma
ljud osv.

Huvudsakliga grunder for underkinnande
och bedémning av brister

I bilagan till denna norm ges ocksé rekom-
mendationer om de huvudsakliga grunderna
for underkénnande och bedéomning av bris-
ter. De tre grunderna for beddmning av bris-
ter definieras pé foljande sétt.

7.1. "Mindre brister” (MiD) ar tekniska
brister som inte i vésentlig grad paverkar
fordonets sikerhet samt andra mindre brister
vad géller 6verensstimmelsen. Fordonet be-
hover inte kontrolleras pa nytt, eftersom det
rimligen kan antas att de brister som upp-
ticks atgirdas utan drojsmal.

7.2. "Stérre brister” (MaD) ar brister som
kan péaverka fordonets sikerhet och/eller or-
saka fara for andra trafikanter samt andra
storre brister vad géller 6verensstimmelsen.
Det ar inte tillatet att anvinda fordonet i
vagtrafik utan att atgirda observerade bris-
ter, men fordonet far ddremot fortfarande
koras till en verkstad och dérefter till en sér-
skilt angiven plats dér atgirderna kontrolle-
ras.

7.3. "Farliga brister” (DD) &r brister som
direkt och omedelbart dventyrar trafikséker-
heten sd att fordonet under inga omsténdig-
heter bor anvédndas pa vag.

Maximum Inspection Intervals

One year after the first entry into service of
the first registration and annually thereafter.

Inspection requirements

5.2. Environmental nuisances;

5.3. Noise emissions

5.4. Other items related to the protection of
the environment

Methods of inspections

The method of inspection set out in the an-
nex to this Rule shall be the minimum re-
quirement. Where a method of inspection is
given as visual, it means that in addition to
looking at the items, the inspector can also
handle them, evaluate noise, etc.

Main reasons for rejection and assessment
of defects

The main reasons for rejection and the as-
sessment of defects are given in the annex to
this Rule. The three criteria for assessment
of defects are defined as follows.

7.1. "Minor defects" (MiD) are technical de-
fects that have no significant effect on the
safety of the vehicle and other minor non-
compliances. The vehicle does not have to
be re-examined as it can reasonably be ex-
pected that the detected defects will be recti-
fied without delay.

7.2. "Major defects" (MaD) are defects that
may prejudice the safety of the vehicle
and/or put other road users at risk and other
more significant non-compliances. Further
use of the vehicle on the road without repair
of the detected defects is not allowed alt-
hough it may still be driven to a place for re-
pair and afterwards to a specified location
for the repair to be checked.

7.3. "Dangerous defects" (DD) are defects
that constitute a direct and immediate risk to
road safety such that the vehicle should not
be used on the road under any circum-
stances.
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7.4. Ett fordon med brister i fler &n en grupp
ska klassificeras enligt den allvarligaste
bristen. Ett fordon med flera brister i samma
grupp kan klassificeras i foljande allvarli-
gare grupp om den sammanlagda effekten
av bristerna gor fordonet farligare.

Norm 2
Definitioner

2.4.”Hjulforsett fordon” avser motorfordon
1 kategorierna M, M,, M3, Ny, N> ja N3och

slépvagnar i kategorierna O3 ja O4 som an-
vinds 1 internationell trafik;

Besiktningsperioder

Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: M1, bortsett fran taxibilar och ambu-
lanser

Godstransportfordon: N1

Maximal besiktningsintervall

Fyra ar efter den fOrsta registreringen och
ibruktagandet och dérefter vartannat ar
Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: fordon i kategori M1 som anvédnds som
taxibilar eller ambulanser och fordon i kate-
gorierna M2 och M3

Godstransportfordon: N2 och N3
Slapvagnar: O3 och O4

Maximal besiktningsintervall

Ett ar efter den forsta registreringen och
ibruktagandet och direfter varje ar

Huvudsakliga grunder for underkénnande
och beddmning av brister

7.4. A vehicle having defects falling into
more than one defect group should be classi-
fied according to the most serious defect. A
vehicle showing several defects of the same
group can be classified in the subsequent
more serious group if their combined effect
makes the vehicle more dangerous.

Rule no. 2

Definitions

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M, Mz, M3, Ni, N> and N3

and trailers of categories O3 and O4 used in
international transport;

Periodicity of technical inspections

Vehicle Categories

Passenger-carrying motor vehicles: M, ex-
cept taxis and ambulances

Goods vehicles: N;

Maximum Inspection Intervals

Four years after the first entry into service of
the first registration and every two years
thereafter

Vehicle Categories

Passenger-carrying motor vehicles: M; used
as taxi or ambulances, M, and M3

Goods vehicles: N> and N3
Trailers: O3 and O4
Maximum Inspection Intervals

One year after the first entry into service of
the first registration and annually thereafter

Main reasons for rejection and assessment
of defects
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7.1. 1 bilaga I anges en minimiforteckning
over eventuella brister och deras allvarlig-
hetsgrad for varje foremal som ska genomgé
provning.

7.2. Brister som uppticks vid periodisk be-
siktning av fordon klassificeras i en av fol-
jande grupper:

(a) "Mindre brister”, brister som inte i V-
sentlig grad paverkar fordonets sikerhet el-
ler miljon samt andra mindre brister vad gél-
ler 6verensstimmelsen.

(b) "Storre brister”, brister som kan pa-
verka fordonets sdkerhet eller miljon eller
orsaka fara for andra trafikanter, eller andra
storre brister vad géller 6verensstimmelsen.
(c) “Farliga brister”, som direkt och ome-
delbart dventyrar trafiksékerheten eller pé-
verkar miljon pa ett sddant sétt att en med-
lemsstat eller dess behoriga myndigheter
kan férbjuda anvindningen av fordonet pa
allmén vég.

7.3. Ett fordon som har brister i fler &n en av
de grupper som avses i punkt 7.2 ska klassi-
ficeras i den grupp som motsvarar den all-
varligare bristen. Ett fordon med fler brister
inom ett och samma omréade som enligt
punkt 2 i bilaga I ska ingé i provningen kan
klassificeras i en allvarligare bristgrupp, om
det kan pévisas att den sammantagna effek-
ten av dessa brister medfor storre fara for
trafiksékerheten.

Norm 3
Tillampningsomrade

1.1. Punkter som ska kontrolleras med stod
av artikel 1 i 6verenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulforsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar har samband med sakerhetskrav gél-
lande motorfordon som anvénder kompri-
merad naturgas (CNG), flytgas (LPG)
och/eller flytande naturgas (LNG) som
brénsle.

7.1. For each item to be tested, Annex I pro-
vides a minimum list of possible deficien-
cies and their level of severity.

7.2. Deficiencies that are found during peri-
odic testing of vehicles shall be categorised
in one of the following groups:

(a) "Minor deficiencies" having no signifi-
cant effect on the safety of the vehicle or
impact on the environment, and other minor
non-compliances;

(b) "Major deficiencies" that may prejudice
the safety of the vehicle or have an impact
on the environment or put other road users
at risk, or other more significant non-com-
pliances;

(¢) "Dangerous deficiencies", constituting a
direct and immediate risk to road safety or
having an impact on the environment which
justifies that, a Member State or its compe-
tent authorities may prohibit the use of the
vehicle on public roads.

7.3. A vehicle having deficiencies falling
into more than one of the deficiency groups
referred to in paragraph 7.2. above shall be
classified in the group corresponding to the
more serious deficiency. A vehicle showing
several deficiencies within the same inspec-
tion area as identified in the scope of the test
referred to in paragraph 2 of Annex I, may
be classified in the next most serious defi-
ciency group if it can be demonstrated that
the combined effect of those deficiencies re-
sults in a higher risk to road safety.

Rule no. 3
Scope

1.1. For the purpose of Article 1 of the
Agreement concerning the adoption of uni-
form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections, the
items to be inspected are related to safety re-
quirements of motor vehicles using com-
pressed natural gas (CNG), Liqufied Petro-
leum Gas (LPG) and/or liquefied natural gas
(LNGQ) in their propulsion system;
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1.2. Hjulforsedda fordon enligt punkt 2.4
som anvénds i internationell trafik ska upp-
fylla de krav som anges nedan om de ar ut-
rustad med LPG-, LNG- eller CNG-motor
enligt FN-foreskrifterna nr 67, 110, 115 eller
143.

1.3. De avtalsslutande parterna kan besluta
att tillampa kravet i punkt 1.2 ovan dven pa
fordon som anvénds i inrikes trafik

Definitioner

I denna norm,

2.1. "Overenskommelse” avser den i Wien
ar 1997 ingéngna 6verenskommelsen om
antagande av enhetliga villkor for periodisk
besiktning av hjulforsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar.

2.2. "Internationellt besiktningsintyg” avser
ett intyg Over den forsta registreringen efter
tillverkningen och &ver periodiska besikt-
ningar av hjulférsedda fordon enligt bestdm-
melserna i artikel 1 och bilaga 2 i 6verens-
kommelsen (se punkt 2.1 ovan).

2.3. "Periodisk besiktning” avser ett enhet-
ligt och regelbundet aterkommande admi-
nistrativt forfarande dér de provningscent-
rum som ansvarar for genomforandet av be-
siktningsproven, efter att ha genomfort de
nodvéndiga kontrollerna, intygar att det
hjulférsedda fordon som lamnats in for be-
siktning uppfyller kraven i denna norm.

2.4”Hjulforsett fordon” avser fordon som
anvands 1 internationell trafik och som hor
till kategorierna Mi, Ma, M3, Ni, N> och N3
sdsom de definieras i den konsoliderade re-
solutionen om fordonskonstruktion (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, 1 dess dndrade
lydelse).

2.5. ”Intyg” avser ett bevis pa att de krav
som faststélls i bilagan till denna norm upp-
fylls som har erhallits genom provningar
och kontroller med hjélp av befintliga meto-
der och anordningar och utan att anvénda

1.2. Wheeled vehicles as defined in para-
graph 2.4 used in international transports
shall satisfy the requirements set out below
when they are fitted with LPG, LNG or
CNG engines according to UN Regulations
Nos. 67, 110, 115 or 143;

1.3. Contracting Parties may decide to ex-
tend the requirement of paragraph 1.2 above
also to vehicles used in domestic transport.

Definitions

For the purpose of this Rule,

2.1. "Agreement" means the 1997 Vienna
Agreement concerning the adoption of uni-
form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections;

2.2. "International Technical Inspection
Certificate" means a certificate about the
first registration after manufacture and the
periodical technical inspections of wheeled
vehicles in compliance with the provisions
of Article 1 and Appendix 2 of the Agree-
ment (see paragraph 2.1. above);

2.3. "Periodical Technical Inspection"
means a periodical administrative uniform
procedure by which the authorized technical
Inspection Centres responsible for conduct-
ing the inspection tests declare, after carry-
ing out the required verifications, that the
wheeled vehicle submitted conforms to the
requirements of this Rule;

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M1, Mz, M3, Ni, N> and
N, as specified in Consolidated Resolution
on the Construction of Vehicles (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, as amended),
used in international transport;

2.5. "Verification" means the proof of com-
pliance with the requirements set out in the
annex to this Rule through tests and checks
carried out using techniques and equipment
currently available, and without the use of
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verktyg fOr att montera isér eller lossa ndgon
del av fordonet.

2.6. "Geneveoverenskommelsen fran 1958”
avser den dverenskommelse som ingicks i
Geneve den 20 mars 1958 och dndrades den
16 oktober 1995 om antagande av enhetliga
tekniska foreskrifter for hjulférsedda fordon
och f6r utrustning och delar som kan monte-
ras eller anvidndas pé hjulforsett fordon samt
om villkoren for 6msesidigt erkénnande av
typgodkénnande utfirdade pa grundval av
dessa foreskrifter.

2.7. "Reglemente” avser ett reglemente som
bifogats Genevedverenskommelsen fran
1958.

2.8. "Oldmplig reparation eller dndring”
avser en reparation eller &ndring som for-
sdamrar fordonets trafiksikerhet.
Besiktningsperioder

Fordonskategorier

Motorfordon som anvéands for persontrans-
port: My, bortsett fran taxibilar och ambu-
lanser

Godstransportfordon: N;

Maximal besiktningsintervall

Fyra ar efter den forsta registreringen och
ibruktagandet och dérefter vartannat ar

Fordonskategorier
[Taxibilar och ambulanser]

Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: M (6ver 3 500 kg) och M3

Godstransportfordon: N> och N3

Maximal besiktningsintervall

Ett &r efter den forsta registreringen (eller
efter den forsta ibruktagningsdagen, om for-

donet inte behdver registreras) och darefter
arligen

tools to dismantle or remove any part of the
vehicle;

2.6."1958 Geneva Agreement" means the
Agreement concerning the adoption of uni-
form technical prescriptions for wheeled ve-
hicles, equipment and parts which can be fit-
ted and/or used on wheeled vehicles and the
conditions for reciprocal recognition of ap-
provals granted on the basis of these pre-
scriptions, done at Geneva on 20 March
1958 and amended as of 16 October 1995;

2.7. "Regulation" means a Regulation an-
nexed to the 1958 Geneva Agreement.

2.8. "Inappropriate repair or modification"
means a repair or modification that ad-
versely affects the road safety of the vehicle.
Periodicity of technical inspections

Vehicle categories

Passenger-carrying motor vehicles: M, ex-
cept taxis and ambulances

Goods vehicles: N

Maximum inspection intervals

Four years after the first entry into service of
the first registration and every two years
thereafter

Vehicle categories

[Taxis and ambulances]

Passenger-carrying motor vehicles: M»
above 3,500 kg and M3

Goods vehicles: Nz and N3
Maximum inspection intervals
One year after the first registration (or if the

vehicle is not required to be registered, date
of first use) and annually thereafter
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Besiktning

Fordon som omfattas av dessa bestimmelser
ska genomga periodisk besiktning i enlighet
med bilaga 1 nedan och den besiktning som
anges i normerna 1 och 2 i bilagan till 1997
ars avtal.

Efter verifiering ska det internationella be-
siktningsintyget bekréfta att &tminstone be-
stimmelserna i denna bilaga &r uppfyllda.

Kontrollkrav

Kontrollen ska omfatta atminstone de fore-
mal som anges nedan, om de har monterats i
fordonet.

Granskningsmetoder

Metoden som anges i bilagan ar ett mini-
mikrav. Om okulér inspektion anges som
granskningsmetod, innebér det att utover
den okuléra inspektionen kan inspektdren
kénna pa foremélen, bedoma ljud osv.

Huvudsakliga grunder for underkédnnande
och bedomning av brister

I bilagan ges ocksa rekommendationer om
de huvudsakliga grunderna for underkén-
nande och bedomning av brister. De tre
grunderna for bedomning av brister definie-
ras pé foljande sitt.

7.1. "Mindre brister” (MiD) ar tekniska
brister som inte i vésentlig grad paverkar
fordonets sikerhet samt andra mindre brister
vad giller 6verensstimmelsen. Fordonet be-
hover inte kontrolleras pa nytt, eftersom det
rimligen kan antas att de brister som upp-
ticks atgdrdas utan drojsmal.

7.2. ”Storre brister” (MaD) ér brister som
kan paverka fordonets sdkerhet och/eller or-
saka fara for andra trafikanter samt andra
storre brister vad géller dverensstimmelsen.
Det ér inte tillatet att anvidnda fordonet i
vagtrafik utan att dtgérda observerade bris-
ter, men fordonet far ddremot koras till en

Technical inspection

Vehicles to which these provisions apply
must undergo a periodic technical inspection
in accordance with Annex 1 hereafter to-
gether with the inspection defined in Rule 1
and Rule 2 annexed to the 1997 Agreement.

Following verification, the International
Technical Inspection Certificate shall con-
firm the compliance with at least the provi-
sions of this annex.

Inspection requirements

The inspection shall cover at least the items
listed below, provided they are installed in
the vehicle.

Methods of inspection

The method of inspection set out in the an-
nex shall be the minimum requirement.
Where a method of inspection is given as
visual, it means that in addition to looking at
the items, the inspector can also handle
them, evaluate noise, etc.

Main reasons for rejection and assessment
of defects

Recommendations for the main reasons for
rejection and the assessment of defects are
also given in the annex. The three criteria
for assessment of defects are defined as fol-
lows.

7.1. "Minor defects" (MiD) are technical de-
fects that have no significant effect on the
safety of the vehicle and other minor non-
compliances. The vehicle does not have to
be re-examined as it can reasonably be ex-
pected that the detected defects will be recti-
fied without delay.

7.2. "Major defects" (MaD) are defects that
may prejudice the safety of the vehicle
and/or put other road users at risk and other
more significant non-compliances. Further
use of the vehicle on the road without repair
of the detected defects is not allowed alt-
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verkstad och dérefter till en sérskilt angiven
plats dér atgarderna kontrolleras.

7.3. "Farliga brister” (DD) &r brister som
direkt och omedelbart dventyrar trafiksiker-
heten sé att fordonet under inga omstandig-
heter bor anvéndas pa vig.

7.4. Ett fordon med brister i fler &n en grupp
ska klassificeras enligt den allvarligaste
bristen. Ett fordon med flera brister i samma
grupp kan klassificeras i foljande allvarli-
gare grupp om den sammanlagda effekten
av bristerna gor fordonet farligare.

Namn och adresser

De avtalsslutande stater som tillimpar denna
norm ska till Férenta nationernas sekretariat
meddela basuppgifter om de administrativa
myndigheter som ansvarar for dvervak-
ningen av besiktningsprov och utfiardandet
av internationella besiktningsintyg.

Norm 4
Tillampningsomrade

1.1. Punkter som ska kontrolleras med stod
av artikel 1 i overenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulférsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar har samband med sikerhetskrav gal-
lande hybrid- och elfordon;

1.2. Hjulférsedda fordon enligt punkt 2.4
som anvinds i internationell trafik ska upp-
fylla de krav som anges nedan om de anses
som el- eller hybridfordon enligt FN-fore-
skrift nr 100;

1.3. De avtalsslutande parterna kan besluta
att tillimpa kravet i punkt 1.2 ovan dven pé
fordon som anvénds i inrikes trafik.

Definitioner
I denna norm,

hough it still may be driven to a place for re-
pair and afterwards to a specified location
for the repair to be checked.

7.3. "Dangerous defects" (DD) are defects
that constitute a direct and immediate risk to
road safety such that the vehicle should not
be used on the road under any circum-
stances.

7.4. A vehicle having defects falling into
more than one defect group should be classi-
fied according to the most serious defect. A
vehicle showing several defects of the same
group can be classified in the next more se-
rious group if their combined effect makes
the vehicle more dangerous.

Names and addresses

The Contracting Parties to the Agreement
applying this Rule shall communicate to the
United Nations Secretariat basic information
on administrative authorities responsible for
supervising the inspection tests and issuing
the International Technical Inspection Cer-
tificates.

Rule no. 4
Scope

1.1. For the purpose of Article 1 of the
Agreement concerning the adoption of uni-
form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections, the
items to be inspected are related to safety re-
quirements of hybrid and electric vehicles;

1.2. Wheeled vehicles as defined in para-
graph 2.4 used in international transports
shall satisfy the requirements set out below
when they are considered electric or hybrid
according to the UN Regulation No. 100;

1.3. Contracting Parties may decide to ex-
tend the requirement of paragraph 1.2 above
also to vehicles used in domestic transport.

Definitions
For the purpose of this Rule,
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2.1. ”Overenskommelse” avser den i Wien ar
1997 ingangna 6verenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulférsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sédana besikt-
ningar;

2.2. ”Internationellt besiktningsintyg” avser
ett intyg Over den forsta registreringen efter
tillverkningen och 6ver periodiska besikt-
ningar av hjulférsedda fordon enligt bestdm-
melserna i artikel 1 och bilaga 2 i 6verens-
kommelsen (se punkt 2.1 ovan);

2.3. ”Periodisk besiktning” avser ett enhet-
ligt och regelbundet aterkommande admi-
nistrativt forfarande dér de provningscent-
rum som ansvarar for genomforandet av be-
siktningsproven, efter att ha genomfort de
nddvéndiga kontrollerna, intygar att det
hjulférsedda fordon som ldmnats in for be-
siktning uppfyller kraven i denna norm;

2.4. "Hjulforsett fordon” avser fordon som
anvénds 1 internationell trafik och som hor
till kategorierna M1, M2, M3, N1, N2 och
N3 sasom de definieras i den konsoliderade
resolutionen om fordonskonstruktion (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, i dess dndrade
lydelse) och vars storsta tillitna massa dver-
stiger 3 500 kg, forutom fordon som an-
vands for passagerartrafik och i vilka det
finns hogst atta sittplatser utover forarplat-
sen;

2.5. ”Intyg” avser ett bevis pa att de krav
som faststills i bilagan till denna norm upp-
fylls som har erhéllits genom provningar
och kontroller med hjilp av befintliga meto-
der och anordningar och utan att anvénda
verktyg for att montera isdr eller lossa ndgon
del av fordonet;

2.6. ”Geneveodverenskommelsen fran 1958
avser den overenskommelse som ingicks i
Geneve den 20 mars 1958 och dndrades den
16 oktober 1995 om antagande av enhetliga
tekniska foreskrifter for hjulforsedda fordon
och for utrustning och delar som kan monte-
ras eller anvidndas pa hjulforsett fordon samt
om villkoren for 6msesidigt erkdnnande av

2.1. "Agreement" means the 1997 Vienna
Agreement concerning the adoption of uni-
form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections;

2.2, "International Technical Inspection
Certificate" means a certificate about the
first registration after manufacture and the
periodical technical inspections of wheeled
vehicles in compliance with the provisions
of Article 1 and Appendix 2 of the Agree-
ment (see paragraph 2.1. above);

2.3. "Periodical Technical Inspection"
means a periodical administrative uniform
procedure by which the authorized technical
Inspection Centres responsible for conduct-
ing the inspection tests declare, after carry-
ing out the required verifications, that the
wheeled vehicle submitted conforms to the
requirements of this Rule;

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M1, M2, M3, N1, N2 and
N3, as specified in Consolidated Resolution
on the Construction of Vehicles (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, as amended),
used in international transport whose per-
missible maximum mass exceeds 3,500 kg,
except those used for the carriage of passen-
gers and having not more than eight seats in
addition to the driver's seat;

2.5. "Verification" means the proof of com-
pliance with the requirements set out in the
annex to this Rule through tests and checks
carried out using techniques and equipment
currently available, and without the use of
tools to dismantle or remove any part of the
vehicle;

2.6."1958 Geneva Agreement" means the
Agreement concerning the adoption of uni-
form technical prescriptions for wheeled ve-
hicles, equipment and parts which can be fit-
ted and/or used on wheeled vehicles and the
conditions for reciprocal recognition of ap-
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typgodkénnande utfirdade pa grundval av
dessa foreskrifter;

2.7. ”Reglemente” avser ett reglemente som
bifogats Genéveoverenskommelsen fran
1958;

2.8. ”Olamplig reparation eller dndring” av-
ser en reparation eller &ndring som forsim-
rar fordonets trafiksdkerhet;

2.9. ”Hybrid- och elfordon” enligt tillamp-
ningsomradet for regel nr 100;

2.10. ”Lagringssystem for 6verskottsenergi
(RESS)” avser ett uppladdningsbart energi-
lagringssystem som producerar elenergi for
elektriska framdrivningssystem.

RESS kan innehélla ett eller flera delsystem
och nodvindiga hjélpsystem for fysiskt stod,
varmereglering och elektronisk styrning
samt skyddskéapor.

Besiktningsperioder
Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: My, bortsett fran taxibilar och ambu-
lanser

Godstransportfordon: N

Maximalt besiktningsintervall

Fyra ér efter den forsta registreringen och
ibruktagandet och dérefter vartannat ar

Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: Ma (6ver 3 500 kg) och M3

Godstransportfordon: N> ja N3

Maximalt besiktningsintervall

Ett &r efter den forsta registreringen (eller
efter den forsta ibruktagningsdagen, om for-

donet inte behdver registreras) och darefter
arligen

provals granted on the basis of these pre-
scriptions, done at Geneva on 20 March
1958 and amended as of 16 October 1995;

2.7. "Regulation" means a Regulation an-
nexed to the 1958 Geneva Agreement.

2.8. "Inappropriate repair or modification"
means a repair or modification that ad-
versely affects the road safety of the vehicle.

2.9. Hybrid and electric vehicles: according
the scope or the Regulation No. 100.

2.10. Residual Energy Storage System
(RESS) means the rechargeable energy stor-
age system that provides electric energy for
electric propulsion.

The REESS may include subsystem(s) to-
gether with the necessary ancillary systems
for physical support, thermal management,
electronic control and enclosures.

Periodicity of technical inspections
Vehicle categories

Passenger-carrying motor vehicles: M, ex-
cept taxis and ambulances

Goods vehicles: N;

Maximum inspection intervals

Four years after the first entry into service of
the first registration and every second two
years thereafter

Vehicle categories

Passenger-carrying motor vehicles: M»
above 3,500 kg and M3

Goods vehicles: N2 and N3
Maximum inspection intervals
One year after the first registration (or if the

vehicle is not required to be registered, date
of first use) and annually thereafter
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Besiktning

Fordon som omfattas av dessa bestimmelser
ska genomga periodisk besiktning i enlighet
med bilagan nedan samt vid behov den be-
siktning som anges i normerna 1 och 2 i bi-
lagan till 1997 érs avtal.

Efter verifiering ska det internationella be-
siktningsintyget bekréfta att atminstone be-
stimmelserna i denna bilaga &ar uppfyllda.

Kontrollkrav

Kontrollen ska omfatta &tminstone de fore-
mal som anges nedan, om de har monterats i
fordonet.

Granskningsmetoder

Metoden som anges i bilagan ar ett mini-
mikrav. Om okular inspektion anges som
granskningsmetod, innebar det att utdver
den okuléra inspektionen kan inspektoren
kénna pa féremalen, beddma ljud osv.

Huvudsakliga grunder for underkdnnande
och beddémning av brister

I bilagan ges ocksa rekommendationer om
de huvudsakliga grunderna for underkén-
nande och bedémning av brister. De tre
grunderna for beddmning av brister definie-
ras pa foljande sitt.

7.1. ”’Mindre brister” (MiD) ar tekniska
brister som inte i visentlig grad paverkar
fordonets sikerhet samt andra mindre brister
vad géller 6verensstimmelsen. Fordonet be-
hover inte kontrolleras pa nytt, eftersom det
rimligen kan antas att de brister som upp-
ticks atgdrdas utan drojsmal.

7.2. 7’Storre brister” (MaD) ér brister som
kan péaverka fordonets sdkerhet och/eller or-
saka fara for andra trafikanter samt andra
storre brister vad giller dverensstimmelsen.
Det ir inte tillatet att anvdnda fordonet i

Technical inspection

Vehicles to which these provisions apply
must undergo a periodic technical inspection
in accordance with the annex hereafter to-
gether with the inspection defined in Rule 1,
when applicable, and Rule 2 annexed to the
1997 Agreement.

Following verification, the International
Technical Inspection Certificate shall con-
firm the compliance with at least the provi-
sions of this annex.

Inspection requirements

The inspection shall cover at least the items
listed below, provided they are installed in
the vehicle.

Methods of inspection

The method of inspection set out in the an-
nex shall be the minimum requirement.
Where a method of inspection is given as
visual, it means that in addition to looking at
the items, the inspector can also handle
them, evaluate noise, etc.

Main reasons for rejection and assessment
of defects

Recommendations for the main reasons for
rejection and the assessment of defects are
also given in the annex. The three criteria
for assessment of defects are defined as fol-
lows.

7.1. "Minor defects" (MiD) are technical de-
fects that have no significant effect on the
safety of the vehicle and other minor non-
compliances. The vehicle does not have to
be re-examined as it can reasonably be ex-
pected that the detected defects will be recti-
fied without delay.

7.2. "Major defects" (MaD) are defects that
may prejudice the safety of the vehicle
and/or put other road users at risk and other
more significant non-compliances. Further
use of the vehicle on the road without repair
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vagtrafik utan att atgirda observerade bris-
ter, men fordonet far ddremot koras till en
verkstad och dérefter till en sérskilt angiven
plats dér atgdrderna kontrolleras.

7.3. ”Farliga brister” (DD) ar brister som
direkt och omedelbart &dventyrar trafikséker-
heten sé att fordonet under inga omstandig-
heter bor anvéndas pa vig.

7.4. Ett fordon med brister i fler &n en grupp
ska klassificeras enligt den allvarligaste
bristen. Ett fordon med flera brister i samma
grupp kan klassificeras i foljande allvarli-
gare grupp om den sammanlagda effekten
av bristerna gor fordonet farligare.

Namn och adresser

De avtalsslutande stater som tillimpar denna
norm ska till Férenta nationernas sekretariat
meddela basuppgifter om de administrativa
myndigheter som ansvarar for Gvervak-
ningen av besiktningsprov och utfiardandet
av internationella besiktningsintyg.

of the detected defects is not allowed alt-
hough it still may be driven to a place for re-
pair and afterwards to a specified location
for the repair to be checked.

7.3. "Dangerous defects" (DD) are defects
that constitute a direct and immediate risk to
road safety such that the vehicle should not
be used on the road under any circum-
stances.

7.4. A vehicle having defects falling into
more than one defect group should be classi-
fied according to the most serious defect. A
vehicle showing several defects of the same
group can be classified in the next more se-
rious group if their combined effect makes
the vehicle more dangerous.

Names and addresses

The Contracting Parties to the Agreement
applying this Rule shall communicate to the
United Nations Secretariat basic information
on administrative authorities responsible for
supervising the inspection tests and issuing
the International Technical Inspection Cer-
tificates.
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Forordningsutkast

Statsriadets forordning

om Overenskommelsen om antagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjul-
forsedda fordon samt om 6msesidigt erkiinnande av sidana besiktningar

I enlighet med statsradets beslut foreskrivs med stod av lagen om 6verenskommelsen om an-
tagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjulférsedda fordon samt om dmsesidigt
erkdnnande av sddana besiktningar (  / ):

1§

Bestimmelserna i den i Wien den 13 november 1997 ingadngna 6verenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjulférsedda fordon samt om 6dmsesidigt
erkdnnande av sadana besiktningar (FordrS 35/2001), sddan den lyder dndrad i Genéve den 1
september 2004 (FordrS 158/2004), i Genéve den 4 april 2007 (FordrS 57/2007) och i Genéve
den 13 augusti 2019, samt bestimmelserna i norm 1, som i Genéve den 14 december 2001 har
gjorts till overenskommelsen (FordrS 4/2021), och i de dndringar av normen som har gjorts i
Geneve den 15 februari 2007 (FordrS 19/2007) och i Genéve den 8 februari 2018 , bestimmel-
serna i norm 2, som i Genéve den 13 november 2009 har gjorts till 6verenskommelsen (FordrS
14/2014), och i de éndringar av normen som har gjorts i Geneve den 8 februari 2018, bestim-
melserna i norm 3, som i Genéve den 14 november 2018 har gjorts till 6verenskommelsen, och
i de dndringar av normen som har gjorts i Genéve den 26 september 2020, samt bestimmelserna
i norm 4, som i Genéve den 14 november 2018 har gjorts till Gverenskommelsen, och i de dnd-
ringar av normen som har gjorts i Geneve den 26 september 2020 ska till den del som de hor
till omradet for lagstiftningen géilla som lag sidana som Finland har férbundit sig till dem. And-
ringarna trider i1 kraft den 2021.

Overenskommelsen har godkénts av riksdagen den 2021 och av republikens president
den 2021.
28
De bestammelser i avtalet som inte hor till omrédet for lagstiftningen é&r i kraft som férordning.
38§

Lagen om &verenskommelsen om antagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av
hjulférsedda fordon samt om dmsesidigt erkdnnande av sddana besiktningar ( / ) trdder i kraft
den 2021.

Alands lagting har gett sitt bifall till att dverenskommelsen trider i kraft i landskapet.

4§

Denna forordning triader i kraft den 2021.
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ENSKOMMELSE OM ANTAGANDE
AV ENHETLIGA VILLKOR FOR PE-
RIODISK BESIKTNING AV HJUL-
FORSEDDA FORDON SAMT OM OM-
SESIDIGT ERKANNANDE AV SAD-
ANA BESIKTNINGAR

Inledning

DE FORDRAGSSLUTANDE PAR-
TERNA,

SOM AR MEDVETNA om den tilltagande
végtrafiken och den 6kade méngden dérav
foljande faror och olédgenheter, vilket leder
till for alla parter likartade och lika allvar-
liga sdkerhets- och miljoproblem,

SOM ONSKAR uppna enhetligare regler
betriffande végtrafiken i Europa samt siker-
stdlla en hogre sédkerhets- och miljoskydds-
niva,

SOM ONSKAR att for detta indamal fast-
stdlla tillrdckliga och enhetliga villkor for
periodisk besiktning av hjulférsedda fordon
sd, att dessa fordon kan beviljas besiktnings-
intyg i sina respektive hemlénder,

SOM BEAKTAR att den tid som behovs for
dylika periodiska besiktningar av vissa hjul-
forsedda fordon samt de kostnader som be-
siktningarna foranleder ar faktorer som kan
paverka konkurrensvillkoren mellan vigtra-
fikidkare pa de fordragsslutande parternas
territorier eftersom de nuvarande testnings-
systemen varierar inom de olika territori-
erna,

SOM BEAKTAR att det dérfor dr nddvén-
digt att s& langt som mojligt forenhetliga
testningsfrekvensen och de obligatoriska
testobjekten,

SOM BEAKTAR att det, nir datumet for
tillimpning av i denna dverenskommelse

Andra bilagor
Bilaga

AGREEMENT CONCERNING THE
ADOPTION OF UNIFORM CONDI-
TIONS FOR PERIODICAL TECH-
NICAL INSPECTIONS OF WHEELED
VEHICLES AND THE RECIPROCAL
RECOGNITION OF SUCH INSPEC-
TIONS

Preamble

The Contracting Parties,

Recognizing the growth of road traffic and
the resultant increase in danger and nuisance
which presents all Contracting Parties with
safety and environmental problems of a sim-
ilar nature and seriousness;

Desiring to achieve greater uniformity in the
rules adapted to the technical progress gov-
erning international road traffic and to en-
sure a high level of safety and protection of
the environment;

Desiring to define for this purpose uniform
conditions on Periodical Technical Inspec-
tions of wheeled vehicles that it will suffice
for these vehicles to fulfil in order to be cer-
tified in their countries;

Whereas the time needed to carry out such
Periodical Technical Inspections of certain
wheeled vehicles and the expense thereby
incurred are factors which can affect the
competitive conditions between road-
transport operators in the territories of the
Contracting Parties; whereas the present
systems of testing vary from one territory to
another;

Whereas it is therefore necessary to harmo-
nize as far as possible the frequency of tests
and the compulsory items to be tested;

Whereas the fixing of the date of application
of the measure referred to in this Agreement
should allow time for the administrative and
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avsedda étgérder faststélls, skall ges tillriack-
ligt med tid for att genomfora de administra-
tiva och tekniska arrangemang som behdvs
for testerna eller for att utvidga tillamp-
ningsomradet for arrangemangen,

HAR KOMMIT OVERENS OM féljande:
Artikel 1

De fordragsslutande parterna skall faststélla
normer for periodisk besiktning av sddana
hjulférsedda fordon som har registrerats
inom deras territorium samt Omsesidigt er-
kénna sddana besiktningar som utforts i en-
lighet med dessa normer. Normerna skall
faststéllas i en administrativ kommitté med
samtliga fordragsslutande parter, vilken
upprittas enligt de procedurregler som
anges i bilaga 1 och med stod av de artiklar
och punkter som anges nedan.

I denna 6verenskommelse

avses med begreppet *’hjulforsedda fordon™’
alla motorfordon och slapvagnar till dem,

avses med begreppet *’besiktning’’ besikt-
ning av all sddan utrustning och alla sddana
delar som anvinds i hjulférsedda fordon och
vilkas egenskaper inverkar pa trafiksiker-
heten, miljoskyddet och energihushall-
ningen,

omfattar begreppet *’normer for periodisk
besiktning av hjulforsedda fordon’’ fore-
skrifter om det periodiskt aterkommande en-
hetliga forfarande genom vilket de fordrags-
slutande parternas behoriga myndigheter, ef-
ter att nodvéndiga kontroller genomforts,
fastslér att ett hjulforsett fordon uppfyller
kraven i de givna normerna. Som bevis ut-
fardas ett besiktningsintyg i enlighet med
mallen i bilaga 2 till denna dverenskom-
melse.

Med begreppet "trafikduglighet” avses att
ett fordon ar i ett sddant funktionellt skick
att det kan anvéndas pa allmén vag och till
sina sékerhets- och miljoegenskaper motsva-
rar vad som foreskrivs i normerna.

technical arrangements required for carrying
out the tests to be set up or extended in
scope;

Have agreed as follows:
Article 1

The Contracting Parties shall establish Rules
for periodical technical inspections of
wheeled vehicles registered in their territory
and shall reciprocally recognize the inspec-
tions carried out in accordance with those
Rules. The Rules shall be established
through an Administrative Committee made
up of all the Contracting Parties in conform-
ity with the Rules of Procedure set out in
Appendix 1 and on the basis of the follow-
ing paragraphs and articles.

For the purposes of this Agreement,

The term "wheeled vehicles" shall include
any motor vehicles and their trailers;

The term "technical inspection" shall in-
clude the periodical uniform inspection of
any equipment and parts which are used on
wheeled vehicles and whose characteristics
have a bearing on road safety, protection of
the environment and energy saving;

The term "rules for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles" shall include
provisions for the proof of the periodical ad-
ministrative uniform procedure by which the
competent authorities of a Contracting Party
declare, after the required verifications have
been carried out, that the wheeled vehicle
conforms to the requirements of the given
Rules. As proof shall serve a technical in-
spection certificate the model of which is re-
produced in Appendix 2 to this Agreement.

The term "roadworthiness" means a property
of vehicles to be in a suitable operating con-
dition to be used on public roads, compliant
with safety and environmental characteris-
tics as prescribed by the Rules.
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Med begreppet ’godkédnnande” avses ett for-
farande genom vilken det kan verifieras att
ett fordon motsvarar de relevanta administ-
rativa foreskrifterna och tekniska kraven i de
reglementen som fogats till Genévedverens-
kommelsen fran 1958 eller i nationell/reg-
ional lagstiftning;

Med begreppet “brister” avses tekniska fel
och andra vid teknisk granskning upptéckta
avvikelser fran kraven;

Med begreppet “besiktare” avses en person
som en fordragsslutande part eller en beho-
rig myndighet hos den fordragsslutande par-
ten har godként att utfora tekniska kontroller
pa ett besiktningsstille eller i enskilda fall
for den behoriga myndighetens rakning.

Med begreppet ”behorig myndighet” avses
en myndighet eller ett offentligt organ som
den fordragsslutande parten har anfortrott
forvaltningen av besiktningsverksamheten
samt i enskilda fall &ven utférandet av be-
siktningar;

Med begreppet “besiktningsstille” avses ett
offentligt eller enskilt organ eller en offent-
lig eller enskild inréttning som den fordrags-
slutande parten har godkéant att utfora besikt-
ningar;

Med begreppet "tillsynsorgan” avses ett el-
ler flera organ som den fordragsslutande
parten har inréttat och som ansvarar for till-
synen av besiktningsstillena. Tillsynsorga-
net kan vara en del av en behorig myndighet
eller av behoriga myndigheter.

Artikel 2

1. Nér en norm har faststillts i dverensstam-
melse med forfarandet i bilaga 1 skall den
administrativa kommittén sdnda normen till
Forenta Nationernas generalsekreterare, ne-
dan ’’generalsekreteraren’’. Generalsekrete-
raren skall dérefter sd snart som mojligt un-
derritta de fordragsslutande parterna om
denna norm.

The term "approval" means a procedure
whereby it can be certified that a vehicle sat-
isfies the relevant administrative provisions
and technical requirements referred to in the
Regulations annexed to the 1958 Geneva
Agreement or by national / regional legisla-
tion;

The term "deficiencies" means technical de-
fects and other instances of non-compliance
found during a technical inspection;

The term "inspector" means a person author-
ised by a Contracting Party or by its compe-
tent authority to carry out technical inspec-
tion in a testing centre or, where appropri-
ate, on behalf of a competent authority;

The term "competent authority" means an
authority or public body entrusted by a Con-
tracting Party with responsibility for manag-
ing the system of technical inspection, in-
cluding, where appropriate, the carrying-out
of technical inspections;

The term "testing centre" means a public or

private body or establishment authorised by

a Contracting Party to carry out technical in-
spections;

The term "supervising body" means a body
or bodies set up by a Contracting Party, re-
sponsible for the supervision of testing cen-
tres. A supervising body can be part of the
competent authority or competent authori-
ties.

Article 2

1. A Rule, after having been established in
accordance with the procedure indicated in
Appendix 1, shall be communicated by the
Administrative Committee to the Secretary-
General of the United Nations, hereinafter
called "Secretary-General". As soon as pos-
sible thereafter the Secretary-General shall
give notification of this Rule to the Con-
tracting Parties.
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En norm skall anses vara antagen om inte
mer dn en tredjedel av de fordragsslutande
parterna inom loppet av sex ménader fran
dagen for generalsekreterarens underrattelse
har anmalt avvikande mening till general-
sekreteraren.

En norm skall omfatta foljande:

(a) de kategorier hjulférsedda fordon som
normen géller samt besiktningsfrekvensen,
(b) utrustning och/eller delar som skall be-
siktas,

(c) testmetoder for konstaterande av att
samtliga villkor i frdga om prestanda upp-
fylls,

(d) villkoren for beviljande av besiktnings-
intyg,

(e) datum for nir normen trader i kraft.

I en norm kan vid behov ingé hanvisningar
till testcentrar som auktoriserats av de beho-
riga myndigheterna och vid vilka besiktning
av hjulforsedda fordon kan utforas.

2. Nar en norm har antagits skall generalsek-
reteraren sa snart som mdjligt underrétta
samtliga fordragsslutande parter om detta
och uppge de parter som anfort invand-
ningar och hos vilka normen inte trader i
kraft.

3. En antagen norm trader i kraft sdsom en
till denna 6verenskommelse fogad norm den
dag (de dagar) som anges for samtliga for-
dragsslutande parter som inte anmalt avvi-
kande mening.

4. Varje ny fordragsslutande part kan nér
den deponerar sitt anslutningsinstrument
forklara att vissa eller inga av de normer
som har fogats till denna 6verenskommelse
ar bindande for den. Om ett forfarande en-
ligt punkt 1, 2 eller 3 i denna artikel pagar i
fraga om ett forslag till norm, skall general-
sekreteraren tillstélla den nya fordragsslu-
tande parten forslaget och detta skall trada i
kraft som norm for den nya fordragsslutande
parten endast enligt de villkor som bestidms i

The Rule will be considered as adopted un-
less, within a period of six months from its
notification by the Secretary-General, more
than one-third of the Contracting Parties at
the time of notification have informed the
Secretary-General of their disagreement
with the Rule.

The Rule shall cover the following:

(a) The categories of wheeled vehicles con-
cerned and the frequency of its inspection;
(b) The equipment and/or parts to be in-
spected;

(c) Test methods, and equipment by which
any performance requirements are to be
demonstrated;

(d) Conditions for granting inspection certif-
icate;

(e) The date(s) on which the Rule enters into
force.

The Rule may, if needed, include references
to the test centres authorised by the compe-
tent authorities where the inspections of
wheeled vehicles may be carried out.

2. When a Rule has been adopted the Secre-
tary-General shall so notify as soon as possi-
ble all the Contracting Parties, specifying
which Contracting Parties have objected and
in respect of which the Rule shall not enter
into force.

3. The adopted Rule shall enter into force on
the date(s) specified therein as a Rule an-
nexed to this Agreement for all Contracting
Parties which did not notify their disagree-
ment.

4. Any new Contracting Party may, when
depositing its instrument of accession, de-
clare that it is not bound by certain Rules
then annexed to this Agreement or that it is
not bound by any of them. If, at that time,
the procedure laid down in paragraphs 1, 2
and 3 of this Article is in progress for a draft
rule, the Secretary-General shall communi-
cate such draft rule to the new Contracting
Party and the draft shall enter into force as a
Rule for the new Contracting Party only on
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punkt 3 i denna artikel, varvid tiden rdknas
frén den dag forslaget har tillstéllts parten i
friga. Generalsekreteraren skall underritta
alla fordragsslutande parter om datum for ett
sddant ikrafttradande. Generalsekreteraren
skall ocksa underritta parterna om alla sad-
ana forklaringar om att vissa normer inte
tillimpas som de fordragsslutande parterna
kan avge enligt villkoren i denna punkt.

5. Varje fordragsslutande part som tilldimpar
en norm kan nér som helst med ett ars upp-
sdgningstid meddela generalsekreteraren att
dess forvaltningsmyndigheter &mnar upp-
hora att tillimpa normen. Generalsekrete-
raren skall informera de 6vriga fordragsslu-
tande parterna om saddana underrittelser.

6. Varje fordragsslutande part som inte till-
lampar en viss norm kan nér som helst un-
derritta generalsekreteraren om att den
framdeles avser att tillimpa denna norm,
och normen skall dé i friga om denna for-
dragsslutande part trida i kraft den sext-
ionde dagen efter underrittelsen. General-
sekreteraren skall meddela alla férdragsslu-
tande parter om varje ikrafttrddande av en
norm for en ny fordragsslutande part enligt
villkoren i denna punkt.

7. De fordragsslutande parter for vilkas del
norm ér i kraft kallas nedan *’normtilldm-
pande fordragsslutande parter’’.

8. De normer som har fogats till denna over-
enskommelse som bilagor till overenskom-
melsen utgor en integrerad del av den.

Artikel 3

De normer som fogats till denna overens-
kommelse kan dndras enligt foljande:

1. Andringar i normerna genomfors av den
administrativa kommittén enligt artikel 1
och 2 samt i overensstimmelse med forfa-
randet enligt bilaga 1. Kommittén skall
oversinda de genomforda dndringarna till
generalsekreteraren. Generalsekreteraren
skall sa snart som mojligt underritta de

the conditions specified in paragraph 3 of
this Article, the time allowed being counted
from the date of the communication of the
draft to that Party. The Secretary-General
shall notify all the Contracting Parties of the
date of such entry into force. He shall also
communicate to them all declarations con-
cerning the non-application of certain Rules
that any Contracting Party may make in ac-
cordance with the terms of this paragraph.

5. Any Contracting Party applying a Rule
may at any time notify the Secretary-Gen-
eral, subject to one year's notice, that its ad-
ministration intends to cease applying it.
Such notification shall be communicated by
the Secretary-General to the other Contract-
ing Parties.

6. Any Contracting Party not applying a
Rule may at any time notify the Secretary-
General that it intends henceforth to apply it,
and the Rule will then enter into force for
this Party on the sixtieth day after this notifi-
cation. The Secretary-General shall notify
all the Contracting Parties of every entry
into force of a Rule for a new Contracting
Party effected in accordance with the terms
of this paragraph.

7. The Contracting Parties for which a Rule
is in force shall hereinafter be referred to as
"the Contracting Parties applying a Rule."

8. The Rules annexed to this Agreement as
Addenda to this Agreement shall form an in-
tegral part thereof.

Article 3

The Rules annexed to this Agreement may
be amended in accordance with the follow-
ing procedure:

1. Amendments to Rules shall be established
by the Administrative Committee as de-
scribed in Articles 1 and 2 and in accord-
ance with the procedure indicated in Appen-
dix 1. An amendment to the Rule, after hav-
ing been established, shall be communicated
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normtillimpande fordragsslutande parter om
de dndringar som har genomforts.

2. En éndring av en norm anses vara anta-
gen, om inte mer 4n en tredjedel av de for-
dragsslutande parter som vid tidpunkten for
underrittelsen tilldimpar normen har anmaélt
avvikande mening om &ndringen till gene-
ralsekreteraren inom en tid av sex ménader
frén dagen for generalsekreterarens under-
rattelse. Om generalsekreteraren efter denna
tid inte har mottagit nigra forklaringar om
avvikande mening av mer dn en tredjedel av
de normtillimpande fordragsslutande parter,
skall generalsekreteraren snarast mojligt for-
klara att &ndringen ar antagen och att den ar
bindande for de fordragsslutande parter som
inte har meddelat att de motsétter sig dnd-
ringen. Nar en norm har dndrats och minst
en femtedel av de fordragsslutande parter
som tillimpar den of6rindrade normen se-
nare forklarar att de onskar fortsétta att till-
lampa den of6érdndrade normen, skall denna
oforidndrade norm betraktas som ett alterna-
tiv till den &ndrade normen och formellt in-
forlivas som sadan i normen fran och med
den dag dndringen antogs eller tradde i kraft.
I detta fall skall skyldigheterna for de norm-
tillampande fordragsslutande parter bestdm-
mas enligt punkt 1.

3. Om en ny fordragsslutande part blir part i
denna overenskommelse efter det att gene-
ralsekreteraren underrittat om norménd-
ringen men innan éndringen trétt i kraft, tré-
der normen i kraft fér denna fordragsslu-
tande parts del tva manader efter det att par-
ten formellt accepterat dndringen eller tva
manader efter det att sex méanader forflutit
frén det att generalsekreteraren underréttade
parten om den foreslagna éndringen.

Artikel 4

1. Lander som dr medlemmar i Ekonomiska
kommissionen for Europa, lénder som i en-
lighet med punkt 8 i kommissionens direktiv

by the Administrative Committee to the Sec-
retary-General. As soon as possible thereaf-
ter the Secretary-General shall give notifica-
tion of this amendment to the Contracting
Parties applying the Rule.

2. An amendment to a Rule will be consid-
ered to be adopted unless, within a period of
six months from its notification by the Sec-
retary-General, more than one-third of the
Contracting Parties applying the Rule at the
time of notification have informed the Sec-
retary-General of their disagreement with
the amendment. If, after this period, the
Secretary-General has not received declara-
tions of disagreement of more than one-third
of the Contracting Parties applying the Rule,
the Secretary-General shall as soon as possi-
ble declare the amendment as adopted and
binding upon those Contracting Parties ap-
plying the Rule who did not declare them-
selves opposed to it. When a Rule is
amended and at least one-fifth of the Con-
tracting Parties applying the unamended
Rule subsequently declare that they wish to
continue to apply the unamended Rule, the
unamended Rule will be regarded as an al-
ternative to the amended Rule and will be
incorporated formally as such into the Rule
with effect from the date of adoption of the
amendment or its entry into force. In this
case the obligations of the Contracting Par-
ties applying the Rule shall be the same as
set out in paragraph 1.

3. Should a new Contracting Party accede to
this Agreement between the time of the noti-
fication of the amendment to a Rule by the
Secretary-General and its entry into force,
the Rule in question shall not enter into
force for that Contracting Party until two
months after it has formally accepted the
amendment or two months after the lapse of
a period of six months since the communi-
cation to that Party by the Secretary-General
of the proposed amendment.

Article 4
1. Countries members of the Economic

Commission for Europe, countries admitted
to the Commission in a consultative capacity
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ar berdttigade att i rddgivande egenskap
delta i kommissionens arbete samt sddana
regionala organisationer for ekonomisk in-
tegration som uppréttats av medlemsstaterna
1 Ekonomiska kommissionen for Europa och
till vilka medlemsstaterna har Gverlatit befo-
genheter i fraga om omraden som omfattas
av denna overenskommelse inklusive en
fullmakt att fatta beslut med bindande ver-
kan for dessa stater, kan bli férdragsslutande
parter i denna 6verenskommelse.

Vid faststillandet av antalet roster enligt ar-
tikel 2 punkt 1 och artikel 3 punkt 2 skall de
regionala organisationerna for ekonomisk
integration forfoga dver ett antal roster som
motsvarar det antal av deras medlemsstater
som dr medlemmar i Ekonomiska kommiss-
ionen for Europa.

2. Lander som dr medlemmar av Forenta
Nationerna och som enligt kommissionens
mandat, punkt 11, kan delta i viss verksam-
het inom Ekonomiska kommissionen for
Europa samt regionala organisationer for
ekonomisk integration som dessa ldnder bil-
dar och till vilka medlemsstaterna har 6ver-
fort befogenheter inom omraden som omfat-
tas av denna dverenskommelse, inbegripet
bemyndigande att fatta beslut som ar bin-
dande for medlemsstaterna, kan bli fordrags-
slutande parter i denna 6verenskommelse.

Vid faststillandet av antalet roster enligt ar-
tikel 2 punkt 1 och artikel 3 punkt 2 skall de
regionala organisationerna for ekonomisk
integration forfoga dver ett antal roster som
motsvarar det antal av deras medlemsstater
som dr medlemmar i Forenta Nationerna.

3. De ldnder som omfattas av punkt 1 och 2
i denna artikel kan bli parter i denna dver-
enskommelse genom att

(a) underteckna Gverenskommelsen utan for-
behall for ratifikation,

(b) underteckna overenskommelsen med un-
dertecknat forbehall for ratifikation, {foljt av
ratifikation,

(c) ansluta sig till den.

in accordance with paragraph 8 of the Com-
mission's Terms of Reference, and regional
economic integration organizations set up
by countries members of the Economic
Commission for Europe to which their
Member States have transferred powers in
the fields covered by this Agreement, in-
cluding the power to make binding decisions
on their Member States, may become Con-
tracting Parties to this Agreement.

For the determination of the number of
votes referred to in Article 2, paragraph 1
and in Article 3, paragraph 2, regional eco-
nomic integration organizations vote with
the number of votes of their Member States
being members of the Economic Commis-
sion for Europe.

2. Countries Members of the United Nations
as may participate in certain activities of the
Economic Commission for Europe in ac-
cordance with Paragraph 11 of the Commis-
sion's Terms of Reference and regional eco-
nomic integration organizations of such
countries to which their Member States have
transferred powers in the fields covered by
this Agreement including power to make
binding decisions on their Member States
may become Contracting Parties to this
Agreement.

For the determination of the number of
votes referred to in Article 2, paragraph 1
and in Article 3, paragraph 2, regional eco-
nomic integration organizations vote with
the number of votes of their Member States
being Members of the United Nations.

3. Countries under paragraphs 1 and 2 of
this Article may become Contracting Parties
to the Agreement:

(a) by signing it without reservation to a rat-
ification;

(b) by ratifying it after signing it subject to
ratification;

(¢) by acceding to it.
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4. Ratificering eller anslutning sker genom
deponering av ett instrument hos Forenta
Nationernas generalsekreterare.

5. Overenskommelsen dr dppen for under-
tecknande fran den 13 november 1997 till
den 30 juni 1998. Efter detta dr den 6ppen
for anslutning,

Artikel 5

1. Denna dverenskommelse trader i kraft
den sextionde dagen efter den dag da fem av
de lander som avses i artikel 4 punkt 1 har
undertecknat dverenskommelsen utan forbe-
hall for ratifikation eller deponerat sina rati-
fikations- eller anslutningsinstrument.

2. For varje saddant land som ratificerar eller

ansluter sig till 6verenskommelsen efter det

att denna har tratt 1 kraft, skall 6verenskom-

melsen trdda i kraft den sextionde dagen ef-

ter det att landet i frdga har deponerat sitt ra-
tifikations- eller anslutningsinstrument.

Artikel 6

1. Varje fordragsslutande part far sdga upp
denna 6verenskommelse genom en anmélan
till Férenta Nationernas generalsekreterare.

2. Uppségning trader i kraft tolv manader ef-
ter den dag d& generalsekreteraren mottagit
anmailan dirom.

Artikel 7

1. Varje land far vid tidpunkten for under-
tecknande av denna verenskommelse utan
forbehall for ratifikation eller vid depone-
ringen av sitt anslutnings- eller ratifikations-
instrument eller nédr som helst efter detta for-
klara genom en anmdlan till Férenta Nation-
ernas generalsekreterare att overenskommel-
sen skall utvidgas till alla eller ndgot av de
territorier for vilkas internationella relat-
ioner landet ansvarar. Overenskommelsen
borjar tillimpas inom det eller de territorier
som anges i anmélan den sextionde dagen
efter det att generalsekreteraren har mottagit
anmadlan eller, om dverenskommelsen dnnu
inte har tritt i kraft denna dag, fran och med

4. Ratification or accession shall be effected
by the deposit of an instrument with the Sec-
retary-General of the United Nations.

5. The Agreement shall be open for signa-
ture from 12 November 1997 until 30 June
1998 inclusive. Thereafter, it shall be open
for accession.

Article 5

1. This Agreement shall come into force on
the sixtieth day after five of the countries re-
ferred to in paragraph 1 of Article 4 thereof
have signed it without reservation of ratifi-
cation or have deposited their instruments of
ratification or accession.

2. For any country ratifying or acceding to
the Agreement after its entry into force this
Agreement shall enter into force on the six-
tieth day after the said country has deposited
its instrument of ratification or accession.

Article 6

1. Any Contracting Party may denounce this
Agreement by so notifying the Secretary-
General of the United Nations.

2. Denunciation shall take effect twelve
months after the date of receipt by the Sec-
retary-General of such notification.

Article 7

1. Any country may, at the time of signing
this Agreement without reservation of ratifi-
cation or of depositing its instrument of rati-
fication or accession or at any time thereaf-
ter, declare by notification addressed to the
Secretary-General of the United Nations that
this Agreement shall extend to all or any of
the territories for the international relations
of which it is responsible. The Agreement
shall extend to the territory or territories
named in the notification as from the sixti-
eth day after its receipt by the Secretary-
General or, if on that day the Agreement has
not yet entered into force, as from its entry
into force.
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den dag da den trader i kraft.

2. Varje land som har avgett en anmélan en-
ligt punkt 1 i denna artikel om tillimpning
av denna 6verenskommelse inom ett territo-
rium fOr vars internationella relationer lan-
det ansvarar, far sdga upp dverenskommel-
sen for detta territoriums del enligt vad som
bestdms i artikel 6.

Artikel 8

1. Alla tvister mellan tva eller flera fordrags-
slutande parter om tolkningen eller tillimp-
ningen av denna dverenskommelse skall, om
mojligt, 16sas genom forhandlingar mellan
de tvistande parterna.

2. Tvister som inte kan avgdras genom for-
handlingar skall bli féremal for skiljeforfa-
rande om nagon av de tvistande parterna be-
gér detta och skall da hinskjutas till en eller
flera skiljemén som de tvistande parterna
gemensamt utser. Om parterna i tvisten inte
har kunnat enas om valet av en eller flera
skiljemén inom tre manader frén den dag da
begéran om skiljeforfarande har framstallts,
kan vilken som helst av parterna begéra att
Forenta Nationernas generalsekreterare utser
en skiljeman, till vilken tvisten hénskjuts.

3. Beslut av en skiljeman eller skiljemin
som utsetts enligt punkt 2 i denna artikel &r
bindande for de tvistande fordragsslutande
parterna.

Artikel 9

1. Varje fordragsslutande part kan nir den
undertecknar eller ratificerar denna dverens-
kommelse eller ansluter sig till den forklara
att den inte anser sig bunden av artikel 8 i
Overenskommelsen. De andra fordragsslu-
tande parterna skall inte vara bundna av arti-
kel 8 1 forhallande till en fordragsslutande
part som anmalt ett dylikt forbehall.

2. Any country which has made a declara-
tion in accordance with paragraph 1 of this
Article extending this Agreement to any ter-
ritory for whose international relations it is
responsible may denounce the Agreement
separately in respect of that territory, in ac-
cordance with the provisions of Article 6.

Article 8

1. Any dispute between two or more Con-
tracting Parties concerning the interpretation
or application of this Agreement shall, so far
as possible, be settled by negotiation be-
tween them.

2. Any dispute which is not settled by nego-
tiation shall be submitted to arbitration if
any one of the Contracting Parties in dispute
so requests and shall be referred accordingly
to one or more arbitrators selected by agree-
ment between the Parties in dispute. If
within three months from the date of the re-
quest for arbitration the Parties in dispute
are unable to agree on the selection of an ar-
bitrator or arbitrators, any of those Parties
may request the Secretary-General of the
United Nations to nominate a single arbitra-
tor to whom the dispute shall be referred for
decision.

3. The decision of the arbitrator or arbitra-
tors appointed in accordance with paragraph
2 of this Article shall be binding on the Con-
tracting Parties in dispute.

Article 9

1. Each Contracting Party may, at the time
of signing, ratifying or acceding to this
Agreement, declare that it does not consider
itself bound by Article 8 of the Agreement.
Other Contracting Parties shall not be bound
by Article 8 in respect of any Contracting
Party which has entered such a reservation.
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2. Varje fordragsslutande part som har an-
mélt ett forbehall enligt punkt 1 i denna arti-
kel kan nér som helst aterkalla detta genom
en anmdlan hos Forenta Nationernas gene-
ralsekreterare.

3. Andra forbehall géllande denna Gverens-
kommelse eller de normer som fogats till
overenskommelsen &r inte tilldtna. Varje
fordragsslutande part kan dock i enlighet
med artikel 1 forklara att den inte &mnar till-
lampa vissa normer eller att den inte &mnar
tillimpa nagon norm.

Artikel 10

Texten till sjdlva 6verenskommelsen och
dess bilagor kan édndras enligt foljande:

1. Varje fordragsslutande part far foresla en
eller flera dndringar i denna 6verenskom-
melse och dess bilagor. Texten till varje f6-
reslagen dndring i 6verenskommelsen och
dess bilagor skall tillstillas generalsekrete-
raren som meddelar alla fordragsslutande
parter och samtliga andra lander som avses i
artikel 4 punkt 1 om saken.

2. Varje foreslagen dndring som meddelats
enligt punkt 1 i denna artikel skall anses an-
tagen om inte ndgon fordragsslutande part
motsétter sig dndringen inom sex minader
frén den dag dé generalsekreteraren sint ut
andringsforslaget.

3. Generalsekreteraren skall s& snart som
mojligt underritta alla fordragsslutande par-
ter om nagon har motsatt sig en foreslagen
dndring. Om nagon har motsatt sig &ndrings-
forslaget, skall detta anses vara forkastat och
utan verkan. Om ingen har motsatt sig skall
andringen, for samtliga fordragsslutande
parters del, tréda i kraft tre manader efter ut-
géngen av den tidsperiod om sex méanader
som namns i punkt 2 i denna artikel.

2. Any Contracting Party having entered a
reservation as provided for in paragraph 1 of
this Article may at any time withdraw such
reservation by notifying the Secretary-Gen-
eral of the United Nations.

3. No other reservation to this Agreement or
to the Rules annexed thereto shall be permit-
ted; but any Contracting Party may, in ac-
cordance with the terms of Article 1, declare
that it does not propose to apply certain of
the Rules or that it does not propose to apply
any of them.

Article 10

The text of the Agreement itself and of its
Appendices may be amended in accordance
with the following procedure:

1. Any Contracting Party may propose one
or more amendments to this Agreement and
its Appendices. The text of any proposed
amendment to the Agreement and its Ap-
pendices shall be transmitted to the Secre-
tary-General, who shall transmit it to all
Contracting Parties and inform all other
countries referred to in paragraph 1 of Arti-
cle 4 thereof.

2. Any proposed amendment circulated in
accordance with paragraph 1 of this Article
shall be deemed to be accepted if no Con-
tracting Party expresses an objection within
a period of six months following the date of
circulation of the proposed amendment by
the Secretary-General.

3. The Secretary-General shall, as soon as
possible, notify all Contracting Parties
whether an objection to the proposed
amendment has been expressed. If an objec-
tion to the proposed amendment has been
expressed, the amendment shall be deemed
not to have been accepted, and shall be of no
effect whatever. If no such objection has
been expressed, the amendment shall enter
into force for all Contracting Parties three
months after the expiry of the period of six
months referred to in paragraph 2 of this Ar-
ticle.
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Artikel 11

Forutom de underrittelser som avses i artik-
larna 2, 3 och 5 i denna dverenskommelse
skall Forenta Nationernas generalsekreterare
underrétta de fordragsslutande parterna om

(a) undertecknanden, ratifikationer och an-
slutningar enligt artikel 4,

(b) tidpunkterna for ikrafttrddandet av denna
overenskommelse enligt artikel 5,

(c) uppségningar enligt artikel 6,

(d) anmélningar enligt artikel 7,

(e) forklaringar och anméilningar enligt arti-
kel 9 punkt 1 och 2,

(f) ikrafttrddandet av alla dndringar enligt
artikel 3 punkt 1 och 2,

(g) ikrafttradandet av alla dndringar enligt
artikel 10 punkt 3.

Artikel 12

Organ och inréttningar som en fordragsslu-
tande part utsett och 6vervakar direkt far ut-
fora periodiska besiktningar pa en annan
fordragsslutande parts vagnar i enlighet med
denna dverenskommelse under forutséttning
att bdde den fordragsslutande part inom vars
territorium fordonet ir registrerat och den
fordragsslutande part inom vars territorium
fordonet besiktigas kommer 6verens om
detta. I det intyg som utfardas med tillamp-
ning av artikel 12 maste finnas en tydlig
hinvisning till 6verenskommelsen mellan de
berdrda fordragsslutande parterna.

Artikel 13

Originalet till denna dverenskommelse skall
efter den 30 juni 1998 deponeras hos For-
enta Nationernas generalsekreterare, som
tillstéller alla i artikel 4 punkt 1 och 2
ndmnda lander en till riktigheten styrkt ko-
pia av 6verenskommelsen.

Article 11

In addition to the notification provided for
in Articles 2, 3 and 5 of this Agreement, the
Secretary-General of the United Nations
shall notify the Contracting Parties of:

(a) signatures, ramifications and accessions
in accordance with Article 4;

(b) the dates of entry into force of this
Agreement in accordance with Article 5;

(¢) denunciations in accordance with Article
6;

(d) notifications received in accordance with
Article 7;

(e) declarations and notifications received in
accordance with paragraphs 1 and 2 of Arti-
cle 9;

(f) the entry into force of any amendment in
accordance with paragraphs 1 and 2 of Arti-
cle 3;

(g) the entry into force of any amendment in
accordance with paragraph 3 of Article 10.

Article 12

Bodies or establishments designated by a
Contracting Party may carry out periodical
technical inspections in accordance with this
Agreement on behalf of another Contracting
Party provided both the Contracting Party
where the vehicle is registered and the Con-
tracting Party where the inspections are to
take place are in agreement. The certificate
delivered in application of Article 12 must
clearly make reference to the agreement be-
tween the concerned Contracting Parties.

Article 13

After 30 June 1998 the original of this
Agreement shall be deposited with the Sec-
retary-General of the United Nations, who
shall transmit certified true copies to each of
the countries mentioned in paragraphs 1 and
2 of Article 4 thereof.
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TILL BEKRAFTELSE HARAYV har under-
tecknade, dartill vederborligen befullmakti-
gade, undertecknat denna 6verenskommelse.

SOM SKEDDE i Wien den 13 november
1997 i ett exemplar pa engelska, franska och
ryska, vilka alla texter har samma giltighet.

Bilaga 1

ADMINISTRATIVA KOMMITTENS
SAMMANSATTNING OCH PROCE-
DURREGLER

Artikel 1

Administrativa kommittén skall besté av
medlemmar fran samtliga fordragsslutande
parter i denna dverenskommelse.

Artikel 2

Sekretariatschefen vid Forenta Nationernas
ekonomiska kommission for Europa skall
tillhandahélla sekreterartjanster for kommit-
tén.

Artikel 3

Kommittén skall vilja en ordférande och en
vice ordforande varje ar vid sitt forsta sam-
mantrade.

Artikel 4

Forenta Nationernas generalsekreterare skall
sammankalla kommittén inom ramen for
Ekonomiska kommissionen for Europa nér
en ny norm eller en dndring av en norm
skall faststillas.

Artikel 5

Forslag till nya normer skall bli foremal for
omrdstning. Varje land som ar fordragsslu-
tande part i 6verenskommelsen har en rost.
For beslutforhet krévs ett antal medlemmar
motsvarande minst hilften av de fordrags-
slutande parterna. For faststdllande av be-
slutforheten skall de regionala organisation-
erna for ekonomisk integration ha det antal

In witness whereof, the undersigned, being
duly authorized thereto, have signed this
Agreement.

Done at Vienna on 13 November 1997 in a
single copy in the English, French and Rus-
sian languages, each text being equally au-

thentic.

Appendix 1

COMPOSITION AND RULES OF THE
ADMINISTRATIVE COMMITTEE

Article 1

The members of the Administrative Com-
mittee shall be composed of all the Con-
tracting Parties to the Agreement.

Article 2

The Executive Secretary of the United Na-
tions Economic Commission for Europe
shall provide the Committee with secretariat
services.

Article 3

The Committee shall, at its first session each
year, elect a Chair and Vice-Chair.

Article 4

The Secretary-General of the United Na-
tions shall convene the Committee under the
auspices of the Economic Commission for
Europe whenever a new Rule or an amend-
ment to a Rule is required to be established.

Article 5

Proposed new Rules shall be put to the vote.
Each country, Contracting Party to the
Agreement shall have one vote. A quorum
consisting of not less than half of the Con-
tracting Parties is required for the purposes
of taking decisions. For the determination
of the quorum regional economic integration
organizations, being Contracting Parties to
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roster som tilldelats deras medlemslédnder.
En foretradare for en regional organisation
for ekonomisk integration far rosta i stéllet
for de inte sjélvstindiga stater som ingar i
organisationen. Nya forslag till normer kan
antas med minst tva tredjedels majoritet av
de nérvarande och rdstande parterna.

Artikel 6

Foreslagna norméndringar skall bli foremal
for omrostning. Varje land som &r fordrags-
slutande part i 6verenskommelsen har en
rost. For beslutforhet krivs ett antal med-
lemmar motsvarande minst hilften av de
fordragsslutande parter som tillimpar nor-
men. For faststillande av beslutforheten
skall de regionala organisationerna for eko-
nomisk integration ha det antal roster som
tilldelats deras medlemslander. En foretra-
dare for en regional organisation for ekono-
misk integration fr rosta i stéllet for de
sjalvstandiga, i organisationen ingdende sta-
ter som tillimpar normen. Nya forslag till
dndring av normer kan antas med minst tva
tredjedels majoritet av de ndrvarande och
rostande parterna.

Bilaga 2

INTERNATIONELLT BESIKTNINGS-
INTYG

1. De godkénda besiktningsstéllena ar an-
svariga for utférandet av besiktning, for
konstaterandet av att tillampliga besikt-
ningsvillkor enligt normerna 1997 ars Wien-
overenskommelse uppfylls samt for att an-
teckning om sista tilldtna tidpunkt for nista
besiktning gors pa rad nr 12.5 i internation-
ella besiktningsintyget. En mall for intyget
presenteras nedan.

2. Internationella besiktningsintyget skall in-
nehélla de uppgifter som anges nedan. Inty-
get kan vara ett hifte av storlek A6
(148x105 mm) med grén parm och vita blad
eller ett gront eller vitt pappersark av storlek
A4 (210x197 mm) som vikts ihop till storlek

the Agreement, vote with the number of
votes of their Member States. The repre-
sentative of a regional economic integration
organization may deliver the votes of its
constituent sovereign countries. New Draft
Rules shall be established by a two-thirds
majority of those present and voting.

Article 6

Proposed amendments to Rules shall be put
to the vote. Each country, Contracting Party
to the Agreement applying the Rule shall
have one vote. A quorum of not less than
half of the Contracting Parties applying the
Rule is required for the purposes of taking
decisions. For the determination of the
quorum, regional economic integration or-
ganizations, being Contracting Parties to the
Agreement, vote with the number of votes
of their Member States. The representative
of a regional economic integration organiza-
tion may deliver the votes of those of its
constituent sovereign countries which apply
the Regulation. Draft Amendments to Rules
shall be established by a two-thirds majority
of those present and voting.

APPENDIX 2

International technical inspection certifi-
cate

1.Authorised Testing Centres are responsi-
ble for conducting the inspection tests,
granting the confirmation of compliance
with the inspection requirements of the rele-
vant Rule(s) annexed to the 1997 Vienna
Agreement, and specifying the latest date of
next inspection to be indicated in line No.
12.5 of the International Technical Inspec-
tion Certificate, the model of which is repro-
duced hereafter;

2. The International Technical Inspection
Certificate shall contain the information in-
dicated hereafter. It may be a booklet in for-
mat A6 (148x105 mm), with a green cover
and white inside pages, or a sheet of green
or white paper of format A4 (210x197)
folded to format A6 in such a way that the
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A6 s4, att den del som innehéaller statens nat-
ionalitetsmérke eller Forenta Nationernas
symbol blir det hopvikta intygets framsida.

Intyget kan ocksa goras pa en elektronisk
form, om en verifierad utskrift av intyget
finns tillgénglig vid behov.

3. Punkter och uppgifter i intyget skall skri-
vas pé den intygsbeviljande fordragsslu-
tande statens nationella sprak. Uppgiftsnum-
reringen skall bibehallas.

4. Alternativt kan de intyg for periodiska be-
siktningar som anvénds i de fordragsslu-
tande parternas hemldnder anvindas. Mall
for dylika intyg skall tillstéllas Forenta Nat-
ionernas generalsekreterare for att meddelas
de fordragsslutande parterna for kinnedom.

5. Handskrivna eller pa skrivmaskin eller
dator gjorda anteckningar pé internationella
besiktningsintyget skall géras med latinska
bokstaver och far endast goras av dartill
auktoriserade myndigheter

[Innehéllet i det internationella besiktnings-
intyget har inte tagits med hér.]

Norm 1
Tillimpningsomrade

1.1. Punkter som ska kontrolleras med stod
av artikel 1 i 6verenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulférsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar har samband med miljokrav.

1.2. Hjulférsedda fordon enligt punkt 2.4
som anvinds i internationell trafik ska upp-
fylla de krav som anges nedan.

1.3. De avtalsslutande parterna kan besluta
att tillampa kravet i punkt 1.2 ovan dven pa
fordon som anvénds i inrikes trafik.

section containing the distinguishing sign of
the state or of the United Nations forms the
top of the folded Certificate.

The certificate may also be in electronic
form, provided a certified printout of the
certificate is made available when required.

3. Items of the certificate and their content
shall be printed in the national language of
the issuing Contracting Party by maintaining
the numbering.

4. The periodical technical inspection re-
ports, which are in use in the countries of
the Contracting Parties to the Agreement,
may be used as an alternative. A sample of
them shall be transmitted to the Secretary-
General of the United Nations for infor-
mation to the Contracting Parties.

5. Handwritten, typed or computer gener-
ated entries on the International Technical
Inspection Certificate to be made exclu-
sively by the competent authorities, shall be
in Latin characters.

Rule no. 1
Scope

1.1. For the purpose of Article 1 of the
Agreement concerning the Adoption of Uni-
form Conditions for Periodical Technical In-
spections of Wheeled Vehicles and the Re-
ciprocal Recognition of such Inspections,
the items to be inspected are related to envi-
ronmental requirements;

1.2. Wheeled vehicles defined in paragraph
2.4 and used in international transport shall
satisfy the requirements set out below;

1.3. Contracting Parties may decide to ex-
tend the requirement of paragraph 1.2.
above also to vehicles used in domestic
transport.
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Definitioner

I denna norm

2.1. ”Overenskommelse” avser den i Wien
ar 1997 ingéngna 0verenskommelsen om
antagande av enhetliga villkor for periodisk
besiktning av hjulforsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar.

2.2. ”Internationellt besiktningsintyg” avser
ett intyg Over periodiska besiktningar av
hjulférsedda fordon enligt bestimmelserna i
artikel 1 och bilaga 2 i 6verenskommelsen.

2.3. ”Periodisk besiktning” avser ett enhet-
ligt och regelbundet aterkommande admi-
nistrativt forfarande dér de provningscent-
rum som ansvarar for genomforandet av be-
siktningsproven kontrollerar att det hjulfor-
sedda fordon som ldmnats in for besiktning
uppfyller kraven i denna norm.

2.4. ”Hjulforsett fordon” avser motorfordon
1 kategorierna M, M, M3, N1, N> och N3
och sldpvagnar i kategorierna O3 och O4
som anvinds i internationell trafik.

2.5. ”Intyg” avser ett bevis pa att de krav
som faststélls i bilagan till denna norm upp-
fylls som har erhéllits genom provningar
och kontroller med hjilp av befintliga meto-
der och anordningar och utan att ndgon del
av fordonet har monterats isir eller lossats.

2.6. "Genévedverenskommelsen fran 1958
avser den dverenskommelse som ingicks i
Geneve den 20 mars 1958 och éndrades den
14 september 2017 om antagande av Forenta
nationernas enhetliga tekniska foreskrifter
for hjulforsedda fordon och for utrustning
och delar som kan monteras eller anvindas
pa hjulforsett fordon samt om villkoren for
Omsesidigt erkénnande av typgodkidnnande
utfirdade av Forenta nationerna pa grundval
av dessa foreskrifter.

2.7. ’Reglemente” avser ett reglemente som
bifogats Genévedverenskommelsen fran
1958.

Definitions

For the purpose of this Rule,

2.1. "Agreement" means the 1997 Vienna
Agreement concerning the Adoption of Uni-
form Conditions for Periodical Technical In-
spections of Wheeled Vehicles and the Re-
ciprocal Recognition of such Inspections;

2.2. "International Technical Inspection
Certificate" means a certificate about the pe-
riodical technical inspections of wheeled ve-
hicles in compliance with the provisions of
Article 1 and Appendix 2 of the Agreement;

2.3. "Periodical Technical Inspection"
means a periodical uniform procedure by
which the authorized technical Inspection
Centres responsible for conducting the in-
spection tests verify that the wheeled vehicle
submitted complies with the requirements of
this Rule;

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M1, Ma, M3, Ni, N> and
N3, and trailers of categories O3 and O4
used in international transport;

2.5. "Verification" means the proof of com-
pliance with the requirements set out in the
annex to this Rule through tests and checks
carried out using techniques and equipment
currently available, and without dismantling
or removing any part of the vehicle;

2.6."1958 Geneva Agreement" means the
Agreement Concerning the Adoption of
Harmonized Technical United Nations Reg-
ulations for Wheeled Vehicles, Equipment
and Parts which can be Fitted and/or be
Used on Wheeled Vehicles and the Condi-
tions for Reciprocal Recognition of Approv-
als Granted on the Basis of these United Na-
tions Regulations, done at Geneva on 20
March 1958 and amended as of 14 Septem-
ber 2017;

2.7. "Regulation" means a UN Regulation
annexed to the 1958 Geneva Agreement.
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Besiktningsperioder

Fordonskategorier

Motorfordon som anviands for persontrans-
port: M1, bortsett fran taxibilar och ambu-
lanser

Godstransportfordon: N1
Maximal besiktningsintervall

Fyra ar efter den fOrsta registreringen och
ibruktagandet och dérefter vartannat ar

Fordonskategorier

Motorfordon som anvénds for persontrans-
port: fordon i kategori M; som anvénds som
taxibilar eller ambulanser och fordon i kate-
gorierna M och M3

Godstransportfordon: N> och N3
Slapvagnar: O3 och Oy
Maximal besiktningsintervall

Ett &r efter den forsta registreringen och
ibruktagandet och dérefter varje ar.

Besiktningar

Fordon som omfattas av dessa bestimmelser
ska genomga periodisk besiktning i enlighet
med bilagan till denna norm.

Efter verifiering ska det internationella be-
siktningsintyget bekréfta att &tminstone be-
stimmelserna i bilagan till denna norm ar
uppfyllda.

Kontrollkrav

Kontrollen ska omfatta foljande:

5.1. Fordonets identifieringsuppgifter

5.2. Miljooldagenheter

5.3. Bullerutslapp

5.4. Ovrigt med anknytning till miljoskyddet

Periodicity of technical inspections

Vehicle Categories

Passenger-carrying motor vehicles: M, ex-
cept taxis and ambulances

Goods vehicles: N
Maximum Inspection Intervals

Four years after the first entry into service of
the first registration and every two years
thereafter

Vehicle Categories

Passenger-carrying motor vehicles: M; used
as taxi or ambulances, M, and M3

Goods vehicles: N2 and N3
Trailers: O3 and O4
Maximum Inspection Intervals

One year after the first entry into service of
the first registration and annually thereafter.

Technical inspections

Vehicles to which these provisions apply
must undergo a periodic technical inspection
in accordance with the annex to this Rule
hereafter.

Following verification, the compliance with
at least the provisions of the annex to this
Rule shall be confirmed by the International
Technical Inspection Certificate.

Inspection requirements

The inspection shall cover:

5.1. The identification of the vehicle;

5.2. Environmental nuisances;

5.3. Noise emissions

5.4. Other items related to the protection of
the environment
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Granskningsmetoder

Metoden som anges i bilagan till denna
norm dr ett minimikrav. Om okuldr inspekt-
ion anges som granskningsmetod, innebér
det att utover den okuléra inspektionen kan
inspektoren kénna pa foremalen, bedoma
ljud osv.

Huvudsakliga grunder for underk:in-
nande och bedomning av brister

I bilagan till denna norm ges ocksé rekom-
mendationer om de huvudsakliga grunderna
for underkénnande och bedémning av bris-
ter. De tre grunderna for bedomning av bris-
ter definieras pa foljande sétt.

7.1. ”Mindre brister” (MiD) ar tekniska
brister som inte i visentlig grad paverkar
fordonets sikerhet samt andra mindre brister
vad giller 6verensstimmelsen. Fordonet be-
hover inte kontrolleras pa nytt, eftersom det
rimligen kan antas att de brister som upp-
ticks atgdrdas utan drojsmal.

7.2. ”’Stérre brister” (MaD) ar brister som
kan péverka fordonets sdkerhet och/eller or-
saka fara for andra trafikanter samt andra
storre brister vad géller 6verensstimmelsen.
Det ar inte tillatet att anvianda fordonet i
végtrafik utan att &tgirda observerade bris-
ter, men fordonet far daremot fortfarande
koras till en verkstad och darefter till en sir-
skilt angiven plats dér dtgérderna kontrolle-
ras.

7.3. ”Farliga brister” (DD) ér brister som
direkt och omedelbart dventyrar trafiksiker-
heten sé att fordonet under inga omsténdig-
heter bor anvéndas pa vag.

7.4. Ett fordon med brister i fler &n en grupp
ska klassificeras enligt den allvarligaste
bristen. Ett fordon med flera brister i samma
grupp kan klassificeras i foljande allvarli-
gare grupp om den sammanlagda effekten
av bristerna gor fordonet farligare.

Methods of inspections

The method of inspection set out in the an-
nex to this Rule shall be the minimum re-
quirement. Where a method of inspection is
given as visual, it means that in addition to
looking at the items, the inspector can also
handle them, evaluate noise, etc.

Main reasons for rejection and assess-
ment of defects

The main reasons for rejection and the as-
sessment of defects are given in the annex to
this Rule. The three criteria for assessment
of defects are defined as follows.

7.1. "Minor defects" (MiD) are technical de-
fects that have no significant effect on the
safety of the vehicle and other minor non-
compliances. The vehicle does not have to
be re-examined as it can reasonably be ex-
pected that the detected defects will be recti-
fied without delay.

7.2. "Major defects" (MaD) are defects that
may prejudice the safety of the vehicle
and/or put other road users at risk and other
more significant non-compliances. Further
use of the vehicle on the road without repair
of the detected defects is not allowed alt-
hough it may still be driven to a place for re-
pair and afterwards to a specified location
for the repair to be checked.

7.3. "Dangerous defects" (DD) are defects
that constitute a direct and immediate risk to
road safety such that the vehicle should not
be used on the road under any circum-
stances.

7.4. A vehicle having defects falling into
more than one defect group should be classi-
fied according to the most serious defect. A
vehicle showing several defects of the same
group can be classified in the subsequent
more serious group if their combined effect
makes the vehicle more dangerous.
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Namn och adresser

De avtalsslutande stater som tillimpar
denna norm ska till Férenta nationernas sek-
retariat meddela basuppgifter om de admi-
nistrativa myndigheter som ansvarar for
Overvakningen av besiktningsprov.

Overgangsbestimmelser

9.1. De avtalsslutande parter som tillampar
denna norm ska, 24 manader efter det att
denna &ndring trétt i kraft, utfarda internat-
ionella besiktningsintyg endast om fordonet
uppfyller kraven i denna norm i dess lydelse
enligt dndring 2.

9.2. Internationella besiktningsintyg som ut-
fardats i enlighet med den foregédende &nd-
ringen av denna norm géller fram till inty-
gens sista giltighetsdag.

Norm 2
Tillimpningsomrade

1.1. Punkter som ska kontrolleras med stod
av artikel 1 i 6verenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulforsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar har samband med sikerhetskrav.

1.2. Hjulforsedda fordon enligt punkt 2.4
som anvinds i internationell trafik ska upp-
fylla de krav som anges nedan.

1.3. De avtalsslutande parterna kan besluta
att tillampa kravet i punkt 1.2 ovan dven pa
fordon som anvénds i inrikes trafik.

Definitioner

I denna norm

2.1. ”Overenskommelse” avser den i Wien ar
1997 ingangna dverenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulférsedda fordon samt om

Names and addresses

The Contracting Parties to the Agreement
applying this Rule shall communicate to the
United Nations Secretariat basic information
on Administrative Authorities responsible
for supervising the inspection tests.

Transitional provisions

9.1. As from 24 months after the date of en-
try into force of this Revision, Contracting
Parties applying this Rule shall grant the In-
ternational Technical Inspection Certificates
only if the vehicle meets the requirements of
this Rule as amended by the Revision 2.

9.2. The International Technical Inspection
Certificates issued according to previous re-
vision of this Rule will be valid until the ex-
piry date indicated therein.

Rule no. 2
Scope

1.1. For the purpose of Article 1 of the
Agreement concerning the Adoption of Uni-
form Conditions for Periodical Technical In-
spections of Wheeled Vehicles and the Re-
ciprocal Recognition of such Inspections,
the items to be inspected are related to
safety requirements;

1.2. Wheeled vehicles as defined in para-
graph 2.4 used in international transport
shall satisfy the requirements set out below;
1.3. Contracting Parties may decide to ex-
tend the requirement of paragraph 1.2.
above also to vehicles used in domestic
transport.

Definitions
For the purpose of this Rule,

2.1. "Agreement" means the 1997 Vienna
Agreement concerning the Adoption of Uni-
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omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar.

2.2. ”Internationellt besiktningsintyg” avser
ett intyg over den forsta registreringen efter
tillverkningen och &ver periodiska besikt-
ningar av hjulférsedda fordon enligt bestdm-
melserna i artikel 1 och bilaga 2 i 6verens-
kommelsen (se punkt 2.1 ovan).

2.3. ”Periodisk besiktning” avser ett enhet-
ligt och regelbundet aterkommande admi-
nistrativt forfarande dér de provningscent-
rum som ansvarar for genomforandet av be-
siktningsproven, efter att ha genomfort de
nddvandiga kontrollerna, intygar att det
hjulférsedda fordon som lamnats in for be-
siktning uppfyller kraven i denna norm.

2.4. ”Hjulforsett fordon™ avser motorfordon
i kategorierna M, M,, M3, Ny, N> och N3
och slédpvagnar i kategorierna O3 and O,
som anvinds i internationell trafik.

2.5. ”Intyg” avser ett bevis pa att de krav
som faststélls i bilagan till denna norm upp-
fylls som har erhéllits genom provningar
och kontroller med hjélp av befintliga meto-
der och anordningar och utan att anvénda
verktyg for att montera isir eller lossa nadgon
del av fordonet.

2.6. "Genévedverenskommelsen fran 1958
avser den dverenskommelse som ingicks i
Genéve den 20 mars 1958 och dndrades den
14 september 2017 om antagande av Forenta
nationernas enhetliga tekniska foreskrifter
for hjulférsedda fordon och for utrustning
och delar som kan monteras eller anvindas
pa hjulforsett fordon samt om villkoren for
Oomsesidigt erkédnnande av typgodkidnnande
utfardade av Forenta nationerna pa grundval
av dessa foreskrifter.*

2.7. ’Reglemente” avser ett reglemente som
bifogats Genévedverenskommelsen fran
1958.

form Conditions for Periodical Technical In-
spections of Wheeled Vehicles and the Re-
ciprocal Recognition of such Inspections;

2.2. "International Technical Inspection
Certificate" means a certificate about the
first registration after manufacture and the
periodical technical inspections of wheeled
vehicles in compliance with the provisions
of Article 1 and Appendix 2 of the Agree-
ment (see paragraph 2.1. above);

2.3. "Periodical Technical Inspection"
means a periodical administrative uniform
procedure by which the authorized technical
Inspection Centres responsible for conduct-
ing the inspection tests declare, after carry-
ing out the required verifications, that the
wheeled vehicle submitted conforms to the
requirements of this Rule;

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M, Mz, M3, Ni, N> and N3
and trailers of categories O3 and O4 used in
international transport;

2.5. "Verification" means the proof of com-
pliance with the requirements set out in the
annex to this Rule through tests and checks
carried out using techniques and equipment
currently available, and without the use of
tools to dismantle or remove any part of the
vehicle;

2.6."1958 Geneva Agreement" means the
Agreement Concerning the Adoption of
Harmonized Technical United Nations Reg-
ulations for Wheeled Vehicles, Equipment
and Parts which can be Fitted and/or be
Used on Wheeled Vehicles and the Condi-
tions for Reciprocal Recognition of Approv-
als Granted on the Basis of these United Na-
tions Regulations, done at Geneva on 20
March 1958 and amended as of 14 Septem-
ber 2017;

2.7. "Regulation" means a UN Regulation
annexed to the 1958 Geneva Agreement.
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2.8. ”Oldmplig reparation eller dndring”

avser en reparation eller &ndring som for-

sdmrar fordonets trafiksidkerhet.
Besiktningsperioder

Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-

port: M, bortsett frén taxibilar och ambu-

lanser

Godstransportfordon: N;

Maximal besiktningsintervall

Fyra ar efter den forsta registreringen och

ibruktagandet och dérefter vartannat ar

Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-

port: fordon i kategori M; som anvénds som

taxibilar eller ambulanser och fordon i kate-

gorierna M» och M.

Godstransportfordon: N> och N3

Slapvagnar: O3 och Oy

Maximal besiktningsintervall

Ett ar efter den forsta registreringen och

ibruktagandet och dérefter varje ar

Besiktning

Fordon som omfattas av dessa bestimmelser

ska genomga periodisk besiktning i enlighet

med bilagan nedan.

Efter verifiering ska det internationella be-

siktningsintyget bekréfta att atminstone be-
stimmelserna i denna bilaga &r uppfyllda.

Kontrollkrav

2.8. "Inappropriate repair or modification"

means a repair or modification that ad-

versely affects the road safety of the vehicle.
Periodicity of technical inspections

Vehicle Categories

Passenger-carrying motor vehicles: M, ex-

cept taxis and ambulances

Goods vehicles: N

Maximum Inspection Intervals

Four years after the first entry into service of

the first registration and every two years

thereafter

Vehicle Categories

Passenger-carrying motor vehicles: M; used
as taxi or ambulances, Mz and M3

Goods vehicles: N2 and N3

Trailers: O3 and O4

Maximum Inspection Intervals

One year after the first entry into service of

the first registration and annually thereafter
Technical inspection

Vehicles to which these provisions apply

shall undergo a periodic technical inspection

in accordance with the annex hereafter.

Following verification, the International

Technical Inspection Certificate shall con-

firm the compliance with at least the provi-

sions of this annex.

Inspection requirements
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Kontrollen ska omfatta atminstone de fore-
mal som anges nedan, om de hor till fordo-
nets obligatoriska utrustning i den verkstal-
lande staten.

5.1. Fordonets identifieringsuppgifter

5.2. Bromsutrustning

5.3. Styrning

5.4. Sikt

5.5. Belysningsutrustning och delar av elsy-
stem

5.6. Axlar, hjul, ddck och fjddring

5.7. Chassi och chassiinfastningar med till-
behor

5.8. Ovrig utrustning

5.9. Kompletterande provning av fordon
som anvinds for kommersiell persontrafik

Granskningsmetoder

Metoden som anges i bilagan dr ett mini-
mikrav. Om okular inspektion anges som
granskningsmetod, innebér det att utover
den okuléra inspektionen kan inspektdren
kénna pa féremalen, beddma ljud osv.

Huvudsakliga grunder for underkén-
nande och bedomning av brister

7.1. 1 bilaga I anges en minimiforteckning
over eventuella brister och deras allvarlig-
hetsgrad for varje foremal som ska genomgé
provning.

7.2. Brister som uppticks vid periodisk be-
siktning av fordon klassificeras i en av f6l-

jande grupper:

(a)”Mindre brister”, brister som inte i vé-
sentlig grad paverkar fordonets sikerhet el-
ler miljon samt andra mindre brister vad gil-
ler 6verensstimmelsen.

(b)”’Storre brister”, brister som kan péverka
fordonets sikerhet eller miljon eller orsaka
fara for andra trafikanter, eller andra storre
brister vad géller Gverensstimmelsen.

The inspection shall cover at least the items
listed below, provided that these are related
to the obligatory equipment of the vehicle
being tested in the implementing State con-
cerned.

.1. Identification of the vehicle;
.2. Braking equipment;
.3. Steering;

4. Visibility;

.5. Lighting equipment and parts of electric
system;

5.6. Axles, wheels, tyres, suspension;

5.7. Chassis and chassis attachments;

5
5
5
5
5

5.8. Other equipment;
5.9. Additional inspections of vehicles for
the commercial carriage of passengers.

Methods of inspection

The method of inspection set out in the an-
nex shall be the minimum requirement.
Where a method of inspection is given as
visual, it means that in addition to looking at
the items, the inspector can also handle
them, evaluate noise, etc.

Main reasons for rejection and assess-
ment of defects

7.1. For each item to be tested, Annex I pro-
vides a minimum list of possible deficien-
cies and their level of severity.

7.2. Deficiencies that are found during peri-
odic testing of vehicles shall be categorised
in one of the following groups:

(a) "Minor deficiencies" having no signifi-
cant effect on the safety of the vehicle or
impact on the environment, and other minor
non-compliances;

(b) "Major deficiencies" that may prejudice
the safety of the vehicle or have an impact
on the environment or put other road users
at risk, or other more significant non-com-
pliances;
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(c)’Farliga brister”, som direkt och omedel-
bart dventyrar trafiksikerheten eller paver-
kar miljon pa ett sddant satt att en medlems-
stat eller dess behoriga myndigheter kan for-
bjuda anvéndningen av fordonet pa allméin
Vig.

7.3. Ett fordon som har brister i fler 4n en av
de grupper som avses i1 punkt 7.2 ska klassi-
ficeras i den grupp som motsvarar den all-
varligare bristen. Ett fordon med fler brister
inom ett och samma omrade som enligt
punkt 2 i bilaga I ska ingé i provningen kan
klassificeras i en allvarligare bristgrupp, om
det kan pévisas att den sammantagna effek-
ten av dessa brister medfor storre fara for
trafiksékerheten.

Namn och adresser

De avtalsslutande stater som tillimpar denna
norm ska till Férenta nationernas sekretariat
meddela basuppgifter om de administrativa
myndigheter som ansvarar for dvervak-
ningen av besiktningsprov och utfardandet
av internationella besiktningsintyg.

Overgangsbestimmelser

9.1. De avtalsslutande parter som tillampar
denna norm ska, 24 manader efter det att
denna dndring trétt i kraft, utfirda internat-
ionella besiktningsintyg endast om fordonet
uppfyller kraven i denna norm i dess lydelse
enligt dndring 1.

9.2. Internationella besiktningsintyg som ut-
fardats i enlighet med den foregéende dnd-
ringen av denna norm géller fram till inty-
gens sista giltighetsdag.

Norm 3

Tillimpningsomrade

1.1. Punkter som ska kontrolleras med stod
av artikel 1 1 6verenskommelsen om anta-

(¢) "Dangerous deficiencies", constituting a
direct and immediate risk to road safety or
having an impact on the environment which
justifies that, a Member State or its compe-
tent authorities may prohibit the use of the
vehicle on public roads.

7.3. A vehicle having deficiencies falling
into more than one of the deficiency groups
referred to in paragraph 7.2. above shall be
classified in the group corresponding to the
more serious deficiency. A vehicle showing
several deficiencies within the same inspec-
tion area as identified in the scope of the test
referred to in paragraph 2 of Annex I, may
be classified in the next most serious defi-
ciency group if it can be demonstrated that
the combined effect of those deficiencies re-
sults in a higher risk to road safety.

Names and addresses

The Contracting Parties to the Agreement
applying this Rule shall communicate to the
United Nations Secretariat basic information
on Administrative Authorities responsible
for supervising the inspection tests and issu-
ing the International Technical Inspection
Certificates.

Transitional provisions

9.1. As from 24 months after the date of en-
try into force of this Revision, Contracting
Parties applying this Rule shall grant the In-
ternational Technical Inspection Certificates
only if the vehicle meets the requirements of
this Rule as amended by the Revision 1.

9.2. The International Technical Inspection
Certificates issued according to previous re-
vision of this Rule will be valid until the ex-
piry date indicated therein.
Rule no. 3

Scope

1.1. For the purpose of Article 1 of the
Agreement concerning the adoption of uni-
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gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulforsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar har samband med sikerhetskrav gil-
lande motorfordon som anvinder kompri-
merad naturgas (CNG), flytgas (LPG)
och/eller flytande naturgas (LNG) som
brénsle.

1.2. Hjulférsedda fordon enligt punkt 2.4
som anvénds 1 internationell trafik ska upp-
fylla de krav som anges nedan om de 4r ut-
rustad med LPG-, LNG- eller CNG-motor
enligt FN-foreskrifterna nr 67, 110, 115 eller
143.

1.3. De avtalsslutande parterna kan besluta
att tillampa kravet i punkt 1.2 ovan dven pa
fordon som anvénds i inrikes trafik.

Definitioner

I denna norm

2.1. ”Overenskommelse” avser den i Wien ar
1997 ingéngna &verenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulférsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar.

2.2. ”Internationellt besiktningsintyg” avser
ett intyg Over den forsta registreringen efter
tillverkningen och 6ver periodiska besikt-
ningar av hjulférsedda fordon enligt bestdm-
melserna i artikel 1 och bilaga 2 i 6verens-
kommelsen (se punkt 2.1 ovan).

2.3. ”Periodisk besiktning” avser ett enhet-
ligt och regelbundet aterkommande admi-
nistrativt forfarande dér de provningscent-
rum som ansvarar for genomforandet av be-
siktningsproven, efter att ha genomfort de
nddvéndiga kontrollerna, intygar att det
hjulférsedda fordon som lamnats in for be-
siktning uppfyller kraven i denna norm.

2.4. ”Hjulforsett fordon” avser fordon som
anvénds 1 internationell trafik och som hor
till kategorierna Mi, Ma, M3, Ni, N> och N3

form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections, the
items to be inspected are related to safety re-
quirements of motor vehicles using com-
pressed natural gas (CNG), Liqufied Petro-
leum Gas (LPG) and/or liquefied natural gas
(LNG) in their propulsion system;

1.2. Wheeled vehicles as defined in para-
graph 2.4 used in international transports
shall satisfy the requirements set out below
when they are fitted with LPG, LNG or
CNG engines according to UN Regulations
Nos. 67, 110, 115 or 143;

1.3. Contracting Parties may decide to ex-
tend the requirement of paragraph 1.2 above
also to vehicles used in domestic transport.

Definitions

For the purpose of this Rule,

2.1. "Agreement" means the 1997 Vienna
Agreement concerning the adoption of uni-
form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections;

2.2. "International Technical Inspection
Certificate" means a certificate about the
first registration after manufacture and the
periodical technical inspections of wheeled
vehicles in compliance with the provisions
of Article 1 and Appendix 2 of the Agree-
ment (see paragraph 2.1. above);

2.3. "Periodical Technical Inspection"
means a periodical administrative uniform
procedure by which the authorized technical
Inspection Centres responsible for conduct-
ing the inspection tests declare, after carry-
ing out the required verifications, that the
wheeled vehicle submitted conforms to the
requirements of this Rule;

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M, Mz, M3, N, N> and
N3, as specified in Consolidated Resolution
on the Construction of Vehicles (RE.3)
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sdsom de definieras i den konsoliderade re-
solutionen om fordonskonstruktion (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, i dess dndrade
lydelse).

2.5. ”Intyg” avser ett bevis pa att de krav
som faststélls i bilagan till denna norm upp-
fylls som har erhallits genom provningar
och kontroller med hjélp av befintliga meto-
der och anordningar och utan att anvéinda
verktyg for att montera isdr eller lossa nadgon
del av fordonet.

2.6. "Genévedverenskommelsen fran 1958
avser den dverenskommelse som ingicks i
Genéve den 20 mars 1958 och dndrades den
16 oktober 1995 om antagande av enhetliga
tekniska foreskrifter for hjulforsedda fordon
och for utrustning och delar som kan monte-
ras eller anvidndas pa hjulforsett fordon samt
om villkoren for 6msesidigt erkénnande av
typgodkénnande utfirdade pa grundval av
dessa foreskrifter.

2.7. ”Reglemente” avser ett reglemente som

bifogats Genéveoverenskommelsen fran

1958.

2.8. ”Oldmplig reparation eller dndring”

avser en reparation eller dndring som for-

sdamrar fordonets trafiksikerhet.
Besiktningsperioder

Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-

port: My, bortsett fran taxibilar och ambu-

lanser

Godstransportfordon: N

Maximal besiktningsintervall

Fyra ar efter den fOrsta registreringen och
ibruktagandet och dérefter vartannat ar

Fordonskategorier
[Taxibilar och ambulanser]

Motorfordon som anvénds for persontrans-
port: Ma (6ver 3 500 kg) och M3

(TRANS/WP.29/78/Rev.6, as amended),
used in international transport;

2.5. "Verification" means the proof of com-
pliance with the requirements set out in the
annex to this Rule through tests and checks
carried out using techniques and equipment
currently available, and without the use of
tools to dismantle or remove any part of the
vehicle;

2.6."1958 Geneva Agreement" means the
Agreement concerning the adoption of uni-
form technical prescriptions for wheeled ve-
hicles, equipment and parts which can be fit-
ted and/or used on wheeled vehicles and the
conditions for reciprocal recognition of ap-
provals granted on the basis of these pre-
scriptions, done at Geneva on 20 March
1958 and amended as of 16 October 1995;

2.7. "Regulation" means a Regulation an-

nexed to the 1958 Geneva Agreement.

2.8. "Inappropriate repair or modification"

means a repair or modification that ad-

versely affects the road safety of the vehicle.
Periodicity of technical inspections

Vehicle categories

Passenger-carrying motor vehicles: M, ex-

cept taxis and ambulances

Goods vehicles: N;

Maximum inspection intervals

Four years after the first entry into service of

the first registration and every two years

thereafter

Vehicle categories

[Taxis and ambulances]

Passenger-carrying motor vehicles: Ma
above 3,500 kg and M3
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Godstransportfordon: N> och N3
Maximal besiktningsintervall

Ett &r efter den forsta registreringen (eller
efter den forsta ibruktagningsdagen, om for-
donet inte behover registreras) och dérefter
arligen

Besiktning

Fordon som omfattas av dessa bestimmelser
ska genomga periodisk besiktning i enlighet
med bilaga 1 nedan och den besiktning som
anges i normerna 1 och 2 i bilagan till 1997
ars avtal.

Efter verifiering ska det internationella be-
siktningsintyget bekréfta att &tminstone be-
stimmelserna i denna bilaga &r uppfyllda.

Kontrollkrav

Kontrollen ska omfatta atminstone de fore-
mal som anges nedan, om de har monterats i
fordonet.

Granskningsmetoder

Metoden som anges i bilagan ar ett mini-
mikrav. Om okuldr inspektion anges som
granskningsmetod, innebar det att utdver
den okuléra inspektionen kan inspektdren
kénna pa foremélen, bedoma ljud osv.

7. Huvudsakliga grunder for underkdnnande
och beddémning av brister

I bilagan ges ocksa rekommendationer om
de huvudsakliga grunderna for underkén-
nande och bedémning av brister. De tre
grunderna for bedomning av brister definie-
ras pa foljande sitt.

7.1. ”Mindre brister” (MiD) ar tekniska
brister som inte i vasentlig grad paverkar
fordonets sidkerhet samt andra mindre brister
vad giller 6verensstimmelsen. Fordonet be-
hover inte kontrolleras pa nytt, eftersom det

Goods vehicles: N, and N3
Maximum inspection intervals

One year after the first registration (or if the
vehicle is not required to be registered, date
of first use) and annually thereafter

Technical inspection

Vehicles to which these provisions apply
must undergo a periodic technical inspection
in accordance with Annex 1 hereafter to-
gether with the inspection defined in Rule 1
and Rule 2 annexed to the 1997 Agreement.

Following verification, the International
Technical Inspection Certificate shall con-
firm the compliance with at least the provi-
sions of this annex.

Inspection requirements

The inspection shall cover at least the items
listed below, provided they are installed in
the vehicle.

Methods of inspection

The method of inspection set out in the an-
nex shall be the minimum requirement.
Where a method of inspection is given as
visual, it means that in addition to looking at
the items, the inspector can also handle
them, evaluate noise, etc.

7. Main reasons for rejection and assessment
of defects

Recommendations for the main reasons for
rejection and the assessment of defects are
also given in the annex. The three criteria
for assessment of defects are defined as fol-
lows.

7.1. "Minor defects" (MiD) are technical de-
fects that have no significant effect on the
safety of the vehicle and other minor non-
compliances. The vehicle does not have to
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rimligen kan antas att de brister som upp-
ticks atgdrdas utan drojsmal.

7.2. ”Stérre brister” (MaD) ér brister som
kan péaverka fordonets sikerhet och/eller or-
saka fara for andra trafikanter samt andra
storre brister vad géller 6verensstimmelsen.
Det ar inte tillatet att anvdnda fordonet i
végtrafik utan att dtgéirda observerade bris-
ter, men fordonet far daremot koras till en
verkstad och dérefter till en sérskilt angiven
plats déir atgiarderna kontrolleras.

7.3. ”Farliga brister” (DD) ér brister som
direkt och omedelbart dventyrar trafiksaker-
heten sé att fordonet under inga omsténdig-
heter bor anvéndas pa vag.

7.4. Ett fordon med brister i fler &n en grupp
ska klassificeras enligt den allvarligaste
bristen. Ett fordon med flera brister i samma
grupp kan klassificeras i foljande allvarli-
gare grupp om den sammanlagda effekten
av bristerna gor fordonet farligare.

Namn och adresser

De avtalsslutande stater som tillimpar denna
norm ska till Férenta nationernas sekretariat
meddela basuppgifter om de administrativa
myndigheter som ansvarar for overvak-
ningen av besiktningsprov och utfiardandet
av internationella besiktningsintyg.

Norm 4
Tillimpningsomrade

1.1. Punkter som ska kontrolleras med stod
av artikel 1 i overenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulforsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar har samband med sékerhetskrav gil-
lande hybrid- och elfordon.

be re-examined as it can reasonably be ex-
pected that the detected defects will be recti-
fied without delay.

7.2. "Major defects" (MaD) are defects that
may prejudice the safety of the vehicle
and/or put other road users at risk and other
more significant non-compliances. Further
use of the vehicle on the road without repair
of the detected defects is not allowed alt-
hough it still may be driven to a place for re-
pair and afterwards to a specified location
for the repair to be checked.

7.3. "Dangerous defects" (DD) are defects
that constitute a direct and immediate risk to
road safety such that the vehicle should not
be used on the road under any circum-
stances.

7.4. A vehicle having defects falling into
more than one defect group should be classi-
fied according to the most serious defect. A
vehicle showing several defects of the same
group can be classified in the next more se-
rious group if their combined effect makes
the vehicle more dangerous.

Names and addresses

The Contracting Parties to the Agreement
applying this Rule shall communicate to the
United Nations Secretariat basic information
on administrative authorities responsible for
supervising the inspection tests and issuing
the International Technical Inspection Cer-
tificates.

Rule no. 4
Scope

1.1. For the purpose of Article 1 of the
Agreement concerning the adoption of uni-
form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections, the
items to be inspected are related to safety re-
quirements of hybrid and electric vehicles;
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1.2. Hjulforsedda fordon enligt punkt 2.4
som anvénds 1 internationell trafik ska upp-
fylla de krav som anges nedan om de anses
som el- eller hybridfordon enligt FN-fore-
skrift nr 100.

1.3. De avtalsslutande parterna kan besluta
att tillimpa kravet i punkt 1.2 ovan dven pé
fordon som anvénds i inrikes trafik.

Definitioner

I denna norm

2.1. ”Overenskommelse” avser den i Wien ar
1997 ingangna 6verenskommelsen om anta-
gande av enhetliga villkor for periodisk be-
siktning av hjulférsedda fordon samt om
omsesidigt erkdnnande av sddana besikt-
ningar.

2.2. ”Internationellt besiktningsintyg” avser
ett intyg Over den forsta registreringen efter
tillverkningen och 6ver periodiska besikt-
ningar av hjulférsedda fordon enligt bestdm-
melserna i artikel 1 och bilaga 2 i 6verens-
kommelsen (se punkt 2.1 ovan).

2.3. ”Periodisk besiktning” avser ett enhet-
ligt och regelbundet aterkommande admi-
nistrativt forfarande dér de provningscent-
rum som ansvarar for genomforandet av be-
siktningsproven, efter att ha genomfort de
nddvéndiga kontrollerna, intygar att det
hjulférsedda fordon som ldmnats in for be-
siktning uppfyller kraven i denna norm.

2.4. ”Hjulforsett fordon” avser fordon som
anvinds i internationell trafik och som hor
till kategorierna Mi, Ma, M3, Ni, N> och N3
sdsom de definieras i den konsoliderade re-
solutionen om fordonskonstruktion (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, i dess dndrade
lydelse) och vars storsta tillitna massa dver-
stiger 3 500 kg, forutom fordon som an-
vénds for passagerartrafik och i vilka det
finns hogst 4tta sittplatser utdver forarplat-
sen.

2.5. ”Intyg” avser ett bevis pa att de krav
som faststélls i bilagan till denna norm upp-
fylls som har erhéllits genom provningar

1.2. Wheeled vehicles as defined in para-
graph 2.4 used in international transports
shall satisfy the requirements set out below
when they are considered electric or hybrid
according to the UN Regulation No. 100;

1.3. Contracting Parties may decide to ex-
tend the requirement of paragraph 1.2 above
also to vehicles used in domestic transport.

Definitions

For the purpose of this Rule,

2.1. "Agreement" means the 1997 Vienna
Agreement concerning the adoption of uni-
form conditions for periodical technical in-
spections of wheeled vehicles and the recip-
rocal recognition of such inspections;

2.2. "International Technical Inspection
Certificate" means a certificate about the
first registration after manufacture and the
periodical technical inspections of wheeled
vehicles in compliance with the provisions
of Article 1 and Appendix 2 of the Agree-
ment (see paragraph 2.1. above);

2.3. "Periodical Technical Inspection"
means a periodical administrative uniform
procedure by which the authorized technical
Inspection Centres responsible for conduct-
ing the inspection tests declare, after carry-
ing out the required verifications, that the
wheeled vehicle submitted conforms to the
requirements of this Rule;

2.4. "Wheeled vehicle" means motor vehi-
cles of categories M1, M, M3, Ni, N> and
N, as specified in Consolidated Resolution
on the Construction of Vehicles (RE.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.6, as amended),
used in international transport whose per-
missible maximum mass exceeds 3,500 kg,
except those used for the carriage of passen-
gers and having not more than eight seats in
addition to the driver's seat;

2.5. "Verification" means the proof of com-
pliance with the requirements set out in the
annex to this Rule through tests and checks
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och kontroller med hjélp av befintliga meto-
der och anordningar och utan att anvénda
verktyg for att montera isdr eller lossa nadgon
del av fordonet.

2.6. "Genévedverenskommelsen fran 1958
avser den dverenskommelse som ingicks i
Geneve den 20 mars 1958 och éndrades den
16 oktober 1995 om antagande av enhetliga
tekniska foreskrifter for hjulférsedda fordon
och for utrustning och delar som kan monte-
ras eller anvidndas pé hjulforsett fordon samt
om villkoren for 6msesidigt erkdnnande av
typgodkénnande utfirdade pa grundval av
dessa foreskrifter.

2.7. ”Reglemente” avser ett reglemente som
bifogats Geneveoverenskommelsen fran
1958.

2.8. ”Oldmplig reparation eller dndring”
avser en reparation eller dndring som for-
sdamrar fordonets trafiksikerhet.

2.9.”Hybrid- och elfordon” enligt tillamp-
ningsomradet for regel nr 100.

2.10. ”Lagringssystem for 6verskottsenergi
(RESS)” avser ett uppladdningsbart energi-
lagringssystem som producerar elenergi for
elektriska framdrivningssystem.

RESS kan innehalla ett eller flera delsystem
och nédvindiga hjélpsystem for fysiskt stod,
varmereglering och elektronisk styrning
samt skyddsképor.

Besiktningsperioder

Fordonskategorier

Motorfordon som anvénds for persontrans-
port: My, bortsett fran taxibilar och ambu-
lanser

Godstransportfordon: N;

Maximal besiktningsintervall

carried out using techniques and equipment
currently available, and without the use of
tools to dismantle or remove any part of the
vehicle;

2.6."1958 Geneva Agreement" means the
Agreement concerning the adoption of uni-
form technical prescriptions for wheeled ve-
hicles, equipment and parts which can be fit-
ted and/or used on wheeled vehicles and the
conditions for reciprocal recognition of ap-
provals granted on the basis of these pre-
scriptions, done at Geneva on 20 March
1958 and amended as of 16 October 1995;

2.7. "Regulation" means a Regulation an-
nexed to the 1958 Geneva Agreement.

2.8. "Inappropriate repair or modification"
means a repair or modification that ad-
versely affects the road safety of the vehicle.

2.9. Hybrid and electric vehicles: according
the scope or the Regulation No. 100.

2.10. Residual Energy Storage System
(RESS) means the rechargeable energy stor-
age system that provides electric energy for
electric propulsion.

The REESS may include subsystem(s) to-
gether with the necessary ancillary systems
for physical support, thermal management,
electronic control and enclosures.
Periodicity of technical inspections
Vehicle categories

Passenger-carrying motor vehicles: M, ex-
cept taxis and ambulances

Goods vehicles: N;

Maximum inspection intervals
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Fyra ar efter den forsta registreringen och
ibruktagandet och dérefter vartannat ar

Fordonskategorier

Motorfordon som anvinds for persontrans-
port: Ma (6ver 3 500 kg) och M3

Godstransportfordon: N> och N3
Maximal besiktningsintervall

Ett &r efter den forsta registreringen (eller
efter den forsta ibruktagningsdagen, om for-
donet inte behdver registreras) och dérefter
arligen

Besiktning

Fordon som omfattas av dessa bestimmelser
ska genomga periodisk besiktning i enlighet
med bilagan nedan samt vid behov den be-
siktning som anges i normerna 1 och 2 i bi-
lagan till 1997 ars avtal.

Efter verifiering ska det internationella be-
siktningsintyget bekréfta att atminstone be-
stimmelserna i denna bilaga ar uppfyllda.

Kontrollkrav

Kontrollen ska omfatta d&tminstone de fore-
mal som anges nedan, om de har monterats i
fordonet.

Granskningsmetoder

Metoden som anges i bilagan ar ett mini-
mikrav. Om okulér inspektion anges som
granskningsmetod, innebér det att utover
den okuléra inspektionen kan inspektdren
kénna pa foremélen, bedoma ljud osv.

Huvudsakliga grunder for underkin-
nande och bedomning av brister

Four years after the first entry into service of
the first registration and every second two
years thereafter

Vehicle categories

Passenger-carrying motor vehicles: M»
above 3,500 kg and M;

Goods vehicles: N, and N3
Maximum inspection intervals

One year after the first registration (or if the
vehicle is not required to be registered, date
of first use) and annually thereafter

Technical inspection

Vehicles to which these provisions apply
must undergo a periodic technical inspection
in accordance with the annex hereafter to-
gether with the inspection defined in Rule 1,
when applicable, and Rule 2 annexed to the
1997 Agreement.

Following verification, the International
Technical Inspection Certificate shall con-
firm the compliance with at least the provi-
sions of this annex.

Inspection requirements

The inspection shall cover at least the items
listed below, provided they are installed in
the vehicle.

Methods of inspection

The method of inspection set out in the an-
nex shall be the minimum requirement.
Where a method of inspection is given as
visual, it means that in addition to looking at
the items, the inspector can also handle
them, evaluate noise, etc.

Main reasons for rejection and assess-
ment of defects
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I bilagan ges ocksa rekommendationer om
de huvudsakliga grunderna for underkén-
nande och bedémning av brister. De tre
grunderna for bedomning av brister definie-
ras pd foljande sitt.

7.1. ”Mindre brister” (MiD) r tekniska
brister som inte i vésentlig grad paverkar
fordonets sikerhet samt andra mindre brister
vad giller 6verensstimmelsen. Fordonet be-
hover inte kontrolleras pa nytt, eftersom det
rimligen kan antas att de brister som upp-
ticks atgdrdas utan drojsmal.

7.2. ’Stérre brister” (MaD) ar brister som
kan péverka fordonets sdkerhet och/eller or-
saka fara for andra trafikanter samt andra
storre brister vad géller 6verensstimmelsen.
Det é&r inte tillatet att anvénda fordonet i
végtrafik utan att atgéirda observerade bris-
ter, men fordonet far daremot koras till en
verkstad och dérefter till en sérskilt angiven
plats dér atgiarderna kontrolleras.

7.3. ”Farliga brister” (DD) ar brister som
direkt och omedelbart dventyrar trafiksaker-
heten sé att fordonet under inga omsténdig-
heter bor anvéndas pa vig.

7.4. Ett fordon med brister i fler &n en grupp
ska klassificeras enligt den allvarligaste
bristen. Ett fordon med flera brister i samma
grupp kan klassificeras i foljande allvarli-
gare grupp om den sammanlagda effekten
av bristerna gor fordonet farligare.

Namn och adresser

De avtalsslutande stater som tillimpar denna
norm ska till Férenta nationernas sekretariat
meddela basuppgifter om de administrativa
myndigheter som ansvarar for overvak-
ningen av besiktningsprov och utfardandet
av internationella besiktningsintyg.

Recommendations for the main reasons for
rejection and the assessment of defects are
also given in the annex. The three criteria
for assessment of defects are defined as fol-
lows.

7.1. "Minor defects" (MiD) are technical de-
fects that have no significant effect on the
safety of the vehicle and other minor non-
compliances. The vehicle does not have to
be re-examined as it can reasonably be ex-
pected that the detected defects will be recti-
fied without delay.

7.2. "Major defects" (MaD) are defects that
may prejudice the safety of the vehicle
and/or put other road users at risk and other
more significant non-compliances. Further
use of the vehicle on the road without repair
of the detected defects is not allowed alt-
hough it still may be driven to a place for re-
pair and afterwards to a specified location
for the repair to be checked.

7.3. "Dangerous defects" (DD) are defects
that constitute a direct and immediate risk to
road safety such that the vehicle should not
be used on the road under any circum-
stances.

7.4. A vehicle having defects falling into
more than one defect group should be classi-
fied according to the most serious defect. A
vehicle showing several defects of the same
group can be classified in the next more se-
rious group if their combined effect makes
the vehicle more dangerous.

Names and addresses

The Contracting Parties to the Agreement
applying this Rule shall communicate to the
United Nations Secretariat basic information
on administrative authorities responsible for
supervising the inspection tests and issuing
the International Technical Inspection Cer-
tificates.
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Norm 1 bilaga

Minimikrav for kontroller
1. Tilliimpningsomrade

Norm 1-4 bilagor

Kontrollen ska atminstone omfatta de féoremél som anges nedan.

2. Fordonets identifieringsuppgifter

Foremal

Metod

Huvudsakliga grun-
der for underkdin-
nande

Bedomning av brister

\MiD |MaD |DD

2.1. Registrerings-
skyltar
(om sadana kravs?)

Okular inspektion

a) En eller flera regi-
streringsskyltar saknas
eller har fasts sé att de
sannolikt lossnar.

b) Texten saknas eller
gar inte att ldsa.

c) Motsvarar inte for-
donets dokument eller
registeruppgifter.

X

2.2. Fordonets till-
verknings-/serie-
nummer

Okulér inspektion

a) Saknas eller
hittas inte.

b) Bristfilligt, gar
inte att ldsa, up-
penbart forfalskat
eller Gverens-
stimmer inte med
fordonshandling-
arna.

c) Fordonshand-
lingarna gér inte
att lasa eller inne-
haller skrivfel.
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a) “Kraven” definieras i de typgodkénnandekrav som géllde den dag da fordonet god-
kéndes eller registrerades eller togs 1 bruk for forsta gingen samt i de skyldigheter som
géller eftermontering eller i den nationella lagstiftningen i registreringslandet.

3. Miljooligenheter

3.1.  Avgasutsldapp
3.1.1. Fordon med motor med gnisttdndning:

Bedomning av brister

Huvudsakliga grunder for Mindr |Storre  |Farlig
Foremal Metod underkdnnande €
3.1. Utslépp fran motor med
gnisttindning
3.1.1. Okulér inspektion |a) Tillverkarens anordning X
Anordningar for begransning av avgas-
for begréns- utslapp saknas, har dnd-
ning av av- rats eller dr uppenbart fel-
gasutslapp aktig
b) Lackage som kan péverka X
utsldppsmaitningarna
3.1.2. Fordon upp till ut- |a) Gasutslédppen overskrider X
Gasutslapp sléappsklasserna de nivaer som tillverkaren
Euro 5 och Euro V angett
eller motsvarande: |b) Eller om denna informat- X

Maitningarna med
avgasanalysator
overensstimmer
med kraven! eller
OBD-avlésningen.
Standardmetoden
vid bedéomning av
avgasutsldpp ar ett

ion inte finns tillgdnglig,
overskrider koldioxidut-
sléppen
1) i fordon som inte har
ett avancerat system for
utsldppsbegriansning:
4,5 % eller 3,5 %
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avgasrorstest. P4
grundval av en be-
domning av dver-
ensstimmelse och
med beaktande av
lamplig lagstiftning
om typgodkan-
nande kan de av-
talsslutande par-
terna godkdnna an-
vandning av OBD i
enlighet med till-
verkarens rekom-
mendationer och
andra krav.

Fordon fran och
med utslappsklas-
serna Euro 6 och
Euro VI eller mot-
svarande:

Maitningarna med
avgasanalysator
overensstimmer
med kraven' eller
OBD-avlédsningen
Overensstimmer
med tillverkarens
rekommendationer
och 6vriga krav'.

Maitningarna tillim-
pas inte pa tvatakts-
motorer

enligt datum for forsta re-
gistrering eller forsta an-
véndning som anges i kra-
ven!

ii) i fordon som har ett
avancerat system for ut-
slappsbegransning:  —
vid tomgéang: 0,5 %

— vid forhojd tomgéng:
0,3 %

i fordon 1 utslappsklass
Euro 5 och Euro 6 eller
motsvarande:

— vid tomgéang: 0,3 %
— vid forhojd tomgang:
0,2 %

enligt datum for forsta regi-
strering eller forsta an-
vandning som anges i kra-
ven'

¢) Lambdakoefficienten inte
ligger mellan 1 £ 0,03 el-
ler foljer inte tillverkarens
specifikationer

d) OBD-avlédsningen visar en
betydande funktionsstor-
ning

Foremal

Metod

Huvudsakliga grunder for
underkdnnande

Bedémning av bris-
ter
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Mindre

Storre

Far-
lig

3.2 Utslédpp fran motor med kompressionstindning

3.2.1. Anord-
ningar for be-
griansning av av-
gasutslapp

Okulér inspektion

a) Tillverkarens anord-
ning for begrénsning av
avgasutsldpp saknas el-
ler dr uppenbart defekt.

b) Lackage som kan pa-
verka utsléppsmétning-
arna
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3.2.2.
Opacitet

Fordon som regi-
strerats eller ta-
gits 1 bruk fore
den 1 januari
1980 ska undan-
tas fran detta
krav.

Fordon upp till utslédppsklasserna
Euro 5 och Euro V eller motsva-
rande:

Mitning av avgasernas opacitet
vid fri acceleration (utan last och
frén tomgang till maximivarvtal)
med véxeln i frildge och kopp-
lingen nedtryckt eller OBD-av-
lasning.

Standardmetoden vid bedomning
av avgasutslapp 4ar ett avgasrors-
test. P4 grundval av en bedom-
ning av overensstimmelse kan
de avtalsslutande parterna god-
kénna anvéndning av OBD i en-
lighet med tillverkarens rekom-
mendationer och andra krav.

Fordon fran och med ut-
slappsklasserna Euro 6 och
Euro VI eller motsvarande:

Maitning av avgasernas opacitet
vid fri acceleration (utan last och
frén tomgang till maximivarvtal)
med véxeln i frildge och kopp-
lingen nedtryckt eller OBD-av-
lasning enligt tillverkarens re-
kommendationer och andra
krav'.

Konditionering av fordon:

1. Provningar fér utforas pa for-
don utan konditionering, men
av sikerhetsskél bor det kon-
trolleras att motorn dr varm
och i tillfredsstillande meka-
niskt skick

a) Ett fordon som regi-
strerats eller tagits i bruk
forsta géngen efter det
datum som anges i kra-
ven!

Opaciteten overskrider
den niva som anges pa
tillverkarskylten i fordo-
net.
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Foremal

Metod

Huvudsakliga grunder for
underkdnnande

Bedomning av bris-

ter

Mindre

Storre

Far-
lig

2. Konditioneringskrav:

1) Motorn ska ha uppnatt ar-
betstemperatur, vilket t.ex. in-
nebdr att temperaturen pa mo-
toroljan som méts med en olje-
mitsticka ska vara minst 80° C
eller motsvara normal kortem-
peratur om den &r ldgre, eller att
motorblocktemperaturen som
méits med infrardd stralning ska
vara minst lika hdg. Om denna
méitmetod ar opraktisk pa grund
av fordonets konstruktion ska
motorns normala arbetstempe-
ratur faststillas pd annat sitt,
t.ex. genom att man startar luft-
flakten.

ii) Avgassystemet ska rensas
genom minst tre fria accelerat-
ionscykler eller motsvarande
metod.
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Provningsforfarande:

1. Motorer och turboladdade
motorer ska ga pa tomgang in-
nan varje fri accelerationscykel
paborjas. For tunga dieseldrivna
fordon innebér detta minst tio
sekunder efter det att gaspeda-
len slappts upp.

2. For att igngsétta varje fti ac-
celerationscykel ska gaspedalen
snabbt (dvs. p& mindre 4n en se-
kund) och i en rorelse, men inte
for héftigt, tryckas i botten for
att uppnd maximal insprutning
fran insprutningspumpen.

b) Om dessa vérden inte

finns att tillga eller om
kraven' inte tillater an-
vindning av referens-
véirden

- Insugningsmotorer:
2,5 m-1

- Turboladdade moto-
rer: 3,0 m’!

- Ett eller flera fordon
som anges i kraven'
och som har registrerats
eller tagits i bruk for
forsta gdngen efter det
datum som anges i kra-
ven: fordon som hor till
utslappsklasserna

Euro 5 och Euro V eller
motsvarande 1,5 m™'.
fordon som hor till ut-
sléappsklasserna Euro 6
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Foremal

Metod

Huvudsakliga grunder
for underkdnnande

Bedomning av brister

Mindre

Storre

Farlig

3. Under varje fri acce-
lerationscykel ska mo-
torn komma upp i maxi-
mivarvtal eller, nir det
géller automatvixlade
fordon, det varvtal som
anges av tillverkaren el-
ler, om dessa uppgifter
inte finns att tillga, tva
tredjedelar av maximi-
varvtalet. Detta kan
kontrolleras t.ex. med
hjilp av motorvarvet el-
ler genom att man later
tillrackligt lang tid for-
flyta mellan den forsta
tryckningen pa gaspeda-
len och det 6gonblick
den slapps upp, vilket
for fordon i kategorierna
Mz, M}, Nz OCh N3 b('il'
vara minst tva sekunder.

4. Fordon far endast un-
derkdnnas om det arit-
metiska medelvardet
fran minst tre av de sen-
ast genomforda accele-
rationscyklerna over-
skrider griansvérdet. Me-
delvérdet kan rdknas
fram genom att man
raknar bort de mat-
ningar som avviker mest
fran medelvardet eller
att man anvander resul-
tatet fran ndgon annan

och Euro VI eller motsva-
rande 0,7 m’!
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statistisk berdkning som
tar hansyn till sprid-
ningen hos métningarna.
De avtalsslutande par-
terna far begrinsa anta-
let testcykler.

5. For att undvika ono-
diga provningar far de
avtalsslutande parterna
underkénna fordon om
vérdena efter mindre 4n
tre fria accelerations-
cykler eller efter re-
ningscykeln ligger
mycket hogre én grins-
vérdet. Likasa for att
undvika onddiga prov-
ningar far de avtalsslu-
tande parterna godkénna
fordon om vérdena efter
mindre &n tre fria acce-
lerationscykler eller ef-
ter reningscykeln ligger
mycket under gransvar-
det.

3.3. Testanordningar

Fordonsutsléppen ska testas med hjilp av utrustning som &r konstruerad for att exakt faststélla
om utsldppen dverensstimmer med de foreskrivna grinsvérdena eller tillverkarens gransvar-
den.
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4. Bullerutslipp

Foremal

Metod

Bedomning av
brister

Huvudsakliga grunder
for underkdnnande

MiD

MaD

DD

4.1. Bullerddmpningssystem

Subjektiv bedomning
(férutom om inspektdren
anser att den tillitna bul-
lernivan kan ha over-
skridits, varvid en bul-
lermétning kan utforas
med ljudnivimétare nér
fordonet ar pa plats)

a) Tillatna bullerni-
vaer enligt kraven'
overskrids.

b) Nagon del av
bullerddmpnings-
systemet sitter 10st,
kan falla av, ar ska-
dad, &r felaktigt
monterad, saknas
eller 4r uppenbarli-
gen dndrad pa ett
sitt som paverkar
bullernivan nega-
tivt.

¢) Mycket stor risk
att det lossnar.

X

5. Ovrigt med anknytning till miljoskyddet

Foremal

Metod

Huvudsakliga grunder for
underkdinnande

Bedomning
av brister

Mi
D

Ma
D

D
D

5.1. Vitskelackage

a) Kraftigt vatskelack-
age som sannolikt
kommer att skada mil-
jon eller utgdra en sé-
kerhetsrisk for andra
trafikanter, dock ej vat-
ten.

X
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b) Stadigt dropp som
orsakar mycket stor
fara.
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6. Dimpning av elektromagnetiska storningar (rekommenderad)

Bedomning av

brister
Huvudsakliga grunder for .
MiD |MaD |DD
Féremdl Metod underkdnnande : ¢
6.1. Radio- Okulér inspekt- | Nagot av kraven! uppfylls X
stérningar (*)* ion inte.

”Kraven” definieras i kraven for dverensstimmelse som gillde den dag d& fordonet godkin-
des eller registrerades eller togs i bruk for forsta gdngen samt i de skyldigheter som géller ef-
termontering eller i den nationella lagstiftningen i registreringslandet. Grunder f6r underkan-

nande tillimpas forst nir overensstimmelsen med kraven har kontrollerats.

2 (*) giller sddant som hanfor sig till fordonets skick och dess ldmplighet for végtrafik, men
som inte anses vésentligt i kdrduglighetsprovet

Annex to Rule no. 1

Minimum inspection requirements

1. Scope

The inspection shall cover at least the items listed below.

2. Identification of the vehicle

Defect Assess-
ment
Item Method Main Reasons for Rejection | MiD |MaD | DD
2.1. Registration number | Visual in- (a2) Number plate(s) miss- X
plates (if needed by re- spection. ing or so insecure/fixed
quirements ?) that it is (they are)
likely to fall off. X
(b) Inscription missing or
illegible. e
(c) Not in accordance with
vehicle documents or
records.
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Item

Method

Main Reasons for Rejection

Defect Assess-

ment

MiD

MaD

DD

2.2. Vehicle identifica-
tion chassis/ serial num-
ber

Visual in-
spection.

(a) Missing or cannot be
found.

(b) Incomplete, illegible,
obviously falsified, or
does not match the vehi-
cle documents.

(c) Illegible vehicle docu-
ments or clerical inaccu-
racies.

& "Requirements" are laid down by type-approval requirements at the date of approval, first
registration or first entry into service as well as retrofitting obligations or national legislation
in the country of registration.

3. Environmental nuisances

3.1. Exhaust emissions

3.1.1. Vehicles with positive-ignition engines:

Defect Assess-
ment
Mi- |Ma- |Dan
Main Reasons for Re- |nor |jor |ge-
Item Method Jection rous
3.1. Positive ignition engine emissions
3.1.1. Exhaust emissi- | Visual inspection (a) Emission control X
ons control equipment equipment fitted by
the manufacturer ab-
sent, modified or ob-
viously defective.
(b) Leaks which would
affect emission
measurements
3.1.2. Gaseous emissi- | For vehicles up to emission | (a) Either gaseous emis-
ons classes Euro 5 and Euro V sions exceed the
or equivalent: specific levels given
M . by the manufacturer;
easurements using an ex-
haust gas analyser in accord- X
ance with the requirements'
or reading of OBD. Tailpipe
testing shall be the default
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Item

Method

Defect Assess-

ment
Mi- |Ma- |Dan
Main Reasons for Re- |nor |jor |ge-
jection rous

method of exhaust emission
assessment. On the basis of
an assessment of equiva-
lence, and by taking into ac-
count the relevant type ap-
proval legislation, Contract-
ing Parties may authorise
the use of OBD in accord-
ance with the manufac-
turer’s recommendation and
other requirements.

For vehicles as of emission
classes Euro 6 and Euro VI
or equivalent:

Measurement using an ex-
haust gas analyser in accord-
ance with requirements' or
reading of OBD in accord-
ance with manufacturer’s
recommendations and other
requirements’.

Measurements not applica-
ble for two-stroke engines

(b) Or, if this infor-

(c) Lambda coefficient

mation is not availa-
ble the CO emis-
sions exceed,

(1) For vehicles not
controlled by an ad-
vanced emission con-
trols system:

4.5%, or 3.5%
According to the date
of first registration or
use specified in re-
quirements!

(i1) for vehicles con-
trolled by an ad-
vanced emission con-
trol system:

- At engine idle: 0.5%
- At high idle: 0.3%

for vehicles of emissio
class Euro 5 and Euro €
or equivalent:

- At engine idle: 0.3%
- At high idle: 0.2%

According to the date
of first registration or
use specified in re-
quirements’

outside the range

1+ 0.03 or not in ac-
cordance with manu-
facturer’s specifica-
tion;
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Item

Method

Main Reasons for Re-
jection

Defect Assess-
ment

Mi-
nor

Ma-
jor

Dan

ge-
rous

(d) OBD read-out indi-
cating significant
malfunction

3.2 Compression ignition engine emissions

3.2.1. Exhaust emissi-
ons control equipment

Visual inspection

(a) Emission control
equipment fitted by
the manufacturer
absent or obviously
defective.

(b) Leaks which would
affect emission
measurements

3.2.2. Opacity

Vehicles registered or
put into service before

1 January 1980 are ex-
cepted from this require-
ment

For vehicle up to emission
classes Euro 5 and Euro V
or equivalent:

Exhaust gas opacity to be
measure during free acceler-
ation (no load from idle up
to cut-off speed) with gear
lever in neutral and clutch
engaged or reading of OBD.
The tailpipe testing shall be
the default method of ex-
haust emissions assessment.
On the basis of an assess-
ment of equivalence, Con-
tracting Parties may author-
ise the use of OBD in ac-
cordance with the manufac-
turer’s recommendation and
other requirements.

For vehicles as of emission
classes Euro 6 and Euro VI
or equivalent:

Exhaust gas opacity to be
measured during free accel-
eration (no load from idle up
to cut-off speed) with gear
lever in neutral and clutch
engaged or reading of OBD

(a) For vehicle regis-
tered or put into ser-
vice for the first
time after the date
specified in the re-
quirements!

Opacity exceeds the

level recorded on the
manufacturer’s plate
on the vehicle.
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Item

Method

Main Reasons for Re-
jection

Defect Assess-

ment

Mi- |Ma- |Dan

nor |jor |ge-
rous

1n accordance with the man-
ufacturer’s recommenda-
tions and other require-
ments!

Vehicle preconditioning:

1. Vehicles may be tested
without preconditioning, alt-
hough for safety reasons
checks should be made that
the engine is warm and in a
satisfactory mechanical con-
dition

2. Precondition require-
ments:

(1) Engine shall be fully
warm, for instance the en-
gine oil temperature meas-
ured by a probe in the oil
level dipstick tube to be at
least 80°C or normal operat-
ing temperature if lower, or
the engine block tempera-
ture measured by the level
of infrared radiation to be at
least an equivalent tempera-
ture. If, owing to the vehicle
configuration, this measure-
ment is impractical, the es-
tablishment of the engine’s
normal operating tempera-
ture may be made by other
means, for example by the
operation of the engine cool-
ing fan.

(i) Exhaust system shall be
purged by at least three free
acceleration cycles or by an
equivalent method.
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Defect Assess-

ment
Mi- |Ma- |Dan
Main Reasons for Re- |nor |jor |ge-
Item Method Jection rous
Test procedure: (b) Where this infor- X

1. Engine and any turbo-
charger fitted, to be at idle
before the start of each free
acceleration cycle. For
heavy-duty diesels, this
means waiting for at least 10
seconds after the release of
the throttle.

2. To initiate each free ac-
celeration cycle, the throttle
pedal must be fully de-
pressed quickly and continu-
ously (in less than one sec-
ond) but not violently, so as
to obtain maximum delivery
from the injection pump.

3. During each free accel-
eration cycle, the engine
shall reach cut-off speed
or, for vehicles with auto-
matic transmissions, the
speed specified by the
manufacturer or, if this
data is not available, then
two thirds of the cut-off
speed, before the throttle is
released. This could be
checked, for instance, by
monitoring engine speed or
by allowing a sufficient
time to elapse between ini-
tial throttle depression and
release, which in the case
of vehicles of categories
M2, M3, N2 and

N3, should be at least two
seconds.

mation is not availa-
ble or requirements’
do not allow the use
of reference values,

- For naturally aspi-
rated engines: 2.5 m’!
- For turbo-charged
engines: 3.0 m’!

- For vehicles identi-
fied in requirements!
or first registered or
put into service for
the first time after the
date specified in re-
quirements: for vehi-
cles of emission clas-
ses Euro 5 and Euro V
or equivalent

1.5 m! for vehicles
of emission classes
Euro 6 and Euro VI or
equivalent 0.7 m’!

4. Vehicles shall only be
failed if the arithmetic
means of at least the last
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Item

Method

Main Reasons for Re-
jection

Defect Assess-

ment

Mi- |Ma- |Dan

nor |jor |ge-
rous

three free acceleration cy-
cles are in excess of the
limit value. This may be cal-
culated by ignoring any
measurement that depart
significantly from the meas-
ured mean, or the result of
any other statistical calcula-
tion that takes account of the
scattering of the measure-
ments. Contracting Parties
may limit the number of test
cycles.

5. To avoid unnecessary
testing, Contracting Parties
may fail vehicles which
have measured values sig-
nificantly in excess of the
limit values after fewer than
three free acceleration cy-
cles or after the purging cy-
cles. Equally to avoid un-
necessary testing, Contract-
ing Parties may pass vehi-
cles which have measured
values significantly below
the limits after fewer than
three free acceleration cy-
cles or after the purging cy-
cles.

3.3.Test equipment

Vehicle emissions are tested using equipment designed to establish accurately
whether the limit values prescribed or indicated by the manufacturer have been

complied with.
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4. Noise emissions

Defect Assess-
ment
Main Reasons for Rejec-
Item Method tion MiD |MaD | DD
4.1. Noise sup- | Subjective (a) Noise levels in excess X
pression system evaluation (un- of those permitted in the
less the inspec- requirements'.
:ﬁgtcfhlés;%?sse (b) Any part of the noise X
level mav be suppression system
borderli g; in loose, damaged, incor-
which case a rectly fitted, missing or
measurement obviously modified in a
of noise emit- way that would ad-
ted by station- versely affect the noise
ary using a levels. X
sound level (c) Very serious risk of
meter may be falling off.
conducted).
5. Other items related to the protection of the environment
Defect Assess-
ment
Main Reasons for Rejec-
Item Method tion MiD |MaD | DD
5.1 Fluid leaks (a) Any excessive fluid X

leak, other than water,
likely to harm the envi-
ronment or to pose a
safety risk to other road
users.

(b) Steady formation of
drops that constitutes a
very serious risk.
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6. Electromagnetic interference suppression (Recommended)

Defect Assess-
ment
Main Reasons for Rejec- ;
Item Method tion MiD | MaD | DD
6.1. Radio-interference | Visual inspec- | Any of the requirements! X
(*)? tion not met.

I "Requirements" are laid down at the date of approval, first registration or first entry into ser-
vice as well as by retrofitting obligations, by in use conformity requirements if any or by na-
tional legislation in the country of registrations. These reasons for failure apply only when
compliance with requirements has been checked.

2 (*) identifies items which relate to the condition of the vehicle and its suitability for use
on the road but which are not considered essential in a roadworthiness test
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Norm 2 bilaga

Minimikrav for kontroller

1. Allmant

I denna bilaga faststélls vilka fordonssystem och komponenter som ska genomgé prov-
ning och detaljerna for de rekommenderade provningsmetoderna for dessa samt kriteri-
erna for om fordonets skick ér godtagbart.

Provningen ska omfatta d&tminstone de foremal som anges i punkt 3 nedan, om ingér i
utrustningen for det fordon som ska genomga provning i den avtalsslutande staten. |
samband med provningen kan man ocksa kontrollera om de relevanta delarna och kom-
ponenterna i fordonet i fraga uppfyller de sidkerhets- och miljokrav som géllde vid tid-
punkten for godkénnandet eller, i forekommande fall, vid tidpunkten for efterjustering.

Om de provningsmetoder som anges i denna bilaga inte kan tillimpas pa grund av for-
donets sammanséttning, ska provningen utforas i enlighet med de rekommenderade
metoder som godkints av behdriga myndigheter. Behorig myndighet ska sékerstilla att
sékerhets- och miljokraven iakttas.

Alla nedanstidende foremal ska betraktas som obligatoriska vid periodisk provning av
korduglighet, forutom de som dr markerade med (X). Dessa avser fordonets skick och
lamplighet att anvéndas i trafiken men betraktas inte som vésentliga vid trafikséker-
hetsprovning.

”Grunder for underkédnnande” dr inte tilldimplig 1 de fall d4 orsakerna avser krav som
inte géllde enligt relevant lagstiftning for godkdnnande av fordon vid den tidpunkt da
fordonet forsta gdngen registrerades, forsta gdngen togs i bruk eller enligt efterjuste-

ringskrav.

Om okuldr inspektion anges som granskningsmetod, innebér det att utdver den okuldra
inspektionen kan inspektoren kdnna pa foremalen, bedoma ljud eller anvénda andra till-
lampliga granskningsmetoder som inte kraver verktyg.

2. Provningens omfattning
Provningen ska omfatta &tminstone fo6ljande omraden:

0. Fordonets identifieringsuppgifter;

1. Bromsutrustning;

3. Styrning;

4. Sikt;

5. Belysningsutrustning och delar av elsystem;
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6. Axlar, hjul, ddck och fjadring;

7. Chassi och chassiinfastningar med tillbehdr;

8. Ovrig utrustning;

9. Ytterligare provningar for fordon i kategori M> och M3 som anvénds for persontransport.

3. Provningens innehall och metoder; bedomning av fordonsbrister

Provningen ska dtminstone omfatta de foremal som anges i nedanstaende tabell, och mini-
mikrav och rekommenderade metoder ska tillimpas.

For varje system och komponent som ska genomga provning ska en bedémning av bristerna
goras 1 varje enskilt fall i enlighet med de kriterier som anges i ifrigavarande tabell.
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Foremadl Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister
Mindre | Storre | Far-
lig
0. Fordonets identifieringsuppgifter
0.1. Registrerings- | Okuldr in- | a) En eller flera registreringsskyltar sak- X
skylt (om sddana | spektion nas eller har fésts sé att de sannolikt loss-
krivs() nar.
b) Text saknas eller ar oldslig. X
¢) Overensstimmer inte med fordonets X
handlingar eller registeruppgifter.
0.2. Fordonets till-| Okuldr in- | a) Saknas eller kan inte hittas. X
verknings-/serie- | spektion 7 L e lliot, olasligt, uppenbart forfals- X
nummer < i :
kat eller 6verensstimmer inte med for-
donshandlingarna.
- - ECERCETECONF/4/Add,
¢) Fordonshandlingarna géar inte att 14sa X
eller innehaller skrivfel.
1. Bromsutrustning
1.1. Mekaniskt skick och funktion
1.1.1. Fardbromsens pedal- | Okulér inspektion | a) Pedalaxeln svirmandvrerad. X
axel/mandverspak av komponenter -
medan bromssy- | b) Stort slitage eller glapp. X
stemet mandvre-
ras.
Anmérkning: For-
don med
servobromssy-
stem ska kontroll-
eras nar motorn ar
avstangd.
1.1.2. Pedalens/mand- Okulér inspektion | a) For stor eller for liten tillgénglig X
verspakens skick och ma- | av komponenter | slaglingd.
néverorganets slaglingd medan brorr}ssy- b) Mangverorganet utvéxlar inte kor- X
stemet manovre-
ras. rekt. X
Om det paverkar funktionen.
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Anmirkning: For-
don med
servobromssy-
stem ska kontroll-
eras ndr motorn ar
avstiangd.

c¢) Halkskyddsbeldggning pa bromspe-
dalen saknas, har lossnat eller slitits
ned.
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Féremadl Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av
brister
Mi | Sté | Farlig
ndr | rre
e
1.1.3. Vakuumpump | Okulér inspektion av kom- | a) Otillrackligt lufttryck/vakuum
eller kompressor ponenter vid normalt arbets- | for att aktivera bromsen minst X
och behallare tryck. Kontrollera den tid fyra génger efter det att larmsy-
som behovs for att bygga stemet utlosts (eller manometer-
upp lufttryck/vakuum till utslaget signalerar fara), X
sékert driftvirde och att for att aktivera bromsen minst
larmsystem, flerkrets- tva ganger efter det att larmsy-
skyddsventil och overtryck- | stemet utlosts (eller manometer-
sventil fungerar. utslaget signalerar fara).
b) Den tid som behdvs for att X
bygga upp lufttryck/vakuum till
sikert driftvérde &r for lang en-
ligt kravenV.
¢) Flerkretsskyddsventilen eller X
overtrycksventilen fungerar inte.
d) Lackage som orsakar markbar X
trycksénkning eller fornimbart
lackage.
e) Yttre skada som sannolikt pa- X
verkar bromssystemets funktion.
Reservbromsens prestanda upp- X
fylls inte.
1.1.4. Indikator eller | Funktionskontroll. Felaktig indikator eller métare. | X
métare for ofillrck- Léagt tryck gér inte att identifi- X
ligt tryck era.
1.1.5. Handmanévre- | Okulér inspektion av kom- | a) Mandverorganet sprackt, ska- X
rad bromsventil ponenter medan bromssy- dat eller kraftigt forslitet.
stemet mandvreras.
b) Mandverorganet bristfalligt X
fastsatt vid ventilen eller venti-
len bristfalligt fastsatt.
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Foremal Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister
Mindre| Storre| Far-
lig
c) Losa kopplingar eller lackor i sy- X
stemet.
d) Otillfredsstillande funktion. X
1.1.6. Parkerings- |Okulér in- a) Lésmekanismen otillracklig. X
bron.l.saktlvatoi, spektion av b) Slitage pd mandverarmens axel el- | X
mandverarm, las- komponen- o .
) ler lasmekanismen. X
mekanism, elekt- ter medan . .
% parken b ) For stort slitage.
risk parkerings-  |bromssyste-
P £ > c) For stor slagldangd (felaktig instéll- X
broms met mand- ,
ning).
vreras. :
d) Aktivatorn saknas, ar skadad eller X
fungerar inte.
e) Bristfillig funktion, varningsindi- X
kator felaktig.
1.1.7. Broms- Okulér in- | a) Skadad ventil eller luftlackage. X
Venqler (botten- | spektion av Om det paverkar funktionen. X
ventiler, ut- komponen- o o
1 . b) Kompressorns oljeforbrukning for | X
oppsventiler, ter medan ¢
reglerventiler) bromssy- SIOT. - - - -
stemet ma- | © Ventil felaktig eller bristfalligt X
ndvreras. monterad.
d) Forlust eller lackage av hydraul- X
vitska. X
Om det paverkar funktionen.
1.1.8. Kopp- Koppla a) Kran eller sjilvtitande ventil de- X
lingar till slép- flrén och fekt. X
Vagn§n§ broms- | till broms- Om det paverkar funktionen.
anordning SySten.ﬂetS b) Kran eller sjilvtitande ventil fel- X
(elektriska och | koppling . P
. aktig eller bristfalligt monterad. X
pneumatiska) mellan
dragfor- Om det paverkar funktionen.
don och ¢) Otillracklig tithet. X
slapvagn. Om det paverkar funktionen. X
d) Otillracklig funktion X
Péverkar bromsens funktion. X

96



CTE/CONF/4/Adq

a) Behadllare nagot skadad eller korro-

1.1.9. Energi- Okular in-
ackumulator, spektion. derad.
tryckluftsbehal- Behallare mycket skadad, korrode-
lare rad eller otit.

1.2/Rev.1 b) Paverkar avtappningsanordningens

funktion.
Avtappningsanordningen fungerar
inte.

c) Behallare felaktig eller bristfalligt
monterad.
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Foremal

Metod

Grunder for
underkan-
nande

Bedomning av brister

Mindre

Storre

Far-
lig

1.1.10. Ser-
vostyren-
heter, hu-
vudcylinder
(hydraulsy-
stem)

Okulér inspektion s& langt mojligt av kom-
ponenter medan bromssystemet mandvre-
ras.
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a) Servoenhet
defekt eller
otét.

Om den
inte funge-
rar.

X

b) Huvud-
cylinder de-
fekt, broms
fungerar
fortfarande.
Huvud-
cylinder de-
fekt eller
otat.

¢) Huvud-
cylinder
bristfalligt
fastsatt,
broms fun-
gerar fortfa-
rande.
Huvud-
cylinder
bristfalligt
fastsatt.

d) For liten
mangd
broms-
vétska (un-
der marke-
ring for mi-
niminiva).




Mingden
broms-
vétska be-
tydligt un-
der marke-
ringen for
miniminiva.
Ingen
broms-
vétska syn-
lig.

e) Lock pa hu-
vudceylin-
dern sak-
nas.

f) Kontroll-
lampan for
broms-
vitska lyser
eller ar de-
fekt.

g) Bristfillig
funktion
hos var-
ningsanord-
ningen for
bromsvits-
keniva.

1.1.11.
Bromsror

Okulér inspektion s& langt mojligt av kom-
ponenter medan bromssystemet mandvre-
ras.
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a) Hog risk
for funkt-
ionsfel eller
brott.

b) Otétheter i
ror eller
kopplingar
(pneuma-
tiska sy-
stem).
Otitheter i
ror eller




kopplingar
(hydraulsy-
stem).

c¢) Skadade el-
ler kraftigt
korroderade
ror.
Paverkar
bromsarnas
funktion pa
grund av
blockering
eller ome-
delbar risk
for lackage.

d) Felmonte-
rade ror.
Risk for
skada.

Foremal

Metod

Grunder for underkdn-
nande

Bedomning av brister

Mindre

Storre

Far-
lig

1.1.12. Bromsslangar

Okulér inspekt-
ion sa langt
mdjligt av kom-
ponenter medan
bromssystemet
mandvreras.

100

a) Hog risk for funkt-
ionsfel eller brott.

X

b) Slangar skadade,
skavda, snodda eller
for korta.

Slangar skadade eller
skavda.

c) Otitheter i slangar el-
ler kopplingar (pneu-
matiska system).
Otitheter i slangar el-
ler kopplingar (hydra-
ulsystem).

d) Slangar utvidgas un-
der tryck.
Skadad ledning.




e) Pordsa slangar.

1.1.13. Bromsbeldgg och -
klossar

Okular inspekt-
ion.

a) Stort slitage pa beldgg
eller klossar (minimi-
markering har natts).
Stort slitage pa beldgg
eller klossar (minimi-
markering har passe-
rats).

b) Belagg eller klossar
nedsmutsade (av olja,
fett etc.).
Bromsprestanda pa-
verkad.

c) Belédgg eller klossar
saknas eller ar fel-
monterade.

1.1.14. Bromstrummor,
bromsskivor

Okulédr inspekt-
ion.

a) Bromstrumma eller -
skiva forsliten.
Bromstrumma eller -
skiva kraftigt forsli-
ten, mycket repad,
sprucken, bristfalligt
fastsatt eller skadad.

Foremal

Metod

Grunder for
underkdn-
nande

Bedomning av brister

Mindre

Storre

Far-
lig
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b) Broms-
trumma
eller -
skiva ned-
smutsad
(av olja,
fett etc.)
Bromspre-
standa pé-
verkad.

X




¢) Broms-
trumma
eller -
skiva sak-
nas.

d) Broms-
skolden
bristfalligt
fastsatt.

1.1.15. Bromskablar,
stidnger, spakar, kopp-
lingar

Okuldr inspektion sé langt moj-
ligt av komponenter medan
bromssystemet mandvreras.

a) Kabel ska-
dad eller
bockad.
Bromspre-
standa pa-
verkad.

b) Stort sli-
tage eller
framskri-
den kor-
rosion pa
kompo-
nent.
Bromspre-
standa pa-
verkad.

¢) Kabel,
stang eller
led brist-
falligt
monterad.

d) Bristfillig
kabelmon-
tering.

e) Begréns-
ning i
bromssy-
stemets
rorlighet.

f) Onormala
rorelser
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hos spa-
kar/kopp-
lingar ty-
der pa fel-
aktig in-
stdllning
eller onor-
malt sli-
tage.

1.1.16. Bromscylindrar

(dven fjaderbromsar och

hydraulcylindrar)

Okuldr inspektion sé langt moj-
ligt av komponenter medan
bromssystemet mandvreras.

a) Cylinder
sprucken
eller ska-
dad.

Bromspre-

standa pé-
verkad.

Foremal

Metod

Grunder for
underkdn-
nande

Bedomning av brister

Mindre

Storre

Far-
lig

b) Otit cylin-

der.
Bromspre-
standa pa-
verkad.

¢) Cylinder

16s eller
bristfalligt
monterad.
Bromspre-
standa pé-
verkad.

d) Kraftigt

korroderad
cylinder.
Risk for
sprickor.
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For liten el-
ler for stor
slaglangd
for cylin-
dern.
Paverkar
bromsens
prestanda
(brist pa ro-
relseut-
rymme).

f) Damm-

skydd ska-
dat.

Damm-
skydd sak-
nas eller
mycket ska-
dat.

1.1.17. Last-

kdnnande ven-

til

Okuladr inspektion sa langt mojligt av
komponenter medan bromssystemet
mandvreras.

Defekt for-
bindelse.

Felaktigt
justerad
forbindelse.

Ventil kér-
var eller
fungerar
inte (ABS-
funktion).
Ventil kir-
var eller
fungerar
inte.

d) Ventil sak-

nas (om sé-
dan kravs).

e) Informat-

ionsskylt
saknas.
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.CE/RCTE/CONF/4

f) Informat- X
ionen oléds-
lig eller
overens-
stimmer
inte med
kraven').
Foremadl Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av bris-
ter
Min-| Storre| Far-
dre lig
1.1.18. Bromsjus- | Okulér in-| a) Bromsjusteraren skadad, kérvar el-
terare och indika- | spektion. | ler ror sig onormalt, mycket forsliten X
torer eller felaktig instillning.
b) Defekt bromsjusterare. X
c) Felaktigt installerad eller utbytt. X
1.1.19. Tillsats- | Okulér in-| a) Bristfillig montering eller anslut- | X
bromsanordning | spektion. | ning. X
(om sddan r'r'lonte— Om det paverkar funktionen.
rats eller kravs) b) Systemet uppenbart felaktigt eller X
saknas.
1.1.20. Automa- | Koppla Sldpvagnens bromsanordning aktive- X
tisk mandvrering | bort ras inte automatiskt niar bromskopp-
av broms- lingen kopplas ur.
slapvagnsbromsar| koppling
mellan
dragfor-
don och
sldpvagn.
1.1.21. Hela Okuldr in-| a) Ovriga systemenheter (t.ex. frost- X
bromssystemet spektion | skyddspump, lufttork etc.) har yttre
skador eller &r kraftigt korroderade sa
att bromssystemet paverkas negativt. X
Bromsprestanda paverkad.
b) Lufttork eller X
frostskyddspump ¢

/Add.2/Rev.1

ej tillrackligt tat.
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Péverkar syste-
mets funktion.

¢) Komponent felaktig eller bristfal-
ligt monterad.

d) Felaktig dndring av
nagon komponent som
inte &r siker®.
Bromsprestanda paver-

kad.

1.1.22. Prov- Okulér in- | a) Saknas.
anslutningar spektion.
(om sddan monte- b) Skadade.
rats eller krévs) Oanviindbara eller otita.
1.1.23. Férd- Okulér in- | Otillrdcklig verkan.
broms spektion

och funk-

tionstest.
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ECE/RCTE/CONF/4/Add.

Féremadl Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av bris-
ter

Min- | Storre | Far-

dre lig
1.2 Fardbromsens prestanda och effekt
1.2.1. Prestanda Provning utférs med [a) Otillrdcklig bromsver- X
en bromstestningsan- |kan pé ett eller flera hjul. X
ordning eller', om Ingen bromsverkan pa ett
detta &r omdjligt, ge- |j10r flera hjul.
n?m l')'romsprov pa b) Bromsverkan pa det X
vag dar bromsa.rna ak-| oha hjulet pé en axel dr
tiveras SucCessIVEUPP | mindre &n 70 procent av
till maximal verkan. | den maximala verkan pa
andra hjulet p4 samma
axel. Vid bromsprov pa
vég avviker fordonet for X
mycket fran korrikt-
ningen vid inbromsning.
Bromsverkan pa det ena
hjulet pa en axel ar
50 procent av den maxi-
mala verkan pé andra
hjulet pa samma axel om
fordonet har styraxlar.
c) Ingen gradvis broms- X
verkan (lasning).
d) Onormal f6rdrdjning X
fore bromsverkan pa né-
got hjul.
e) Alltfor stora variationer X
i bromsverkan under ett
fullstandigt hjulvarv.
1.2.2. Verkan Provning utférs med | Uppfyller ¢j nedansté-
en bromstestningsan- | ende minimivérden: X
ordning eller, om en .
s&dan inte kan anvin- 1. Fordon som registre-
das av tekniska skil, | rats for forsta gdngen ef-
genom bromsprov pa | ter 1.1.2012:
vdg med hjdlp av en - Kategori M;: 58 %
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registrerande retardat-
ionsmétare som kon-
trollerar bromsverkan
1 forhallande till

den tillatna totalvikten
eller, for pdhdngsvag-
nar, till summan av
den tillatna axelbelast-
ningen.

- Kategorierna M och
Ms: 50 %

- Kategori Ni: 50 %

- Kategorierna N> och N3

50 %

- Kategorierna O3 och

Og4:

- péhangsvagnar: 45
% 1

- slapvagnar med
dragstang: 50 %

Fordon eller en slip-
vagn vars storsta till-
latna massa Gversti-
ger 3,5 ton ska kon-
trolleras enligt stan-
darden ISO 21069 el-
ler motsvarande me-
toder.

Bromsprov pa vig
ska genomforas un-
der torra forhallanden
pa en plan, rak vig.

2. Fordon som registre-
rats for forsta gdngen
fore 1.1.2012:

- Kategorierna M,
M, och Ms: 50 %°

- Kategori Ni: 45 %

—  Kategorierna N»
och N3 43 %3

- Kategorierna O3
och Oq: 40 %"

Av ovan ndmnda varden
uppnés mindre &n
50 procent.

1 43 % for pihingsvagnar som godkiints fore den 1 januari 2012.
2 48 % for fordon som inte forsetts med ABS eller typgodkints fore den 1 oktober 1991.

3 45 % for fordon som #r registrerade efter 1988 eller fran och med det datum som anges i kraven, om detta datum

infaller senare.

4 43 % for pahéngsvagnar och slipvagnar med dragaxel som #r registrerade efter 1988 eller fran och med det datum

som anges 1 kraven, om detta datum infaller senare.
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1.3. Reservbromsens prestanda och verkan (vid separata system)
Fore- Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister
mdl
Min- S@W}CW};ONFM/Add.Z
dre lig
1.3.1. Prestanda | Om reserv- a) Otillracklig bromsverkan pé ett el- X
bromssystemet | ler flera hjul. X
dr separat fran | Ingen bromsverkan pa ett eller flera
fardbromssy- | hjul.
stemet anvénds | b) Bromsverkan pa det ena hjulet pa X
metoden enligt | en axel 4r mindre 4n 70 procent av
punkt 1.2.1. den maximala verkan pa andra hjulet
pa samma axel. Vid bromsprov pa
vag avviker fordonet for mycket fran X
korriktningen vid inbromsning.
Bromsverkan pé det ena hjulet pa en
axel dr 50 procent av den maximala
verkan pé andra hjulet pa samma axel
om fordonet har styraxlar.
¢) Ingen gradvis bromsverkan (las- X
ning).
1.3.2. Om reserv- Bromsverkan dr mindre &n 50 pro- X
Ver- bromssyste- cent® av verkan pé fardbromsen en-
kan met dr separat| ligt punkt 1.2.2 i férhéllande till den X
fran fard- storsta tillatna massan.
bromssyste- Av ovan ndamnda vérden for broms-
met anvands | verkan uppnds mindre dn 50 pro- EQE/RCTE/CONH/4/Ac
metoden en- cent.
ligt
punkt 1.2.2.
1.4.  Parkeringsbromsens prestanda och verkan
1.4.1. Prestanda Bromsen aktiveras i en Bromsen fungerar inte X
bromstestningsanord- pé ena sidan, eller for-
ning under provningen. | donetavviker for X
mycket fran korrikt-

3 Till exempel 2,5 m/s? for fordon i kategorierna N1, N2 och N3 som har registrerats for forsta géngen efter
1.1.2012.
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ningen vid inbroms-
ning vid bromsprov pé
Vag.

Mindre &n 50 pro-
cent av den
bromsverkan som
avses i

punkt 1.4.2. har
uppnatts i forhal-
lande till fordonets
massa vid prov-
ning.

1.4.2. Verkan

Provning utférs med en
bromstestningsanord-
ning. Om detta inte dr
mojligt, utfors provning
genom bromsprov pa
vig antingen med en re-
gistrerande retardations-
miétare eller med fordo-
net i en backe med kidnd
lutning.

Ger for alla fordonska-
tegorier en bromskoef-
ficient som r lagre &n
16 procent i forhal-
lande till den storsta
tillatna massan eller,
nir det ror sig om mo-
torfordon, som é&r ldgre
an 12 procent i forhal-
lande till fordonets
storsta tillatna massa,
om detta virde ar
hogre.

Av ovan ndmnda vér-
den for bromsverkan
uppnés mindre dn

50 procent.

1.5. Tillsatsbromsens
prestanda

Okulér inspektion och
om mojligt provning av
om systemet fungerar.

a) Ingen gradvis broms-
verkan (géller ej avgas-
bromsen).

b) Systemet fungerar
inte.

1.6. Lasningsfria
bromsar (ABS)

Okulér inspektion och
kontroll av varningsan-
ordning och/eller med
anvéndning av elektro-
niskt fordonsgranssnitt.

110

a) Felaktig varning-
sanordning.

b) Systemfel pa var-
ningsanordningen.

c) Hastighetssensor pé
ett hjul saknas eller ar
skadad.




d) Ledningar skadade. X
¢) Andra delar saknas X
eller dr skadade.

f) Systemet anger ett fel X
via det elektroniska for-
donsgrinssnittet.

Foremal Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister
Min- | Stérre | Far-
dre lig

1.7. Elektriskt Okulér inspekt- | a) Felaktig varningsanordning.

bromssystem (EBS) | ion och kontroll . :

av varningsan- b? Systemfel pa varningsanord-
ordning och/el- | 1EC: :
ler med anvind- | ©) Systemet anger ett fel via det X
ning av elektro- elektroniska fordonsgrénssnit-
niskt fordons- tet.
granssnitt.
1.8. Bromsvitska Okulédr inspek- | Bromsvitskan ar fororenad el- X
tion. ler grumlig. X
Stor risk for fel.
2. Styrning
2.1. Mekaniskt skick
2.1.1. Styrin- Vrid ratten a) Styrningen svarmandvrerad. X
rattningens frén stopp till X -
Kick stonp med b) Styrarmsaxeln vriden eller sparen X
S pp mec utslitna ECE/RCTE/CONF/
fordonet over ‘
en inspekt- Paverkar funktionen.
ionsgrop eller| ¢) Stort slitage pa styrarmsaxeln. X
ten bl_llyft’ Péaverkar funktionen. X
med hjulen
lyfta fran d) For stor rorelse pé styrarmsaxeln. X
marken eller Paverkar funktionen. X
pd véndski- -
vor. Okulér e) Lackage X
inspektion av Droppar. X
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styrinrdttnin-
gens funk-
tion.

2.1.2. Infast-

ning av styrin-

rttning

Niér fordonet
befinner sig
ovanfor en
inspektions-
grop eller i
en billyft sa
att tyngden
frén fordo-
nets hjul

a) Styrinrdttning ej ordentligt fést.
Infastningarna farligt l6sa eller
synlig rorlighet mot chassi/karos-
seri.
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ar riktad mot mar-

ken, vrid ratten el- b) Forlangda fasthal i chassiet. X
ler styrstangen
me du};s ochg Inféstningarna allvarligt ska- X
moturs eller an- dadeﬂ. -
viind en sirskilt c) Fastskruvar saknas eller ér X
anpassad kraft- brottskadade. X
platta. Okuldr in- | Inféstningarna allvarligt paver-
spektion av infést- | kade. ECE/RCTE/CONF/4/
ningen av styrin- | d) Styrinrdttningen sprucken. X
réittnlr'lgen vid Styrinréttningens stabilitet eller X
chassiet. fastséttning paverkad.
2.1.3. Léanksystemets Vrid ratten medurs | a) Rorelse mellan komponenter X
skick och moturs med som bor vara fasta.
fordonet 6ver en | FOr stor rorelse eller risk for X
eller i en billyft b) Stort slitage vid leder. X
med hjulen pa Mycket stor risk for brott i X
marken eller kgn— ldnksystemet.
trolleraﬂmec.i hjalp ¢) Négon komponent brottska- X
aven sarskiltan- | 4a4 eller deformerad. X
passad kraftplatta. . .
Okulir inspektion Péaverkar funktionen.
av styrkomponen- d) Lasanordningar saknas.
terna n:ed-avse— e) Felaktig inriktning av kom-
ende pa slitage,
ponenter (t.ex. parallellstag el-
brottskador och 1
skerhet er styrstag).
54 : f) Farlig indring®. X
Paverkar funktionen. X
g) Dammskydd skadat eller i
déligt skick. X

Dammskydd saknas eller i
mycket daligt skick.
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Foremal Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister
Min-| Storre| Far-
dre lig

2.1.4. Vrid ratten a) Rorelse pé lanksystemet smut- X

Léanksyste- medurs och sar ner viss del av chassiet.

mets mandv- | moturs med b) Styrningsstopp fungerar inte X

rering fordonet 6ver eller saknas.

en inspekt-
ionsgrop eller
i en billyft
med hjulen pé
marken eller
kontrollera
med hjalp av
en sérskilt an-
passad kraft-
platta. Okulér
inspektion av
styrkompo-
nenterna med
avseende pa
slitage, brott-
skador och si-
kerhet.

2.1.5. Servos- | Kontrollera a) Vitskeldckage eller padverkar X

tyrning styrsystemet funktionerna.
med avseende | ) Otillracklig midngd vitska (un- | X
pé lackor och der minimimarkering). X
Eizgilsli:g:}:éal- Otillréi(fklig Véitskebehéllare.
laren (om den ¢) Mekanismen fungerar inte. X
ar synlig). Styrningen péverkas. X
i?g;ig:;r_ d) Mekanismen é&r brottskadad el- X
. ler bristfalligt fastsatt.
ningen funge- X
rar med hjulen Styrningen péverkas.
pa marken e) Felaktig inriktning eller ned- X
och motorn smutsning av komponenter. X
igéng.

Styrningen péverkas.
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f) Farlig &ndring®.

Styrningen paverkas. X
g) Kab-
lar/mantlar X
skadade eller
kraftigt kor-
roderade.
Styrningen
paverkas.
2.2. Ratt, rattsting och styrstang
2.2.1. Skick pé ratt och styr- | Nér fordonet befinner sig | a) Rorelse
stdng over en inspektionsgrop | mellan ratt
eller pa en billyft och med | Och rattstang
hjulens vikt mot marken, tyder pa X
dra och tryck pé ratten i glapp.
linje med rattstangen, Mycket stor
tryck ratten/styrstingen i | risk for brott
olika riktningar i rit vinkel | 1 ldnksyste-
mot rattstangen/styrgaff- | met.
larna. Okulér inspektion | b) Lasanord-
av glapp och skicket pa ning pa ratt- X
elastiska kopplingar och | navet saknas.
kardanknutar. Mycket stor
risk for brott

i lanksyste-
met.

ECE/RCTE/CONF/4

c¢) Rattnav,
krans eller
ekrar ar
brottskadade
eller sitter
16st.

Mycket stor
risk for brott
i lanksyste-
met.
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2.2.2. Rattsting, styrgafflar
och styrningsddmpare

Nér fordonet befinner sig
over en inspektionsgrop
eller pé en billyft och med
hjulens vikt mot marken,
dra och tryck pa ratten i
linje med rattstdngen,
tryck ratten/styrstangen i
olika riktningar

a) Rattens
centrum ror
sig for
mycket uppat
eller nedét.

ECE

/RCTE/CONF/4

b) Ovre delen
av ratt-
stdngen ror
sig for
mycket radi-
ellt fran sin
axel.

c) Slitage pa
elastiska
kopplingar.

d) Bristfillig
fastséttning.

Mycket stor
risk for brott
i lanksyste-
met.
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Fore-
mal

Metod

Grunder for underkdnnande

Bedomning av bris-

ter

Min-
dre

Storre| Far-

lig

1 rat vinkel mot
rattstangen/styr-
gafflarna. Okulér
inspektion av
glapp och skicket
pa elastiska kopp-
lingar och kardan-
knutar.

e) Farlig éndring®.

X

2.3.

Glapp i
styrningen

Vrid ratten forsik-
tigt medurs och
moturs sa langt
som mdjligt utan
att hjulen forflyt-
tar sig nir fordo-
net befinner sig
over en inspekt-
ionsgrop eller pa
en billyft med for-
donets vikt pa
hjulen, om mgjligt
med motorn igdng
for fordon med
servostyrning, och
med hjulen rik-
tade rakt framat.
Okulér inspektion
av rorligheten.

For stort glapp i styrningen (till ex-
empel om en punkt pa kransen for-
flyttar sig mer 4n en femtedel av rat-
tens diameter eller inte Gverensstam-
mer med kraven").

Saker styrning paverkad.

ECE

IRCTE/CONF/4
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Féremadl Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av bris-
ter
Min- | Stérre | Far-
dre lig
2.4. Hjulinstéll- | Kontrollera in- Instéllningen dverensstimmer X
ning stillningen av inte med informationen fl‘é}l till-
X)® styrda hjul med verkaren eller med kraven‘V. X
hjalp av lamplig Ko6rning rakt fram paverkad, for-
utrustning. simrad riktningsstabilitet.
2.5. Véandskiva | Okulédr inspektion | a) Komponent létt skadad. X
for slapvag- el.luer kontrollumed Komponent kraftigt skadad eller X
nens styraxel hf( allf av en s;(ilr— sprucken.
skilt anpassa
kra ftplzita. b) Stort glapp. X
Korning rakt fram péverkad, for- X
sdmrad riktningsstabilitet.
¢) Bristfillig fastsittning. X
Fastsittningen allvarligt paver- X
kad.
2.6. Elektrisk Okular inspekt- a) Varningslampan for EPS anger X
servostyrning ion och kontroll fel pa systemet.
(EPS) av Gverensstam- b) Bristande 6verensstimmelse X
melse mellan mellan rattens och hjulens X
rattens och hju- vinklar.
lens vinklar dd Styrningen péaverkas.
motorn star- -
tas/stings av, c) Hjdlpsystemet fungerar inte. X
och/eller med -
anvindning av d) Systemet anger ett f?l Vla.det X
clektroniskt for- elektroniska fordonsgréinssnittet.
donsgranssnitt.
3. Sikt
3.1. Siktfalt Okulér inspektion fran f6- | Hinder i fora- X
rarsitet. rens siktfalt som
i hog grad pa-
verkar sikten
framét eller at X

sidorna (vindru-
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tetorkarnas ut-
vandiga rengo-
ringsomrade).
Vindrutetorkar-
nas rengorings-
omrade paver-
kat eller yttre
speglar ej syn-

liga.

Foremal

Metod

Grunder for un-
derkdnnande

Bedomning av bris-

ter

Min
dre

Storre

Fa
rli

g

3.2. Fonsterglasets
skick

Okular inspektion.

119

a) Sprucken el-
ler repad glas-
ruta eller trans-
parent ruta (om
sadan ér tilla-
ten) (vindrute-
torkarnas ut-
vindiga rengo-
ringsomrade).

Vindrutetorkar-
nas rengdrings-
omrade péaver-
kat eller yttre
speglar ej syn-
liga.

X

b) Glasruta el-
ler transparent
ruta (inklusive
reflekterande
eller tonad
film) uppfyller
inte kraven"
(vindrutetorka-
res utvindiga




rengoringsom-
rade).

Vindrutetorkar-
nas rengdrings-
omrade paver-
kat eller yttre
speglar ej syn-
liga.

c¢) Glasruta eller
transparent ruta
ej 1 acceptabelt
skick.

Sikt genom
vindrutetorkar-
nas rengorings-
omréde starkt
paverkad.

3.3. Backspeglar el-
ler anordningar for
sikt bakat

Okular inspektion.

120

a) Spegel eller
anordning for
sikt bakat sak-
nas eller &r inte
monterad enligt
kraven) (minst
tva anordningar
for sikt bakat
tillgéngliga).
Mindre &n tva
anordningar for

sikt bakat till-
gingliga.

b) Spegel eller
annan anord-
ning latt skadad
eller 16s.

Spegel eller an-
nan anordning
fungerar inte, ar
skadad, sitter
16st eller &r




bristfalligt fast-
satt.

¢) Nodvandigt
siktfalt inte
tackt.

3.4. Vindrutetorkare

Okulér inspektion och
funktionstest.

a) Vindrutetor-
kare fungerar
inte eller sak-
nas eller 6ver-
ensstimmer
inte med kra-
ven".

b) Torkarblad X
skadat.

Torkarblad sak-
nas eller &r up-
penbart ska-
dade.

Foremal

Metod

Grunder for underkdin-

Bedomning av

nande brister
Min | Stor | F
dre | re a
r
ECE/RETE/CONF/4
g
3.5. Vindrutespo- Okulér inspektion och | Vindrutespolare fungerar | X
lare funktionstest. ¢j korrekt (otillracklig
méngd spolarvitska men X
fungerande pump eller
felriktad vattenstrale).
Vindrutespolare fungerar
ej.
3.6. Avimning- Okulér inspektion och | Systemet fungerar inte el- | X
sanordning funktionstest. ler &r uppenbart defekt.
(X)®
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4. Lampor, reflektorer och elektrisk utrustning

4.]1. Stralkastare

4.1.1. Skick och funk-
tion

Okulér inspektion
och funktionstest.

a) Lampa/ljuskélla saknas
eller dr defekt (flera lam-
por/ljuskéllor; vid LED-
belysning ar farre 4n en
tredjedel av lamporna ur
funktion).

Enkla lampor/ljuskéllor;
vid LED-belysning allvar-
ligt paverkad sikt.

b) Skadat projektionssy-
stem (reflektor och lins).

Projektionssystem (reflek-
tor och lins) allvarligt ska-
dat eller saknas.

¢) Lampa bristfalligt
fastsatt.

4.1.2. Instéllning

Faststill den hori-
sontella inrikt-
ningen av varje
stralkastare vid
halvljus med hjélp
av en anordning
for stralkastarin-
stéllning eller med
anviandning av det
elektroniska for-

a) Stralkastarens instéll-
ning &r inte inom de grin-
ser som faststills i kra-
venD,

b) Systemet anger ett fel
via det elektroniska for-
donsgrénssnittet.

donsgranssnittet.
4.1.3. Av-och Okulér inspektion a) Strombrytaren fungerar
paslagning och funktionstest el- | inte i enlighet med kra-

ler kontroll med an-
vandning av
elektroniskt for-
donsgrénssnitt.

ven'V (antal stralkastare
som ir tdnda samtidigt).

Overskrider tillaten framre
ljusintensitet.

b) Mandverorganet funge-
rar bristfalligt.

¢) Systemet anger ett fel
via det elektroniska for-
donsgrénssnittet.

122




4.1.4. Overensstim- Okulér inspektion a) Lampan, det avgivna X

melse med kraven” | och funktionstest. ljusets firg, position, ljus- ECE/RCTE/CON

styrka eller mérkning &ver-
ensstimmer inte med kra-

venD,

b) Produkter pé lins eller X
ljuskélla som uppenbart

minskar ljusstyrkan eller

andrar fargen pé det av-

givna ljuset.

¢) Ljuskélla och lampa &r X
¢j kompatibla.

4.1.5. Instéllning- Okulér inspektion a) Anordningen fungerar X

sanordning och funktionstest inte.

(om obligatorisk) om mdjligt eller b) Manuell anordning kan X
kontroll med an- inte mandvreras fran forar-
vandning av platsen.
elektro?iskt for- ¢) Systemet anger ett fel X
donsgranssnitt. via det elektroniska for-

donsgranssnittet.

4.1.6. Stralkastar- Okulér inspektion Anordningen fungerar inte.

r.engérgre (om ob- och fugktionstest Om gasurladdningslampor X

ligatorisk) om mojligt. anvinds.

4.2. Framre och bakre positionslyktor, sidomarkeringslyktor, breddmarkeringslyktor och

F/4/Add.

Ajd.Z/R(

varsellyktor
Féremdl Metod Grunder for underkinnande | BedomningGB/RGLE/CONF/4
ter
Min- | Storre | Far-
dre lig
4.2.1. Skick och Okulér inspek- | a) Defekt ljuskalla.
funktion tion och funk- _
tionstest. b) Defekt lins.
¢) Lampa bristfalligt fast- X
satt. X
Mycket allvarlig risk for att
den faller av.
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4.2.2. Av- och
paslagning

Okulér inspek-
tion och funk-
tionstest.

a) Strombrytaren fungerar
inte enligt kravenV).

Bakre positionslyktor och
sidomarkeringslyktor kan
stdngas av nér strélkastare
anvénds.

b) Manoverorganet fungerar
bristfalligt.

4.2.3. Overensstam-
melse med kraven"

Okulér inspek-
tion och funk-
tionstest.

a) Lampan, det avgivna lju- | X
sets farg, position, ljus-
styrka eller mérkning &ver-
ensstimmer inte med kra-
ven'V,

Rott ljus fram eller vitt ljus
bak, kraftigt forsdmrad ljus-
styrka.

b) Produkter pa lins eller X
ljuskélla som minskar ljus-
styrkan eller &ndrar fargen
pa det avgivna ljuset.

Rott ljus fram eller vitt ljus
bak, kraftigt forsdmrad ljus-
styrka.

4.3. Stopplyktor

4.3.1. Skick och funk-
tion

Okulér inspek-
tion och funkti-
onstest.

a) Defekt ljuskilla (flera ljus- | X
kéllor, vid LED-belysning &r
hogst en tredjedel av lam-
porna ur funktion).

Enkla ljuskallor, vid LED-
belysning fungerar mindre &n
tva tredjedelar av lamporna.
Alla ljuskéllor fungerar inte.

Foremal

Metod

Grunder for underkdin- Bedomning av brister

nande

Min-
dre

Storre

Farlig

b) Négot defekt lins (pa- X
verkar inte ljuset som av-
ges).
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Kraftigt defekt lins (paver-
kar ljuset som avges).

c¢) Lampa bristfalligt fast-
satt.

Mycket allvarlig risk for
att den faller av.

ECE/RCTE/CONF/4

4.3.2. Av- och Okulér in- a) Strombrytaren fungerar
paslagning spektion och inte enligt kraven”.
funktionstest Fordrojning i funktionen.
eller kontroll
med anvind- Fungerar inte.
ning av b) Mandverorganet funge-
elektroniskt rar bristfalligt.
fordonsgrins- | ¢) Systemet anger ett fel
snitt. via det elektroniska for-
donsgrinssnittet.
d) Nodbromsljuset funge-
rar inte eller fungerar inte
korrekt.
4.3.3. Overensstim- | Okulir inspek- | Lampan, det avgivna lju-
melse med kraven) | tion och funk- | Sets farg, position, ljus-
tionstest. styrka eller mérkning

Overensstimmer inte med
kraven",

Vitt ljus bakat, kraftigt

forsamrad ljusstyrka.

4.4. Korriktningsvisare och varningsljus

4.4.1. Skick och
funktion

Okulér inspek-
tion och funk-
tionstest.

a) Defekt ljuskilla (flera
ljuskéllor, vid LED-belys-
ning dr hogst en tredjedel
av lamporna ur funktion).

Enkla ljuskallor, vid LED-
belysning fungerar mindre

an tva tredjedelar av lam-
porna.

b) Négot defekt lins (paver-
kar inte ljuset som avges).

Kraftigt defekt lins (paver-
kar ljuset som avges).
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c¢) Lampa bristfélligt fast-
satt.

Mycket allvarlig risk for att
den faller av.
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ECE/RCTE/CONF/4

Féremadl Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister
Min- | Stérre | Far-
dre lig

4.42. Av-och | Okuldr in- | Strdmbrytaren fungerar inte enligt X

paslagning spektion | kravenV. X

och funk- )
tionstest. Fungerar inte.

4.4.3. Ove- Okulér in- | Lampan, det avgivna ljusets férg, X

rensstimmelse | spektion position, ljusstyrka eller mérkning

med kraven” | och funk- | dverensstimmer inte med kraven",

tionstest.
444, Okulér in- | Blinkfrekvensen 6verensstimmer X
Blinkfrekvens | spektion inte med kraven" (frekvensen avvi-
och funk- | ker mer dn 25 %).
tionstest.
4.5. Dimljus fram och bak
4.5.1. Skick och | Okulér inspektion | a) Defekt ljuskélla
funktion och funktionstest. | (flera ljuskallor, vid
LED-belysning ar X
hogst en tredjedel av
lamporna ur funkt-
ion).
Enkla ljuskllor, vid
LED-belysning fun-
gerar mindre &n tva
tredjedelar av lam-
porna.
b) Négot defekt lins
(paverkar inte ljuset X
som avges).
Kraftigt defekt lins
(paverkar ljuset som
avges).
c¢) Lampa bristfalligt
fastsatt. X
Mycket stor risk for
att lampan faller av
eller att métande tra-
fik bléndas.
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4.5.2. Instéll- Funktionstest och | Frimre dimljusets ho-
ning (X)® kontroll med risontella instdllning
hjilp av en anord- | felaktig nar ljus-- X
ning for stralkas- monstret h,ar en _,huso'
tarinstillning. {morke{grans (}°0r lig
jus-/morkergréins).
Ljus/morker-gransen
Overstiger gransen for
halvljusstrélkastare.
4.5.3. Av- och Okuldr inspektion | Strombrytaren funge-
paslagning och funktionstest. | rar inte enligt kra- X
venD,
Fungerar inte.
4.5.4. Ove- Okulér inspektion | a) Lampan, det av- X
rensstimmelse | och funktionstest. | givna ljusets farg, po-
med kraven) sition, ljusstyrka eller
mérkning overens-
stdmmer inte med
kravenV.
b) Systemet fungerar X
inte enligt kravenV).
Féremal Metod Grunder for underkdnnande Bedom-
ning av
brister
Mindre | Stérre | Far-
lig
4.6. Backljus
4.6.1. Skick och Okulér in- a)  Defekt ljuskailla. X
funktion spektion och -
funktionstest. b)  Defekt lins.
c¢) Lampa bristfilligt fastsatt.
Mycket allvarlig risk for att X
den faller av.
4.6.2. Overensstim- | Okulir inspek- | a) Lampan, det avgivna ljusets X
melse med kraven) | tion och funk- | firg, position, ljusstyrka eller
tionstest. markning dverensstimmer inte
med kravenV,
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b) Systemet fungerar inte enligt X

kraven®. ECE/RCTE/CONF/4/Add.
4.6.3. Av- och Okuldr inspek- | Strombrytaren fungerar inte enligt | X
paslagning tion och funk- | kraven'V. X

tonstest. Backljus kan aktiveras utan att

vaxeln ligger i1 backlége.

4.7. Belysning av bakre registreringsskylt
4.7.1. Skick och Okulér inspek- | a) Lampan ger direkt eller vitt ljus | X
funktion tion och funk- | bakat.
tionstest. b) Defekt ljuskilla (flera ljuskil- | X
lor). X
Defekt ljuskilla (enkla ljuskallor).
¢) Lampa bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den X
faller av.
4.7.2. Overensstim- | Okulir inspek- | Systemet fungerar inte enligt kra- | X
melse med kraven) | tion och funk- | venV.
tionstest.
4.8.  Reflexanordningar, (reflekterande) konturméirkning och bakre skyltar
4.8.1. Skick Okular in- a) Reflekterande utrustning de- X
spektion. fekt eller skadad. ¢
Reflektionen péaverkad.
b) Reflektorn bristfalligt fastsatt. | X
Kan riskera att falla av. X
4.8.2. Overensstim- | Okulir in- Reflektorn, det reflekterade lju- | X
melse med kraven" | spektion. sets férg eller position dverens-

stimmer inte med kravenV.

Saknas eller reflekterar rod farg
fram eller vit farg bak.

4.9. Varningslampor som &r obligatoriska for belysningsutrustningen
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Féoremadl Metod Grunder
Jor under- | Bedimning av brister
kédnnande
Mindre | Stérre Farlig
4.9.1. Skick och funktion Okuldr in- | Fungerar | X
spektion inte. X
och funkti- Fungerar
onstest. inte for
helljus el-
ler bakre
dimljus.
4.9.2. Overensstimmelse med kra- Okulir in- | Ove- X
venM spektion | rensstim-
och funkti- | mer inte
onstest. med kra-
ven'V,
4.10. Elanslutningar mellan dragfor- | Okulér a) Fasta X
don och slép- eller padhdngsvagn inspekt- komponen- X
ion: om ter ar brist-
mojligt falligt fast-
under- satta.
soks an- L6s sockel.
slutning- 15 g1 dad | X
ens eller sliten X
elekt- ) .
. isolering.
riska
kontinui- | Risk for
tet. kortslut-
ning.
c) Elan- X
slutningar X
i dragfor-
don eller
slapvagn
fungerar
inte kor-
rekt.
Slapvag-
nens
broms-
belysning
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fungerar

inte.

4.11. Elkabelsystemet Okulér a) Kabel-
inspekt- systemet dr
ion nir 16st eller
fordonet bristfalligt
befinner monterat.
sigovan- | 1 sea fis-
forenin- | ten, vidror
spekt- vassa kan-
ionsgrop ter, risk for
ellerien att anslut-
billyft, ningar
inklusive | Kopplas
inuti mo- bort.
torut- Kablarna
rymmet kan vidrora
(vid be- heta delar,
hov). roterande

delar eller
marken,
anslut-
ningar
bortkopp-
lade (delar
som ror
bromsning
och styr-
ning).

b) Kab-
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larna négot
slitna.

Kablarna
kraftigt
slitna.

Kablarna
mycket
slitna (de-
lar som &r
visentliga




for brom-
sar och
styrning)

c) Skadad | X
.eller s.hten X
isolering.
Risk for
kortslut-
ning.
Stor risk
for brand

eller gnist-
bildning.

ECE/RCTE/CONF/4/Add.2/Rev.

Féremal Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister

Mindre | Storre | Far-
lig

4.12. Ej obli- | Okuldr in- | a) Monterad lampa eller reflexan- X
gatoriska lam- | spektion ordning dverensstimmer inte med

(1)
och funkt- | kraven™’.

ionstest. Avger/reflekterar rott ljus fram el-
ler vitt ljus bak.
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por och re-
flexanord-
ningar (X)®

Antalet strélkastare som anvénds
samtidigt overskrider tillaten ljus-
styrka. Avger rott ljus fram eller
vitt ljus bak.

b) Lampans funktion dverensstim- | X
mer inte med kraven,

Mycket allvarlig risk for att den
faller av.

¢) Lampan/reflexanordningen brist- | X
falligt fastsatt.

4.13. Bat-
teri(er)

Okulér
inspekt-
ion.

a) Bristfélligt fastsatt. X

Ej korrekt fastsatt. Risk for korts-
lutning.

b) Lackage. X

Utslapp av farliga &mnen.

¢) Defekt omkopplare (om saddan

kravs).
d) Defekta sakringar (om saddana
kravs).
e) Otillracklig ventilation (om sa-
dan kréavs).

5. Axlar, hjul, diick och fjidring

5.1. Axlar

5.1.1. Axlar Okulér inspekt-  [a) Axel brottskadad eller deformerad.

ion nir fordonet
befinner sig
ovanfor en in-
spektionsgrop el-
ler i en billyft.
En kraftplatta

b) Bristfallig montering i fordonet.

IForsamrad stabilitet, paverkad funktion:
for stor rorelse i forhallande till fasten.
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Foremal Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister
Mindre | Storre | Far-
lig
kan anvéindas ¢) Farlig dndring®. X
och rekom- . . .
menderas for Forsdamrad stabilitet, paverkad <
fordon vars funktion, otillrdckligt avstand till
storsta massa andra fordonsdelar eller till mar-
Overstiger ken.
3,5 ton.
5.1.2. Axel- Okulér in- a) Axeltapp brottskadad. X
tappar spektion nér

fordonet be- b) Kraftigt slitage pa spindelbult X
finner sig . och/eller bussningar. X
S;:Eé%;:grg; Riskqar att f.al.la av, forsdmrad
eller i en bill- riktningsstabilitet.
gfti(r fiolatt c) For stor rorelse mellan axeltapp X
k;n aﬁvé?n?la: och axelbalk. X
och rekom- Riskerar att falla av, forsimrad
menderas for riktningsstabilitet.
fo;don vars d) Sprint till axeltapp sitter 16st i X
§torstg massa axeln. X
overstiger
3,5 ton. En Riskerar att falla av, forsamrad
vertikal kraft riktningsstabilitet.
eller sidokraft
anbringas pa
varje hjul och
notera hur
mycket axel-
balken ror sig i
forhallande till
axeltappen.

5.1.3. Hjul- | Okulér in- a) Stort glapp i hjullagret. X

lager spektion nar Forsdmrad riktningsstabilitet, X

risk for demolering.
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fordonet be- b) Hjullagret sitter for hart och kérvar. X

finner sig ) Risk for 6verhettning, risk for demole- X

ovanforenin- | . g

spektionsgrop

eller i en bill-

lyft. En kraft-

platta kan an-

véndas och

rekommende-

ras for fordon

vars storsta

massa dvers-

tiger 3,5 ton.

Gunga pa

hjulet eller

anbringa en

sidokraft pa

varje hjul och

notera hur

mycket hjulet

ror sig i for-

héllande till

axeltappen.

5.2. Hjul och dick
Féremal Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister
Mindre | Storre | Far-
lig
5.2.1. Hjulhus Okulér in- a) Hjulmuttrar eller hjulbultar X
spektion. saknas eller sitter 16st. X

Féste saknas eller sitter s& 10st
att trafiksdkerheten mycket all-
varligt dventyras.
b) Hjulhuset ar slitet eller ska- X
dat. X
Hjulhuset ar slitet eller skadat
pa ett sitt som gor att hjulen
inte sitter fast pa ett sakert satt.
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5.2.2. Hjul

Okulér in-
spektion av
bada sidorna
pa alla hjul
nér fordonet
befinner sig
ovanfor en in-
spektionsgrop
eller i en bill-
Lyft.

a) Brottskada eller felaktig
svetsning.

b) Lasringar for ddcken brist-
falligt monterade.

Risk for att hjulen faller av.

¢) Hjul deformerat eller slitet.

Sakert faste 1 hjulhuset péver-
kat, sdker fastséttning av dack
paverkad.

d) Hjulens storlek, tekniska
konstruktion, kompatibilitet el-
ler typ dverensstdmmer inte
med kraven) och paverkar
trafiksékerheten.

5.2.3. Dack Okulér in- a) Dackets storlek, barfor-
spektion av maga, typgodkdnnandemarke
hela dicket eller hastighetsklass 6verens-
antingen ge- | Stémmer inte med kraven®
nom att ro- och paverkar trafiksiker-
tera hjulet heten.
upplyft frén Otillracklig barférméaga eller
marken med hastighetsklass for avsedd an-
fordonet 6ver | vindning, dicken vidror andra
en inspekt- fasta fordonsdelar, vilket inne-
ionsgrop el- bér risk vid korning.
ler i en bill- b) Olika storlek pé dick pé
lyft eller ge- samma axel eller pa dubbel-
nom att rulla | monterade hjul.
fordonet ¢) Olika konstruktion
fram och till- | (radial/korsskikt) pa dick pa
baka samma axel.

d) Allvarliga skador eller ska-
ror pd dack.
Kord synlig eller skadad.

Féremal Metod Grunder for underkdnnande Bedoémning av brister

Mindre

Storre

Far-
lig
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over en
inspekt-
ions
grop.

e) Indikator for slitage av dick-
monster synlig.

Déckets monsterdjup dverensstim-
mer inte med kraven'V,

f) Dacket skaver mot andra delar
(flexibla stinkskyddsanordningar).
Dicken skaver mot andra delar (ej

risk for korsdkerheten).

g) Monsterskurna déck verens-
stimmer inte med kraven(",

Skyddslager for kord paverkat.

Fungerar uppenbart inte.

h) Overvakningssystemet for luft- | X
trycket ar felaktigt eller uppenbart
otillrackligt dacktryck.

5.3. Fjadringssystem

5.3.1. Fjidrar och
krangningsham-
mare

Okulér inspektion
nér fordonet be-
finner sig ovanfor
en inspektions-
grop eller i en bill-
lyft. En kraftplatta
kan anvéndas och
rekommenderas
for fordon vars
storsta massa
Overstiger 3,5 ton.

a) Bristfillig féstning
av fjddrar pa chassi el-
ler axel.

Synlig rorelse. Fasten
mycket 16sa.

b) Fjdderdel skadad
eller brottskadad.

Huvudfjader eller
andra bladfjadrar
mycket allvarligt pa-
verkade.

ECE/RCTE/CONF/4

c) Fjader saknas.

Huvudfjider eller
andra bladfjadrar
mycket allvarligt pa-
verkade.

d) Farlig dndring®.

Otillrackligt avstand
till andra fordonsde-
lar, fjadersystem fun-
gerar ¢j.

137

/Add..



5.3.2. Stétddmpare

Okulér inspektion
nér fordonet befin-
ner sig ovanfor en

a) Bristfillig fastning
av stotddmpare pa
chassi eller axel.

inspektionsgrop X
Stotdédmparen har
lossnat fran sitt faste.
Foremal Metod Grunder for underkdn- | Bedomning av brister

nande

Mindre | Storre | Far-
lig
eller i en billyft el- | b) Skadad stétddmpare X
ler kontroll med som visar tecken pa
hjalp av sérskild allvarligt lackage eller
utrustning om sé- fel.
dan finns.
5.3.2.1. Provning Anvind sarskild a) Visentlig skillnad X
av ddmpningens ef- | utrustning och mellan hdger och vins-
fektivitet (X)@ jamfor skillnader ter sida.
mellan vénster och | b) Angivna minimivir- X
hoger sida. den uppnas e;.
5.3.3. Kardan- Okulér inspektion a) Bristfallig fastning X
ror, stodstag, nér fordonet be- av komponent pa X
framre och finner sig ovanfor chassi eller axel.
bakre bararmar en inspektions- Riskerar att falla av,
grop eller i en forsdmrad riktningssta-
billyft. En kraft- bilitet.
platta kan anvin- b) Komponent skadad X
das och rekom- )
. eller kraftigt korrode-
menderas for for- rad X

don vars storsta
massa Overstiger
3,5 ton.

Komponenten brott-
skadad eller kompo-
nentens stabilitet pa-
verkad.
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¢) Farlig dndring®. ECE/RCTE/CONF/4
Otillrackligt avstand X
till andra fordonsdelar,
systemet fungerar ej.
5.3.4. Kulleder Okulér inspektion a) Kraftigt slitage pa

nér fordonet be- spindelbult och/eller

finner sig ovanfor bussningar eller pa X

en inspektions- kulled.

grop eller i en Rﬂlslierar att.fallg av,

billyft. En kraft- f(?r§amrad riktningssta-

platta kan anvén- bilitet.

das och rekom- b) Dammskydd kraf-

menderas for for- tigt forslitet.

don vars storsta Dammskydd saknas el-

massa dverstiger ler dr brottskadat.

3,5 ton.

5.3.5. Luftfjadring | Okulér inspektion. | a) Systemet fungerar X

inte.
b) Négon del skadad,
dndrad eller forsliten
pa ett sétt som paver- X

kar systemets funktion
negativt.

Systemets funktion all-
varligt paverkad.

c¢) Fornimbart ldckage
pa systemet.
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6. Chassi och kaross med tillbehor

Foremal Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister
Mindre | Storre | Far-
lig
6.1. Chassi eller kaross med tillbehor
6.1.1. Allmant | Okuldr in- | a) Sidobalk eller tvarbalk ndgot brottska- X
skick spektion dad eller deformerad.
ndr fordo- | giqobalk eller tvarbalk svart brottskadad X
net b?ﬁn' eller deformerad.
net SIZC.”. b) Forstarkningsplattor eller fastanord- X
ovanfor i bristfalligt fastsatta
en in- ningar bristfallig . X
spektions- | Flertalet fastanordningar 16sa. Svaga de-
grop eller | lar.
ien bill- ¢) Kraftig korrosion som péverkar styv- X
lyft. heten. X
Svaga delar.
6.1.2. Avgas- | Okulédrin- | a) Avgassystemet ottt eller bristfalligt X
ror och ljud- spektion fastsatt.
dampare ndr fordo- | b) Rskgaser kommer in i forarhytten el- X
net b§ﬁn— ler 1 passagerarutrymmet. X
net 515.,1. Risk for passagerares hélsa.
ovanfor
en in-
spektions- ECE/RCTE/CONF/4
grop eller
i en bill-
lyft.
6.1.3. Bréns- Okulédr in- | a) Bristfalliga tankar och ledningar som X
letank och SRekUOH medfor sérskild brandfara.
b?éinslelfad- E:{ iz??s__ b) Lackage av brénsle, tanklocket saknas X
ningar (inklu- ner sig eller ar bristfalligt.
e £5 i :
s1)/e or upp ovanfor Brandfara, omfattande utslapp av farliga X
varmning) Smnen
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en in-
spektions-
grop eller
i en bill-
lyft,
kontroll
med hjélp
av anord-
ningar for
detektering
av lackage
vid LPG-
/CNG-sy-
stem.

c)
Skavda
led-
ningar.
Ska-
dade
led-
ningar.

d) Avstiangningskran for brinsle (om sa-
dan krdvs) fungerar inte som den ska.

e) Brandfara pa grund av
- bransleldckage,

- otillrdckligt av-
skdrmad bréanslet-
ank eller otillrack-
ligt avskdrmat av-
gassystem,

- motorutrymmets
skick.

f) System for LPG/CNG eller vitgas
dverensstimmer inte med kraven("),
nagon del av systemet defekt.
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Féremadl Metod Grunder for underkdn- Bedomning av brister
nande
Mindre | Storre | Farlig
6.1.4. Stot- Okulér in- a) Losa delar eller skador som sanno- X
fangare, sido- | spektion. likt kan orsaka personskador vid be-
skydd och un- roring. X
derkdrnings- Delar riskerar att falla av, kraftigt
skydd nedsatt funktion.
b) Anordningen dverensstimmer up- X
penbart inte med kravenV),
6.1.5. Reserv- | Okulér in- a) Hallaren ej i lampligt skick.
hjulshéllare spektion. X
(om sédan &r b) Hallaren ir brottskadad eller brist- X
monterad) falligt fastsatt.
c¢) Reservhjul inte ordentligt fastsatt i X
héllaren. X
Mycket allvarlig risk for att den fall-
ler av.
6.1.6. Kopp- Okulér in- a) Komponent skadad, defekt eller X
lingsmekan- spektion m?d sprucken (om den inte anvénds).
ismer och alyseende }1;’3 Komponent skadad, defekt eller X
bogserutrust- slitage oc sprucken (om den anvénds). ECE/RCTE/CONF/
. korrekt ma- :
ning névrering, b) Stort slitage pa komponent. X
med sflrSklld Under griinsen for slitage. X
uppmark-
samhet pé c) X
monterade Brist-
sdkerhetsan- fallig X
ordningar fastsiti-
och/eller .
kontroll med | MN& ,
anvindning Lost faste, mycket stor risk
av maétinstru- for att komponenten faller av.
ment. d) Négon sékerhetsanordning saknas X
eller fungerar inte korrekt.
¢) Kopplingsindikator fungerar inte. X
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f) Skymd registreringsskylt eller
lampa (da den inte anvénds).
Registreringsskylt oldslig (da den
inte anvands).

g) Farlig dndring® (icke-vésentliga
delar).
Farlig indring® (viisentliga delar).

h) For svag koppling.

Féremdl Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister
Mindre | Stérre | Far-
lig
6.1.7. Trans- Okular in- a) Fastskruvar saknas eller sitter 10st. X
fission spektion. Féastskruvar saknas eller sitter 16st i en X
sadan omfattning att det foreligger en
allvarlig trafikfara.
b) Stort slitage pa kraftoverforingsax- X
elns lager. ¢
Mycket stor risk att enheten lossnar el-
ler spricker.
c) Kraftigt slitage pa kardanknutar el- X
ler transmissionskedjor/-remmar.
Mycket stor risk att enheten lossnar el- X

ler spricker.
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d) Slitage pa elastiska kopplingar. X
Mycket stor risk att enheten lossnar el- X
ler spricker.
e) Axel skadad eller bgjd. X
f) Lagerhus ér brottskadat eller brist- X
falligt fastsatt. X
Mycket stor risk att enheten lossnar el-
ler spricker.
g) Dammskydd saknas eller &r skadat.
Dammskydd saknas eller &r brottska- X
dat.
h) Olaglig forandring av kraftoverfo- X
ringen.
6.1.8. Motor- Okular in- Slitna och uppenbart svart skadade X
fasten spektion, fasten.
inte I_léd'_ Losa eller brottskadade fésten. X
vandigtvis
med hjélp
av inspekt-
ionsgrop
eller bill-
lyft.
6.1.9 Motor- Okulér in- a) Andring av styrenheten som paver- X
prestanda (X)® | spektion kar séikerheten och/eller miljon. o
och/eller b) Andring av motorn som paverkar LLUR’%F(E—}GGNFM
kontroll sdkerheten och/eller miljon.
med an-
vandning av
elektroniskt
fordons-
granssnitt.

6.2. Hytt och karosseri
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6.2.1. Skick

Okular in-
spektion.

Los eller skadad panel eller annan del
som sannolikt kan orsaka personska-
dor.

Kan riskera att falla av.

Karosstolpe bristfélligt fastsatt.

Forsamrad stabilitet.

Avgasrok kan komma in.

Risk for passagerares hilsa.

Farlig éndring®.

Otillrackligt avstand mellan roterande
och rorliga delar och vigen.

6.2.2. Faste

Okulér in-
spektion
med hjalp av
inspektions-
grop eller
billyft.

Kaross eller hytt bristfilligt fastsatt.
Paverkad stabilitet.

Hytt/kaross uppenbarligen inte place-
rad rakt pa chassiet.

Féstningen av hytt/kaross vid chassi
eller tvarbalkar bristfallig eller saknas,
om symmetriska.

Féstningen av hytt/kaross vid chassi
eller tvirbalkar bristfillig eller saknas
i sddan omfattning att mycket allvarlig
trafikfara foreligger.

d)

Kraftig korrosion vid fastpunkter pé
karosser i ett stycke.

Forsamrad stabilitet.
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Foremal

Metod

Grunder for underkdn-
nande

Bedomning av brister

Mindre

Storre

Farlig

6.2.3. Dorrar och
dorrlas

Okulér in-
spektion.

a) Dorr 6ppnas eller stiangs
inte ordentligt.

X

b) Dorr kan sannolikt 6pp-
nas av misstag eller halls
inte stingd (skjutddrrar).

Dorr kan sannolikt 6ppnas
av misstag eller hélls inte
stingd (sviangdorrar).

¢) Dorr, gangjarn, 1as eller
stolpe ér sliten.

Dorr, gangjarn, 1as eller
stolpe saknas eller sitter
16st.

6.2.4. Golv

Okulér in-
spektion
med hjalp av
inspektions-
grop eller
billyft.

Golvet brickligt eller kraf-
tigt forslitet.

Bristfillig stabilitet.

6.2.5. Forarsite

Okulér in-
spektion.

a) Séte med bristfillig
konstruktion.
Lost séte.

b) Justeringsmekanismen
fungerar bristfalligt.

Séte som ror sig eller dér
ryggstodet inte gar att 1asa
fast.

6.2.6. Ovriga siten

Okulér in-
spektion.

a) Saten defekta eller
bristfalligt fastsatta (icke-
vésentliga delar).

Séten defekta eller brist-
félligt fastsatta (vésentliga
delar).

b) Séten inte monterade
enligt kraven”,

146



Maximalt antal siten 6ver-
skridet, placeringen Gver-
ensstimmer ¢j med god-
kannande.

Foremal

Metod

Grunder for underkdin-
nande

Bedomning av brister

Mindre

Storre

Farlig

6.2.7. Manoverorgan

Okular in-
spektion och

funktionstest.

Négot reglage som ar
nodvandigt for saker
manovrering av fordo-
net fungerar bristfalligt.
Bristfillig sdkerhet vid
drift.

X

6.2.8. Fotsteg till
hytt

Okulér in-
spektion.

a) Fotsteg eller steg-
pinne bristfalligt fast-
satt.

Bristfillig stabilitet.

b) Fotsteg eller steg-
pinne &r i ett skick som
sannolikt kan orsaka
personskador.

6.2.9. Ovrig utvin-
dig och invéndig in-
redning och utrust-
ning.

Okulér in-
spektion.

a) Bristfallig fastanord-
ning for ovrig inredning
eller utrustning.

b) Ovrig inredning eller
utrustning dverensstim-
mer inte med kraven(",
Monterade delar kan
orsaka personskador,
sdker mandvrering pé-
verkas.

¢) Hydraulisk utrust-
ning otét.

Omfattande utslépp av
farliga 4mnen.
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6.2.10. Stankskér- Okulér in- a) Saknas, sitter 10st el- | X
mar och stinkskydd | spektion. ler ar kraftigt korrode-
rade. ECE/RCTE/CONF/4
Kan orsaka personska-
dor och kan falla av.
b) Otillrackligt avstand | X
till hjul (stankskydd).
Otillrackligt avstand till
hjul (stankskdrmar).
¢) Overensstimmer inte | X
med kravenV),
Slitbana ticks inte or-
dentligt.
7. Ovrig utrustning
7.1.  Sékerhetsbélten/spannen och skyddssystem
7.1.1. Séker Okulér in- a) Fastpunkt kraftigt forsliten.
montering av spektion. | pgyeriad stabilitet. X
sékerhetsbél-
ten/spinnen b) Féstpunkten sitter 16st.
7.1.2. Skick pa Okulér in- a) Obligatoriskt sékerhetsbélte sak-
sékerhetsbél- spektion nas eller &r inte monterat.
ten/spénnen. och funkt- | p) Skadat séikerhetsbilte.
ionstest.
1ONSTes Jack eller tecken pa overstrackt
bilte.
¢) Sakerhetsbaltet Gverensstimmer
inte med kraven,
d) Sékerhetsbéltets spanne skadat
eller fungerar inte korrekt.
e) Upprullningsdon for sékerhets-
baltet skadat eller fungerar inte kor-
rekt.
7.1.3. Avlastare | Okulér in- a) Avlastare saknas uppenbarligen
for sdkerhets- spektion eller &r inte lamplig for fordonet.
bélten och/eller b) Systemet anger ett fel via det X
kontroll . N .
elektroniska fordonsgrénssnittet.
med an-
véndning
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av elektro-

niskt for-
donsgréns-
snitt.
7.1.4. Biiltes- Okulér in- a) Biltesstrackare saknas uppenbar-
strackare spektion ligen eller &r inte 1amplig for fordo-
och/eller net.
kontroll b) Systemet anger ett fel via det
med an- elektroniska fordonsgrénssnittet.
véndning
av elektro-
niskt for-
donsgrins-
snitt.
7.1.5. Krock- Okulér in- a) Krockkuddar saknas uppenbarli-
kudde spektion gen eller dr olampliga for fordonet.
och/eller b) Systemet anger ett fel via det
kontroll elektroniska fordonsgrénssnittet.
n?‘ed an- ¢) Krockkudden fungerar uppenbar-
vandning ligen inte.
av elektro-
niskt for-
donsgrins-
snitt.
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krivs) (X)@

Féoremadl \Metod Grunder |Bedomning av brister
for under-
kdnnande
\Mindre|Storre|Farlig
7.1.6. SRS-system | Okulér inspekt-| a) Varningslampan f6r SRS X
ion av var- anger fel pé systemet.
ningslampan b) Systemet anger ett fel via det X
och/eller kon- elektroniska fordonsgréns-
troll med an- snittet.
vandning av
elektroniskt
fordonsgrins-
snitt.
7.2. Brand- Okulér in- a) Saknas. X
N ) .
slickare (X)@ spektion. b) Bverens: <
stdmmer inte X
med kra-
ven'V,
Om sadan
kravs (t.ex. i
taxibilar,
bussar etc.)
7.3. Lés och Okulér inspekt- | a) Anordningen forhindrar inte | X
stoldskydd ion och funkt- att fordonet kors.
ionstest. b) Defekt. X
Oavsiktligt 1ast eller blocke- X
rat.
7.4. Var- Okular in- a) Saknas eller ar ofullstandig.
ningstriangel spektion. ~ . .
(om sadan b) Overensstimmer inte med
kl'éVS) (X)(Z) kraven",
7.5. Forstahjédl- | Okulér in- Saknas, ofullstéindig eller overensstdm- | X
pen-lada (om spektion. mer inte med kraven(",
sadan krivs)
(X)®
7.6. Hjulkilar Okulér in- Saknas eller 1 bristfélligt skick, otill- X
(om sadana spektion. racklig stabilitet eller dimension.
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7.7. Ljudsignal-
anordning

Okulér inspekt-
ion och funkt-
ionstest.

a) Fungerar inte korrekt.

Fungerar inte.

b) Mandveranordning bristfalligt fastsatt.

c) Overensstimmer inte med kraven".

Ljudet kan forvédxlas med varningssire-
ner.

7.8. Hastighets-
matare

Okulér inspekt-
ion eller funkt-
ionstest pa vig
eller med hjilp
av elektronisk
utrustning.

a) Ej monterad i enlighet med kraven'".

Saknas (om sadan kravs).

b) Fungerar bristfalligt.

Fungerar inte.

c) Belysningen fungerar inte tillfredsstal-
lande.

Belysningen tinds inte.

Foremadl Metod Grunder for underkdn- | Bedémning av brister
nande
Mindre | Storre | Farlig
7.9. Fardskrivare (om | Okuldr inspekt- | a) Ej monterad i enlig- X
sddan dr monte- ion. het med kraven'V.
rad/kréavs) b) Fungerar inte.
c¢) Tétningar ar defekta X
eller saknas.
d) Installationsskylt X
saknas, ir oléslig eller
inaktuell.
¢) Uppenbar manipu- X
lation.
f) Déckens storlek X
Overensstdimmer inte
med kalibreringspara-
metrarna.
7.10. Hastighetsbe- a) Ej monterad i enlig- X
grinsande anordning het med kravenV.
b) Fungerar uppenbar- X
ligen inte.
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(om s&dan krévs/in- Okulér inspekt- | c) Hastigheten felaktigt X
stallerats) ion och funkt- instdlld (om den kon-
ionstest om ut- trollerats).
rustning finns. d) Tétningar &r defekta X
eller saknas.
e) Skylt saknas eller ar X
olaslig.
f) Dackens storlek X
Overensstimmer inte
med kalibreringspara-
metrarna.
7.11. Viagmaitare, om | Okulédr inspekt- | a) Uppenbart manipu- X
sédan finns (X)@ ion och/eller lerad (bedrigeri) for att
kontroll med an- | minska den registre-
vandning av rade korstrackan eller
elektroniskt for- | visa felaktig registre-
donsgrénssnitt. rad korstricka.
b) Fungerar uppenbar- X
ligen inte.
Foremal Metod Grunder for under- Bedomning av brister
kédnnande
Mindre | Storre | Farlig
7.12. Okulér inspekt- a) Hastighetssensorer X
Antisladdsystem ion och/eller pa hjulen saknas eller
(ESC) om sadant kontroll med an- ar skadade.
finns/krévs. véndning av b) Ledningar skadade. X
elektroniskt for-
donsgrénssnitt. c¢) Andra delar saknas X
eller ar skadade.
d) Omkopplare ska- X
dad eller fungerar inte
korrekt.
e) Varningslampan X

for ESC anger fel pa
systemet.
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f) Systemet anger ett
fel via det elektro-
niska fordonsgrins-
snittet.

8. Ytterligare provningar for fordon i kategori

persontransport

&.1. Dorrar

M: och M3 som anvinds for

8.1.1. In- och utgangar

Okulédr inspekt- | a)  Defekt mandvre-
ion och funkt- ring.

ionstest. b)  Daligt skick. X

Kan orsaka person-
skador.

¢) Defekta nodkon-
troller.

d) Fjarrkontroll av
dorrar eller var-
ningsanordningar
defekta.

e) Overensstimmer | X
inte med kraven".

Dorrarnas bredd
otillricklig.

8.1.2. Nodutgangar

Okuldr inspekt- | a)  Defekt mandvre-
ion och funkt- ring.

ionstest N .
(vid behov). b) N?dgtgangsskyltar X
olasliga.

Nodutgingsskyltar
saknas.

Foremal

\Metod

Grunder for underkdnnande

\Bedomning av brister

Mindre

Storre

\Farlig

¢) Hammare for att krossa glas saknas.

X
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d) Overensstimmer inte med kraven”. | X
Otillracklig bredd eller blockerade. BCE/RCTE/CONF/4
8.2. Avimnings- | Okulédrin- | a) Fungerar inte korrekt. X
O_Ch avfrost- spektion Paverkar séker drift av fordonet. X
ningssystem och funkt-
(X)® jonstest. b) Utslapp av giftiga gaser eller avgaser i X
forar- eller passagerarutrymmet.
Risk for passagerares hélsa. X
c) Defekt avimning (om sadan &r obligato- X
risk).
8.3. Ventilations- |Okulédr in-  |a) Defekt mandvrering. X
och varmesystem  spektion och Risk for passagerares hélsa. X
(x)@ funktions- — .
test. b) Utslapp av giftiga gaser eller avgaser i X
forar- eller passagerarutrymmet.
Risk for passagerares hélsa. X
8.4. Siten
8.4.1. Passagerarsd- |Okuldr in-  |Féllbara siten (om sédana é&r tilldtna) X
ten spektion. falls inte upp automatiskt. X
(ocksa sten for Blockerar nodutgang.
personal)
8.4.2. Forarsite Okulédr in-  |a) Defekta specialutrustning som X
(ytterligare krav) spektion. blandskydd. X
[Forsdmrat siktfalt.
b) Skyddsanordningar for foraren brist-  [X
falligt fastsatta eller Overensstimmer inte
med kravenV).,
X
IKan orsaka personskador.
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Foremadl Metod Grunder for underkdnnande Bedomning av brister
Mindre | Storre | Farlig
8.5. Inre belysning och Okuldr in-  |Anordningen defekt eller 6verensstim- [X
destinationsanordningar ~ [spektion och |mer inte med kraven". X
X)® funktions- .
Fungerar inte.
test.
8.6. Gangar, staplatser Okuldr in-  ja) Bristfélligt fastsatt golv. X
spektion. Paverkad stabilitet. X
b) Defekta ledstinger eller handtag. X
Bristfilligt fastsatt eller oanviandbart. X
c) Overensstimmer inte med kraven”. X
Otillracklig bredd eller otillrackligt ut- X
rymme.
8.7. Trappor och Okuldr in-  [a) T daligt skick. X
fotsteg spektion
och funkt- [Skadade. X
ionstest Péverkad stabilitet. X
(vid be- b) Indragbara fotsteg fungerar inte kor- X
hov). rekt.
c) Overensstimmer inte med kraven”. | X
Otillracklig bredd eller for hoga. X
8.8. System for passage- Okuldr in-  [Defekt system. X
rarkommunikation spektion )
Fungerar inte. X
xX)® och funkt- 8
ionstest.
8.9. Meddelanden (X)®@ Okulir in- [a) Meddelanden saknas, ir felaktiga el- | X
spektion.  |ler olasliga.
b) Overensstimmer inte med kraven®. | X
Felaktig information. X
8.10. Krav gillande transport av barn (X)®
8.10.1. Dorrar Okulér in- Dorrskydd X
spektion. overensstimmer inte med kraven) for den
hér typen av transport.
8.10.2. Signalerings- och Okulér in- Signalerings- och specialutrustning saknas | X
specialutrustning spektion. eller verensstimmer inte med kraven'V.

8.11 Krav gillande transport av personer med nedsatt rorlighet (X)@
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Féremdl \Metod Grunder for underkdnnande \Bedomning av brister
\Mindre \Storre |Farlig
8.11.1. Dorrar, Okuldr in- | a) Defekt mandvrering. X
ramper och lyft- | spektion Bristfillig sikerhet vid drift. X
anordningar och funkt-
ionstest. b) Daligt skick. X
Paverkad stabilitet, risk for person- X
skada.
¢) Defekta mandverorgan. X
Bristfallig sidkerhet vid drift. X
d) Defekta varningsanordningar. X
Fungerar inte. X
e) Overensstimmer inte med kraven(". X
8.11.2. Fastsitt-  |Okuldr in-  |a) Defekt mandvrering. X
ningssystem for  |spektion och |5 ceiric ox . .
rullstolar e ktions. Bristfallig sdkerhet vid drift. X
test vid be-  |b) I daligt skick. X
hov. Péaverkad stabilitet, risk for personskada. X
c) Defekta mandverorgan. X
Bristfillig sdkerhet vid drift. X
d) Overensstimmer inte med kraven").
8.11.3. Signale-  |[Okuldr in-  [Signalerings- och specialutrustning saknas
rings- och speci- [spektion. eller dverensstimmer inte med kraven‘V.
alutrustning
8.12. Ovrig specialutrustning (X)®
8.12.1. Ut- Okulir in- | a) Overensstimmer inte med kraven".
rymme for livs- | spektion. . -
medelsbered- b) Utrymmet &r skadat i sédan omfattning
ning att det skulle vara farligt att anvinda det.
8.12.2. Hygien- | Okulirin- | Overensstimmer inte med kraven(". X
t ktion.
Hirymmen spektion Kan orsaka personskador. X
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8.12.3. Ovriga | Okulirin- | Overensstimmer inte med kraven(". X
anordningar spektion.
(t.ex. audiovi-
suella system)

Paverkar sdker drift av fordonet. X

Anmérkningar:

(1) ”Kraven” definieras i de typgodkénnandekrav som géllde den dag da fordonet godkédndes

eller registrerades eller togs i bruk for forsta gdngen samt i de skyldigheter som géller efterju-

stering eller 1 den nationella lagstiftningen i registreringslandet. Grunder for underkénnande

tilldmpas forst nédr 6verensstimmelsen med kraven har kontrollerats.

(2) (X) giller sadant som hanfor sig till fordonets skick och dess lamplighet for vigtrafik,
men som inte anses vasentligt i korduglighetsprovet.

(3) En farlig &ndring avser en fordndring som forsdmrar fordonets trafiksikerhet eller som
medfor oproportionerlig miljoolédgenhet.
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Annex to Rule no. 2

Minimum inspection requirements
1. General

This Annex identifies the vehicle systems and components to be tested; it details the recom-
mended methods for testing them and the criteria to be used when determining whether the
condition of the vehicle is acceptable.

The test shall cover at least the items listed in paragraph 3. below provided that these relate to
the equipment of the vehicle being tested in the Contracting Party concerned. The test may
also include a verification as to whether the relevant parts and components of that vehicle cor-
respond to the required safety and environmental characteristics that were in force at the time
of approval or, if applicable, at the time of retrofitting.

Where the design of the vehicle does not allow the application of the test methods laid down
in this annex, the test shall be conducted in accordance with the recommended test methods

accepted by the competent authorities. The competent authority shall be satisfied that safety
and environmental standards will be maintained.

Testing of all the items listed below shall be considered as mandatory in the context of a peri-
odic roadworthiness test, with the exception of those marked with the indication "X" which
are related to the condition of the vehicle and its suitability for use on the road but which are
not considered essential in the context of a roadworthiness test.

The "Reasons for failure" do not apply in cases where they refer to requirements that were not
prescribed in the relevant vehicle approval legislation at the time of first registration or first
entry into service, or in the retrofitting requirements.

Where a method of testing is indicated as visual, it means that, in addition to looking at the
items concerned, the inspector shall also, if appropriate, handle them, evaluate their noise or
use any other appropriate means of inspection not involving the use of equipment.

2. Scope of test

The test shall cover at least the following areas:

0. Identification of the vehicle;
1. Braking equipment;

2. Steering;

3. Visibility;

4.

Lighting equipment and parts of the electrical system,;
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Axles, wheels, tyres, suspension;

Chassis and chassis attachments;

Other equipment;

Supplementary tests for passenger-carrying vehicles of categories M2 and M3.

o NN

3. Contents and methods of testing; assessment of deficiencies of vehicles

The test shall cover at least the items, and use the minimum standards and the recommended
methods, listed in the following table.

For each vehicle system and component subject to testing, the assessment of deficiencies shall
be carried out in accordance with the criteria set out in that table, on a case-by-case basis.
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IAssessment of deficien-

Item Method Reasons for failure cies
Minor Major |Dange-
rous
0.Identification of the vehicle
0.1. Registration number [Visual inspection |(a)Number plate(s) missing or X
plates (if needed by re- so insecurely fixed that it is
quirements(1)) (they are) likely to fall off.
(b)Inscription missing or illegi- X
ble
(c)Not in accordance with vehi- X
cle documents or records.
0.2. Vehicle identifica- Visual inspection |(a)Missing or can not be found. X
tion/chassis/serial number (b)Incomplete, illegible, obvi- X
ously falsified, or does not
match the vehicle documents.
(c)Illegible vehicle documents X
or clerical inaccuracies.
1.Braking equipment
1.1. Mechanical condition and operation
1.1.1. Service brake pe-  [Visual inspection |(a)Pivot too tight. X
dal/hand lever pivot of the components |(b)Excessive wear or play. X
while the braking
system is operated.
INote: Vehicles
with power-as-
sisted braking sys-
tems should be in-
spected with the
engine switched
off.
1.1.2. Pedal/hand lever Visual inspection |(a)Excessive or insufficient re- X
condition and travel of the |of the components [serve travel.
brake operating device while the braking |(b)Brake control not releasing [X
system is operated |correctly. X
If its functionality is affected.
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IAssessment of deficien-

Item Method Reasons for failure cies
Minor [Major [Dange-
rous
INote: Vehicles (c) Anti-slip provi- X
with power-as- sion on brake pedal missing,
sisted braking sys- [loose or worn smooth.
tems should be in-
spected with the
engine switched
off.
1.1.3. Vacuum pump or  |Visual inspection |(a)Insufficient pressure/vacuum
compressor and reservoirs |of the components [to give assistance for at least X
at normal working (four brake applications after the
pressure. Check  |warning device has operated (or X
time required for |gauge shows an unsafe reading);
vacuum or air pres-|for at least two brake applica-
sure to reach safe tions after the warning device
working value and |has operated (or gauge shows an|
function of warningunsafe reading).
device, multi-cir-  |(b)Time taken to build up air X
cuit protection pressure/vacuum to safe work-
valve and pressure |ing value is too long according
relief valve. to the requirements(1)
(c)Multi-circuit protection valve X
or pressure relief valve not
working.
(d)Air leak causing a noticeable X
drop in pressure or audible air
leaks.
(e)External damage likely to af- X
fect the function of the braking
system. X
Secondary braking performance
not met.
1.1.4. Low pressure warn- |[Functional check [Malfunctioning or defective X
ing gauge or indicator gauge or indicator. X
Low pressure not identifiable.
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IAssessment of deficien-

Item Method Reasons for failure cies
Minor [Major [Dange-
rous
1.1.5. Hand-operated brake|Visual inspection |(a)Control cracked, damaged or X
control valve of the components excessively worn.
while the braking |(b)Control insecure on valve or X
system is operated. valve insecure.
(c)Loose connections or leaks in X
System.
(d)Unsatisfactory operation. X
1.1.6. Parking brake activa-|Visual inspection |(a)Ratchet not holding correctly. X
tor, lever control, parking jof the components |(b)Wear at lever pivot or in X
brake ratchet, electronic  [while the braking [ratchet mechanism. X
parking brake system is operated. [Excessive wear.
(c)Excessive movement of lever X
indicating incorrect adjustment.
(d)Activator missing, damaged X
or inoperative.
(e)Incorrect functioning, warn- X
ing indicator shows malfunction
1.1.7. Braking valves (foot |Visual inspection |(a)Valve damaged or excessive X
valves, unloaders, gover- |of the components jir leak. X
nors) while the braking |[If its functionality is affected.
system is operated. |(b)Excessive oil discharge from [X
compressor.
(c)Valve insecure or inade- X
quately mounted.
(d)Hydraulic fluid discharge or X
leak. X
If its functionality is affected.
1.1.8. Couplings for trailer |Disconnect and re- |(a)Tap or self sealing valve de- [X
brakes (electrical & pneu- |connect braking  (fective. X
matic) system coupling  [If its functionality is affected.
between towing ve-|(b)Tap or valve insecure or in- [X
hicle and trailer.  ladequately mounted. X
If its functionality is affected.
(c)Excessive leaks. X
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Item

Method

Reasons for failure

cies

IAssessment of deficien-

IMinor

Major

Dange-
rous

If its functionality is affected.

X

(d)Not functioning correctly.
Operation of brake affected.

X

1.1.9. Energy storage reser-
voir pressure tank

Visual inspection.

(a)Tank slightly damaged or
slightly corroded .

Tank heavily damaged, cor-
roded or leaking.

(b)Drain device operation af-
fected.
Drain device inoperative.

(c)Tank insecure or inade-
quately mounted.

1.1.10. Brake servo units,
master cylinder (hydraulic
systems)

Visual inspection
of the components
while the braking
system is operated,
if possible.

(a)Defective or ineffective servo
unit.
If it is not operating.

(b)Master cylinder defective but
brake still operating.

Master cylinder defective or
leaking.

(c)Master cylinder insecure but
brake still operating.
Master cylinder insecure.

(d)Insufficient brake fluid be-
low MIN mark

Brake fluid significantly below
MIN mark

INo brake fluid visible.

X

(e)Master cylinder reservoir cap
missing.

X

(f)Brake fluid warning light illu-
minated or defective.

X

(g)Incorrect functioning of
brake fluid level warning de-

vice.
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Item

Method

Reasons for failure

IAssessment of deficien-

cies

IMinor

Major

Dange-
rous

1.1.11. Rigid brake pipes

Visual inspection
of the components
while the braking
system is operated,
if possible.

(a)lmminent risk of failure or
fracture.

X

(b)Pipes or connections leaking
(air brake systems).

Pipes or connection leaking (hy-
draulic brake systems).

(c)Pipes damaged or exces-
sively corroded.

IAffecting the functioning of the
brakes on account of blocking
or imminent risk of leaking,.

(d)Pipes misplaced.
Risk of damage.

1.1.12. Flexible brake ho-
ses

Visual inspection
of the components
while the braking
system is operated,
if possible.

(a)lmminent risk of failure or
fracture.

(b)Hoses damaged, chafing,
twisted or too short.
Hoses damaged or chafing.

X

(c)Hoses or connections leaking
(air brake systems)

Hoses or connections leaking
(hydraulic brake systems).

(d)Hoses bulging under pres-
sure.
Cord impaired.

(e)Hoses porous.

1.1.13. Brake linings and
pads

Visual inspection.

(a)Lining or pad excessively
worn (minimum mark reached).
Lining or pad excessively worn
(minimum mark not visible).

(b)Lining or pad contaminated
(oil, grease etc.).
Braking performance affected.
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Item

Method

Reasons for failure

IAssessment of deficien-

cies

IMinor

Major

Dange-
rous

(c)Lining or pad missing or
wrongly mounted.

X

1.1.14. Brake drums, brake
discs

Visual inspection.

(a)Drum or disc worn

Drum or disc excessively worn,
excessively scored, cracked, in-
secure or fractured.

(b)Drum or disc contaminated
(oil, grease, etc.).
Braking performance affected.

(c)Drum or disc missing.

(d)Back plate insecure.

1.1.15. Brake cables, rods,
levers, linkages

Visual inspection
of the components
while the braking
system is operated,
if possible.

(a)Cable damaged or knotted.
Braking performance affected.

(b)Component excessively worn
or corroded.
Braking performance affected.

(c)Cable, rod or joint insecure.

(d)Cable guide defective.

(e)Restriction to free movement
of the braking system.

IS

(f)Abnormal movement of the
levers/linkage indicating malad-
justment or excessive wear.

1.1.16. Brake actuators (in-
cluding spring brakes or
hydraulic cylinders)

Visual inspection
of the components
while the braking
system is operated,
if possible.

(a)Actuator cracked or dam-
aged.
Braking performance affected.

(b) Actuator leaking.
Braking perfor-

mance affected.

(c) Actuator insecure
or inadequately mounted.

Braking perfor-
mance affected.
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IAssessment of deficien-

Item Method Reasons for failure cies

Minor [Major [Dange-
rous

(d)Actuator excessively cor- X
roded. X
Likely to crack.

(e)Insufficient or excessive X
travel of operating piston or dia- X
phragm mechanism.

Braking performance affected
(lack of reserve movement).

(f)Dust cover damaged. X
Dust cover missing or exces- X
sively damaged.

1.1.17. Load sensing valve |Visual inspection |(a)Defective linkage.

of the components |(b)Linkage incorrectly adjusted.

SIS

while the braking |(c)Valve seized or inoperative
system is operated, |(ABS functioning). X
if possible. Valve seized or inoperative.

(d)Valve missing (if required). X

(e)Missing data plate. X

(f)Data illegible or not in ac- X
cordance with requirements(1)

1.1.18. Slack adjusters and |Visual inspection. |(a)Adjuster damaged, seized or X
indicators having abnormal movement, ex-
cessive wear or incorrect adjust-
ment.

(b)Adjuster defective. X

(c)Incorrectly installed or re- X
placed.

1.1.19. Endurance braking [Visual inspection. |(a)lnsecure connectors or X
system (where fitted or re- mountings. X
quired) If its functionality is affected.

(b)System obviously defective X

or missing.
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IAssessment of deficien-

Item Method Reasons for failure cies
Minor [Major [Dange-
rous
1.1.20. Automatic opera- |Disconnect brake [Trailer brake does not apply au- X
tion of trailer brakes coupling between tomatically when coupling dis-
towing vehicle and [connected.
trailer.
1.1.21. Complete braking [Visual inspection |(a)Other system devices (e.g. X
system anti-freeze pump, air dryer, etc.)
damaged externally or exces- X
sively corroded in a way that
adversely affects the braking
system.
Braking performance affected.
(b)Leakage of air or anti-freeze. [X
System functionality affected. X
(c)Any component insecure or X
inadequately mounted.
(d)Unsafe modification to any X
component (3) X
Braking performance affected.
1.1.22. Test connections  [Visual inspection |(a)Missing. X
(where fitted or required)
(b) Damaged. X
Unusable or leaking. X
1.1.23. Overrun brake Visual inspection |Insufficient efficiency. X
and by operation
1.2 Service braking performance and efficiency
1.2.1. Performance During a test on a |(a)Inadequate braking effort on X
brake tester or, if jone or more wheels. X
impossible, during [No braking effort on one or
a road test, apply jmore wheels.
the brakes progres- ((b)Braking effort from any X
sively up to maxi- [wheel is less than 70% of the
mum effort. maximum effort recorded from
the other wheel on the same
axle. Or, in the case of testing X
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IAssessment of deficien-
Item Method Reasons for failure cies
Minor [Major [Dange-
rous
on the road, the vehicle deviates
excessively from a straight line.
Braking effort from any wheel
is less than 50% of the maxi-
mum effort recorded from the
other wheel on the same axle in
the case of steered axles.
(c)No gradual variation in brake X
effort (grabbing).
(d)Abnormal lag in brake opera- X
tion of any wheel.
(e)Excessive fluctuation of X
brake force during each com-
plete wheel revolution.
1.2.2. Efficiency Test with a brake [Does not give at least the mini-
tester or, if one mum figure as follows: X
cannot be used for |1. Vehicles registered for the
technical reasons, (first time after 1/1/2012:
by a road test using-Category M1: 58 %
a deceleration re- —Categories M2 and M3: 50 %
cording instrument —Category N1: 50 %
to establish the —Categories N2 and N3: 50 %
braking ratio which|-Categories O3 and O4:
relates to the maxi- [-for semi-trailers: 45 %6
mum authorised  |-for draw-bar trailers: 50 % X
mass or, in the case2. Vehicles registered for the
of semi-trailers, to |[first time before 1/1/2012:
the sum of the au- ~Categories M1, M2 and M3:
thorised axle loads. [50 % 7 X
Vehicles or a trailer—Category N1: 45 %
with a maximum
permissible mass

6 43 % for semi-trailers approved before 1 January 2012.
7 48 % for vehicles not fitted with ABS or type-approved before 1 October 1991.

168



IAssessment of deficien-
Item Method Reasons for failure cies
Minor [Major [Dange-
rous
exceeding 3.5 —Categories N2 and N3: 43 % 8
Tonnes has to be  —Categories O3 and O4: 40 % 9
inspected followingLess than 50% of the above val-
the standards given jues reached.
by ISO 21069 or
equivalent meth-
ods.
Road tests should
be carried out un-
der dry conditions
on a flat, straight
road.
1.3. Secondary (emergency) braking performance and efficiency (if met by separate system)
1.3.1. Performance If the secondary  ((a)lnadequate braking effort on X
braking system is |one or more wheels. X
separate from the [No braking effort on one or
service braking more wheels.
system, use the (b)Braking effort from any X
method specified injwheel is less than 70 % of the
1.2.1. maximum effort recorded from
another wheel on the same axle X
specified. Or, in the case of test-
ing on the road, the vehicle de-
viates excessively from a
straight line.
Braking effort from any wheel
is less than 50 % of the maxi-
mum effort recorded from the

8 45 % for vehicles registered after 1988 or from the date specified in requirements, which-
ever is the later.

9 43 % for semi-trailers and draw-bar trailers registered after 1988 or from the date specified
in requirements, whichever is the later.
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IAssessment of deficien-
Item Method Reasons for failure cies
Minor [Major [Dange-
rous
other wheel on the same axle in
the case of steered axles.
(c)No gradual variation in brake X
effort (grabbing).
1.3.2.Efficiency If the secondary  |Braking effort less than 50 %1 X
braking system is |of the service brake perfor-
separate from the [mance defined in section 1.2.2 X
service braking in relation to the maximum au-
system, use the thorized mass.
method specified in|Less than 50 % of the above
1.2.2. braking effort values reached.
1.4.Parking braking performance and efficiency
1.4.1. Performance IApply the brake  |Brake inoperative on one side X
during a teston a jor, in the case of testing on the
brake tester. road, the vehicle deviates exces- X
sively from a straight line.
Less than 50 % of the braking
effort values as referred to in
point 1.4.2. reached in relation
to the vehicle mass during test-
ing.
1.4.2 Efficiency Test with a brake [Does not give, for all vehicles, a X
tester. If not possi- [braking ratio of at least 16 % in
ble, then by a road [relation to the maximum author-
test using either an [ized mass or, for motor vehi- X
indicating or decel- cles, of at least 12 % in relation
eration recording  to the maximum authorised
instrument or with icombination mass of the vehi-
the vehicleona  [cle, whichever is the greater.
slope of known  |Less than 50 % of the above
gradient . braking effort values reached.

1 E.g. 2.5 m/s2 for N1, N2 and N3 vehicles registered for the first time after 1.1.2012.
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IAssessment of deficien-

Item Method Reasons for failure cies
Minor [Major [Dange-
rous
1.5. Endurance braking  |Visual inspection |(a)No gradual variation of effi- X
system performance and, where possi- [ciency (not applicable to ex-
ble, test whether  |haust brake systems).
the system func-  |(b)System not functioning. X
tions.
1.6. Anti-lock braking sys- [Visual inspection |(a)Warning device malfunctio- X
tem (ABS) and inspection of ning.
warning device (b)Warning device shows sys- X
and/or using elec- ftem malfunction.
tronic vehicle inter-(c)Wheel speed sensors missing X
face. or damaged.
(d)Wirings damaged. X
(e)Other components missing or X
damaged.
(f)System indicates failure via X
the electronic vehicle interface.
1.7. Electronic brake sys- [Visual inspection |(a)Warning device malfunction- X
tem (EBS) and inspection of [ing.
warning device (b)Warning device shows sys- X
and/or using elec- [tem malfunction.
tronic vehicle inter-|(c)System indicates failure via X
face. the electronic vehicle interface.
1.8. Brake fluid Visual inspection |[Brake fluid contaminated or X
sedimented. X
Imminent risk of failure.
2. Steering
2.1. Mechanical condition
2.1.1. Steering gear condi- |With the vehicle |(a)Roughness in operation of X
tion over apitorona |gear.
hoist and with the |(b)Sector shaft twisted or X
road wheels off the splines worn. X

IAffecting functionality.

171



IAssessment of deficien-

Item Method Reasons for failure cies
Minor [Major [Dange-
rous
ground or on turn- ((c)Excessive wear in sector X
tables, rotate the  [shaft. X
steering wheel IAffecting functionality.
from lock to lock. |(d)Excessive movement of sec- X
Visual inspection [tor shaft. X
of the operation of |Affecting functionality.
the steering gear.  |(e)Leaking. X
Formation of drops. X
2.1.2. Steering gear casing [With vehicle on a |(a)Steering gear casing not X
attachment pit or hoist and the [properly attached. X
weight of the vehi- |Attachments dangerously loose
cle road wheels on [or relative movement to chas-
the ground, rotate [sis/bodywork visible.
steering / handle  |(b)Elongated fixing holes in X
bar wheel clock- [chassis. X
wise and anticlock- |Attachments seriously affected.
wise or using a spe-(c)Missing or fractured fixing X
cially adapted bolts. X
wheel play detec- |Attachments seriously affected.
tor. Visual inspec- ((d)Steering gear casing frac- X
tion of the attach- |tyred. X
ment of gear casing|Stability or attachment of casing
to chassis. affected.
2.1.3. Steering linkage con-|With the vehicle |(a)Relative movement between X
dition over apitorona [components which should be
hoist and with the [fixed. X
road wheel on the [Excessive movement or likely
ground, rock steer- fto unlink.
ing wheel clock-  |(b)Excessive wear at joints. X
wise and anti- A very serious risk of unlinking. X
clockwise or using ((c)Fractures or deformation of X
a specially adapted [any component. X
wheel play detec- |Affecting function.
(d)Absence of locking devices. X
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Item Method Reasons for failure cies
Minor [Major [Dange-
rous
tor. Visual inspec- |(e)Misalignment of components X
tion of steering (e.g. Track rod or drag link).
components for  (f)Unsafe modification (3). X
wear, fractures and |Affecting function. X
security. (g)Dust cover damaged or dete-X
riorated. X
Dust cover missing or severely
deteriorated.
2.1.4. Steering linkage ope-|With the vehicle |(a)Moving steering linkage X
ration over a pitor ona [fouling a fixed part of the chas-
hoist and with the |sis.
road wheel on the |(b)Steering stops not operating X
ground, rock steer- jor missing.
ing wheel clock-
wise and anti-
clockwise or using
a specially adapted
wheel play detec-
tor. Visual inspec-
tion of steering
components for
wear, fractures and
security.
2.1.5. Power steering Check steering sys-|(a)Fluid leak or functions af- X
tem for leaks and |[fected.
hydraulic fluid res- (b)Insufficient fluid (below X
ervoir level (if visi- MIN mark). X
ble). With the road [Insufficient reservoir.
wheels on the (c)Mechanism not working. X
ground and with  (Steering affected. X
the engine running, (d)Mechanism fractured or inse- X
check that the cure. X
Steering affected.

173



IAssessment of deficien-

Item Method Reasons for failure cies
Minor [Major [Dange-
rous
[power steering sys- |(¢)Misalignment or fouling of X
tem is operating. [components. X
Steering affected.
(f)Unsafe modification (3). X
Steering affected. X
(g)Cables/hoses damaged, ex- X
cessively corroded. X
Steering affected.
2.2. Steering wheel, column and handle bar
2.2.1. Steering wheel/han- [With the vehicle |(a)Relative movement between X
dle bar condition over a pitor ona steering wheel and column indi-
hoist and the mass [cating looseness. X
of the vehicle on  [Very serious risk of unlinking.
the ground, push  (b)Absence of retaining device X
and pull the steer- jon steering wheel hub. X
ing wheel in line  [Very serious risk of unlinking.
with column, push ((c)Fracture or looseness of X
steering wheel/han-[steering wheel hub, rim or X
dle bar in various [spokes.
directions at right [Very serious risk of unlinking.
angles to the col-
umn/forks . Visual
inspection of play,
and condition of
flexible couplings
or universal joints.
2.2.2. Steering col- 'With the vehicle |(a)Excessive movement of cen- X
umn/yokes and forks and |over a pitorona (tre of steering wheel up or
steering dampers hoist and the mass [down.
of the vehicle on  |(b)Excessive movement of top X
the ground, push  |of column radially from axis of
and pull the steer- |column.
ing wheel in line  |(c)Deteriorated flexible coup- X

with column, push

ling.
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IMinor

Major

Dange-
rous

steering wheel/han-
dle bar in various
directions at right
angles to the col-
umn/forks. Visual
inspection of play,
and condition of
flexible couplings
or universal joints.

(d)Attachment defective.
\Very serious risk of unlinking.

X

X

(e)Unsafe modification (3)

X

2.3. Steering play

'With the vehicle
over a pit or on a
hoist, the mass of
the vehicle on the
road wheels, the
engine, if possible,
running for vehi-
cles with power
steering and with
the road wheels in
the straight-ahead
position, lightly
turn the steering
wheel clockwise
and anti-clockwise
as far as possible
without moving the
road wheels. Visual
inspection of free

movement.

Free play in steering excessive
(for example, movement of a
point on the rim exceeding one
fifth of the diameter of the steer-
ing wheel or not in accordance
with the requirements(1).

Safe steering affected.
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Item Method Reasons for failure ficiencies
MinorMajor[Dan-
ge-
rous
2.4. Wheel Check alignment | Alignment not in accordance with vehicle X
alignment of steered wheels | manufacturer’s data or requirements(1).
X)(2) with suitable Straight on driving affected; directional sta- X
equipment. bility impaired.
2.5. Trailer stee- | Visual inspection | (a)Component slightly damaged. X
red axle turn- or using a spe- Component heavily damaged or cracked. X
table cially adapted (b)Excessive play. X
wheel play detec- | Straight on driving affected; directional sta- X
tor bility impaired.
(c)Attachment defective. X
Attachment seriously affected. X
2.6. Electronic Visual inspection | (a)EPS malfunction indicator lamp (MIL) X
Power Steering | and consistency indicates any kind of failure of the system.
(EPS) check between (b)Inconsistency between the angle of the X
the angle of the steering wheel and the angle of the wheels.
steering wheel Steering affected. X
and the angle of | (c)Power assistance not working. X
the wheels when
switching on/off (d)System indicates failure via the elec- X
the engine, and/or tronic vehicle interface.
using the elec-
tronic vehicle in-
terface
3. Visibility
3.1. Field of vi- | Visual inspection | Obstruction within driver’s field of view X
sion from driving seat. | that materially affects his view in front or
to the sides (outside cleaning area of wind- X
screen wipers).
Inside cleaning area of windscreen wipers
affected or outer mirrors not visible.
3.2. Condition Visual inspection. | (a)Cracked or discoloured glass or transpar- | X
of glass ent panel (if permitted) (outside cleaning
area of windscreen wipers). X
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ge-
rous

Inside cleaning area of windscreen wipers
affected or outer mirrors not visible.

(b)Glass or transparent panel (including re-
flecting or tinted film) that does not comply
with specifications in the requirements(1),
(outside cleaning area of windscreen wip-
ers).

Inside cleaning area of windscreen wipers
affected or outer mirrors not visible.

(c)Glass or transparent panel in unaccepta-
ble condition.

Visibility through inside cleaning area of
windscreen wipers heavily affected.

3.3. Rear-view
mirrors or de-
vices

Visual inspection.

(a)Mirror or device missing or not fitted ac-
cording to the requirements(1) (at least two
rear-view devices available).

Fewer than two rear-view devices availa-
ble.

(b)Mirror or device slightly damaged or
loose.

Mirror or device inoperative, heavily dam-
aged, loose or insecure.

(c)Necessary field of vision not covered.

3.4. Windscreen
wipers

Visual inspection
and by operation.

(a)Wipers not operating or missing or not
in accordance with the requirements (1)

(b)Wiper blade defective.
Wiper blade missing or obviously defec-
tive.

3.5. Windscreen
washers

Visual inspection
and by operation.

Washers not operating adequately (lack of
washing fluid but pump operating or water-
jet misaligned).

Washers not operating.
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Item Method Reasons for failure ficiencies
MinorMajor[Dan-
ge-
rous
3.6. Demisting | Visual inspection | System inoperative or obviously defective. | X
system (X)(2) and by operation.
4. Lamps, reflectors and electrical equipment
4.1. Headlamps
4.1.1. Condition | Visual inspection | (a)Defective or missing light / light X
and operation and by operation. | source.(multiple light / light sources;
in the case of LED, up to 1/3 not function- X
ing).
Single light / light sources; in the case of
Light Emitting Diode (LED), seriously af-
fected visibility.
(b)Slightly defective projection system (re- | X
flector and lens). X
Heavily defective or missing projection
system (reflector and lens).
(c)Lamp not securely attached. X
4.1.2. Align- Determine the (a) Aim of a headlamp not within limits X
ment horizontal aim of | laid down in the requirements(1).
each headlamp on | (b) System indicates failure via the elec- X
dipped beam us- | tronic vehicle interface.
ing a headlamp
aiming device or
using the elec-
tronic vehicle in-
terface.
4.1.3. Switching | Visual inspection | (a)Switch does not operate in accordance X
and by operation | with the requirements(1) (Number of head-
or using the elec- | lamps illuminated at the same time)
tronic vehicle in- | Maximum permitted light brightness to the X
terface front exceeded.
(b)Function of control device impaired. X
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Item Method Reasons for failure ficiencies
MinorMajor[Dan-
ge-
rous
(c)System indicates failure via the elec- X
tronic vehicle interface.
4.1.4. Compli- Visual inspection | (a)Lamp, emitted colour, position, bright- X
ance with re- and by operation. | ness or marking not in accordance with the
quirements(1). requirements(1).
(b)Products on lens or light source which X
obviously reduce light brightness or change
emitted colour.
(c)Light source and lamp not compatible. X
4.1.5. Levelling | Visual inspection | (a)Device not operating. X
devices (where fmd by. operation, (b)Manual device cannot be operated from X
mandatory) if possible, or us- driver
] . river’s seat.
e .the e?lectronlc (c)System indicates failure via the elec- X
vehicle interface. ) L
tronic vehicle interface.
4.1.6. Headlamp | Visual inspection | Device not operating. X
cleaning device | and by operation | In the case of gas-discharging lamps. X

(where manda-
tory)

if possible.

4.2. Front and rear position lamps, side marker lamps, end outline marker lamps and daytime running

lamps
4.2.11). Condition | Visual inspection | (a)Defective light source. X
and operation and by operation. (b)Defective lens, X
(c)Lamp not securely attached. X
Very serious risk of falling off. X
4.2.2. Switching | Visual inspection | (a)Switch does not operate in accordance X
and by operation. | with the requirements(1).
Rear position lamps and side marker lamps X
can be switched off when headlamps are
on.
(b)Function of control device impaired. X
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4.2.3. Compli- Visual inspection | (a)Lamp, emitted colour, position, bright- X
ance with re- and by operation. | ness or marking not in accordance with the
quirements(1) requirements(1). X
Red light to the front or white light to the
rear; heavily reduced light brightness.

(b)Products on lens or light source which X
reduce light, brightness or change emitted
colour. X
Red light to the front or white light to the
rear; heavily reduced light brightness.

4.3. Stop Lamps

4.3.1. Condition | Visual inspection | (a)Defective light source(multiple light X
and operation and by operation. | source in the case of LED up to 1/3 not
functioning). X
Single light sources; in the case of LED
less than 2/3 functioning,. X
All light sources not functioning.

(b)Slightly defective lens (no influence on | X
emitted light). X
Heavily defective lens (emitted light af-
fected).

(c)Lamp not securely attached. X
Very serious risk of falling off. X

4.3.2. Switching | Visual inspection | (a)Switch does not operate in accordance X
and by operation | with the requirements(1).
or using the elec- | Delayed operation. X
tronic vehicle in- | No operation at all. X

terface. (b)Function of control device impaired. X

(© System indicates failure via X
the electronic vehicle interface.

(d)Emergency brake light functions fail to X
operate, or do not operate correctly.
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4.3.3. Compli-
ance with re-
quirements(1).

Visual inspection
and by operation.

Lamp, emitted colour, position, brightness
or marking not in accordance with the re-
quirements(1).

White light to the rear; heavily reduced
light brightness.

4.4. Direction indicator and hazard warning lamps

4.4.1. Condition
and operation

Visual inspection
and by operation.

(a)Defective light source (multiple light
source in the case of LED up to 1/3 not
functioning).

Single light sources; in the case of LED
less than 2/3 functioning.

(b)Slightly defective lens (no influence on
emitted light).

Heavily defective lens (emitted light af-
fected).

(c)Lamp not securely attached.
Very serious risk of falling off.

4.4.2. Switching | Visual inspection | Switch does not operate in accordance with | X
and by operation. | the requirements(1). X
No operation at all.
4.4.3. Compli- Visual inspection | Lamp, emitted colour, position, brightness X
ance with re- and by operation. | or marking not in accordance with the re-
quirements(1). quirements(1).
4.4.4. Flashing | Visual inspection | Rate of flashing not in accordance with the | X
frequency and by operation. | requirements(1).(frequency more than 25%
deviating).
4.5. Front and rear fog lamps
4.5.1. Condition | Visual inspection | (a)Defective light source. (multiple light X
and operation and by operation. | source in the case of LED up to 1/3 not
functioning). X

Single light sources; inthe case of LED less
than 2/3 functioning.
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ge-
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(b)Slightly defective lens (no influenceon | X
emitted light). X
Heavily defective lens (emitted light af-
fected).
(c)Lamp not securely attached. X
Very serious risk of falling off or dazzling X
oncoming traffic.
4.5.2. Align- By operation and | Front fog lamp out of horizontal alignment | X
ment (X)(2) using a headlamp | when the light pattern has cut-off line (cut-
aiming device off line too low). X

Cut-off line above that for dipped beam
headlamps.

4.5.3. Switching | Visual inspection | Switch does not operate in accordance with | X
and by operation. | the requirements(1). X
Not operative.
4.5.4. Compli- Visual inspection | (a)Lamp, emitted colour, position, bright- X
ance with re- and by operation. | ness or marking not in accordance with the
quirements(1). requirements(1)
(b)System does not operate in accordance X
with the requirements(1)
4.6. Reversing lamps
4.6.1. Condition | Visual inspection | (a)Defective light source. X
and operation and by operation. (b)Defective lens. X
(c)Lamp not securely attached. X
Very serious risk of falling off. X
4.6.2. Compli- Visual inspection | (a)Lamp, emitted colour, position, bright- X
ance with re- and by operation. | ness or marking not in accordance with the
quirements(1) requirements(1).
(b)System does not operate in accordance X
with the requirements(1).
4.6.3. Switching | Visual inspection | Switch does not operate in accordance with | X
and by operation. | the requirements(1). X

182



IAssessment of de-

Item Method Reasons for failure ficiencies
MinorMajor[Dan-
ge-
rous

Reversing lamp can be switched on with
gear not in reverse position.

4.7. Rear registration plate lamp

4.7.1. Condition | Visual inspection | (a)Lamp throwing direct or white light to X

and operation and by operation. | the rear.
(b)Defective light source. (Multiple light X
source). X
Defective light source. (Single light
source).
(c) Lamp not securely attached. X
Very serious risk of falling off. X

4.7.2. Compli- Visual inspection | System does not operate in accordance with | X

ance with re- and by operation. | the requirements(1).

quirements(1)

4.8. Retro-reflectors, conspicuity (retro reflecting) markings and rear marking plates

4.8.1. Condition | Visual inspection. | (a)Reflecting equipment defective or dam- | X
aged. X
Reflecting affected.
(b)Reflector not securely attached. X
Likely to fall off. X

4.8.2. Compli- Visual inspection. | Device, reflected colour or position not in X

ance with re- accordance with the requirements(1).

quirements(1) Missing or reflecting red colour to the front X
or white colour to the rear.

4.9. Tell-tales mandatory for lighting equipment

4.9.1. Condition | Visual inspection | Not operating. X

and operation and by operation. | Not operating for main beam headlamp or X
rear fog lamp.

4.9.2. Compli- Visual inspection | Not in accordance with the require- X

ance with re- and by operation. | ments(1).

quirements(1)
(a)Fixed components not securely attached. | X
Loose socket. X
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4.10. Electrical | Visual inspection: | (b)Damaged or deteriorated insulation. X
connections be- | if possible exam- | Likely to cause a short-circuit fault. X
tween towing ine the electrical | (c¢)Trailer or towing vehicle electrical con- X
vehicle and continuity of the | nections not functioning correctly.
trailer or semi- | connection. Trailer brake lights not working at all. X
trailer
4.11. Electrical | Visual inspection | (a)Wiring insecure or not adequately se- X
wiring with vehicle over | cured. X
a pit or on a hoist, | Fixings loose, touching sharp edges, con-
including inside nectors likely to be disconnected. X
the engine com- Wiring likely to touch hot parts, rotating
partment (if ap- parts or the ground, connectors discon-
plicable). nected (relevant parts for braking, steering).
(b)Wiring slightly deteriorated. X
Wiring heavily deteriorated. X
Wiring extremely deteriorated (relevant X
parts for braking, steering).
(c)Damaged or deteriorated insulation. X
Likely to cause a short-circuit fault. X
Imminent risk of fire, formation of sparks. X
4.12. Non oblig- | Visual inspection | (a)A lamp/retro-reflector fitted not in ac- X
atory lamps and | and by operation. | cordance with the requirements(1).
retro-reflectors Emitting/reflecting red light to the front or X
X)(2) white light to the rear.
(b)Lamp operation not in accordance with | X
the requirements(1). X
Number of headlights simultaneously oper-
ating exceeding permitted light brightness;
Emitting red light to the front or white light
to the rear.
(c)Lamp/retro-reflector not securely at- X
tached. X
Very serious risk of falling off.
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4.13. Bat- Visual inspection. | (a)lnsecure. X
tery(ies) Not properly attached; likely to cause a X
short-circuit fault.
(b)Leaking. X
Loss of hazardous substances. X
(c)Defective switch (if required). X
(d)Defective fuses (if required). X
(e)Inappropriate ventilation (if required). X
5. Axles, wheels, tyres and suspension
5.1. Axles
5.1.1. Axles Visual inspection | (a)Axle fractured or deformed. X
Wit.h vehicle OVl | (b)Insecure fixing to vehicle. X
a pit or on a hoist. Stability impaired, functionality affected: X
Wheel play detec- | Extensive movement relative to its fixtures.
tors may be used [ (¢\Unsafe modification(3). X
and are recom- | Stability impaired, functionality affected, X
mended .for vehi- | insufficient clearance to other vehicle parts
cles having a or to the ground.
maximum mass
exceeding
3,5 tonnes
5.1.2. Stub ax- Visual inspection | (a)Stub axle fractured. X
les with vehicle over (b)Excessive wear in the swivel pin and/or X
apitoronahoist. | . cpac X
Wheel play detec- | 1 jxelihood of loosening; directional stabil-
tors may be used ity impaired.
and are recom- ) (c)Excessive movement between stub axle X
mended for vehi- and axle beam e
cles having a Likelihood of loosening; directional stabil-
maximum mass ity impaired.
exceeding (d) Stub axle pin loose in axle. X
3,5 tonnes. Apply X
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a vertical or lat- Likelihood of loosening; directional stabil-
eral force to each | ity impaired.
wheel and note
the amount of
movement be-
tween the axle
beam and stub
axle.
5.1.3. Wheel Visual inspection | (a)Excessive play in a wheel bearing. X
bearings with the vehicle Directional stability impaired; danger of X
overapitorona | demolishment.
hoist. Wheel play | (b)Wheel bearing too tight, jammed. X
detectors may be | Danger of overheating; danger of demolish- X
used and are rec- | ment.
ommended for
vehicles having a
maximum mass
exceeding
3,5 tonnes. Rock
the wheel or ap-
ply a lateral force
to each wheel and
note the amount
of upward move-
ment of the wheel
relative to the
stub axle.
5.2. Wheels and tyres
5.2.1. Road Visual inspection. | (a)Any wheel nuts or studs missing or X
wheel hub loose. X
Missing fixing or loose to an extent which
very seriously affects road safety.
(b)Hub worn or damaged. X
X
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Hub worn or damaged in such a way that
secure fixing of wheels is affected.
5.2.2. Wheels Visual inspection | (a)Any fracture or welding defect. X
of both sides (,)f (b)Tyre retaining rings not properly fitted. X
each wheel with .
vehicle over a pit Likely to come Ot.“f‘ X
or on a hoist. (c)Wheel badly distorted or worn. X
Secure fixing to hub affected; secure fixing X
of tyre affected.
(d)Wheel size, technical design, compati- X
bility or type not in accordance with the re-
quirements(1)and affecting road safety.
5.2.3. Tyres Visual inspection | (a)Tyre size, load capacity, approval mark X
of the entire tyre | or speed category not in accordance with
by either rotating | the requirements(1) and affecting road
the road wheel safety. X
with it off the Insufficient load capacity or speed category
ground and the for actual use, tyre touches other fixed ve-
vehicle over a pit | hicle parts impairing safe driving.
or on a hoist, or (b)Tyres on same axle or on twin wheels of X
by rolling the ve- | different sizes.
hicle backwards (c)Tyres on same axle of different con- X
and forwards over | struction (radial / cross-ply).
a pit. (d)Any serious damage or cut to tyre. X
Cord visible or damaged. X
(e)Tyre tread wear indicator becomes ex- X
posed. X
Tyre tread depth not in accordance with the
requirements(1).
(H)Tyre rubbing against other components X
(flexible anti spray devices).
Tyre rubbing against other components X
(safe driving not impaired)
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(g)Re-grooved tyres not in accordance with X
requirements(1). X
Cord protection layer affected.
(h)Tyre pressure monitoring system mal- X
functioning or tyre obviously underinflated.
Obviously inoperative. X
5.3. Suspension system
5.3.1. Springs Visual inspection | (a)Insecure attachment of springs to chassis X
and stabiliser with vehicle over | or axle.
a pit or on a hoist. | Relative movement visible. fixings very se- X
Wheel play detec- | riously loose.
tors may be used | (b)A damaged or fractured spring compo- X
and are recom- nent. X
mended for vehi- | Main spring (-leaf), or additional leafs very
cles having a seriously affected.
maximum mass | (c)Spring missing X
exceeding Main spring ( -leaf), or additional leafs X
3,5 tonnes very seriously affected.
(d)Unsafe modification (3) X
Insufficient clearance to other vehicle parts; X
spring system inoperative.
5.3.2. Shock ab- | Visual inspection | (a)lnsecure attachment of shock absorbers X
sorbers with vehicle over | to chassis or axle. X
apit or on a hoist | Shock absorber loose.
or using special (b)Damaged shock absorber showing signs X
equipment, if of severe leakage or malfunction.
available.
5.3.2.1. Effi- Use special (a)Significant difference between left and X
ciency testing of | equipment and right.
damping (X)(2) | compare left (b)Given minimum values not reached. X
/right differences

188



IAssessment of de-

Item Method Reasons for failure ficiencies
MinorMajor[Dan-
2e-
rous
5.3.3. Torque Visual inspection | (a)lnsecure attachment of component to X
tubes, radius with vehicle over | chassis or axle. X
arms, wish- a pit or on a hoist. | Likelihood of loosening; directional stabil-
bones and sus- Wheel play detec- | ity impaired.
pension arms tors may be used | (b)A damaged or excessively corroded X
and are recom- component. X
mended for vehi- | Stability of component affected or compo-
cles having a nent fractured.
maximum mass | (c)Unsafe modification(3). X
exceeding Insufficient clearance to other vehicle parts; X
3,5 tonnes system inoperative.
5.3.4. Suspen- Visual inspection | (a)Excessive wear in swivel pin and/or X
sion joints with vehicle over | bushes or at suspension joints.
a pit or on a hoist. | Likelihood of loosening; directional stabil- X
Wheel play detec- | ity impaired.
tors may be used | (b)Dust cover severely deteriorated. X
and are recom- Dust cover missing or fractured. X
mended for vehi-
cles having a
maximum mass
exceeding
3,5 tonnes
5.3.5. Air sus- Visual inspection | (a)System inoperable. X
pension
(b)Any component damaged, modified or X
deteriorated in a way that would adversely
affect the functioning of the system. X
Functioning of system seriously affected.
(c)Audible system leakage. X
6. Chassis and chassis attachments
6.1. Chassis or frame and attachments
6.1.1. (a)Slight fracture or deformation of any X
side or cross-member. X
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Item Method Reasons for failure ficiencies
MinorMajor[Dan-
ge-
rous
General condi- | Visual inspection | Serious fracture or deformation of any side
tion with vehicle over | or cross-member.
a pit or on a hoist. | (b)Insecurity of strengthening plates or fas- X
tenings. X
Majority of fastenings loose; insufficient
strength of parts.
(c)Excessive corrosion which affects the ri- X
gidity of the assembly.
Insufficient strength of parts. X
6.1.2. Exhaust Visual inspection | (a)lnsecure or leaking exhaust system. X
pipes and silen- | with vehicle over | (b)Fumes entering cab or passengers com- X
cers a pit or on a hoist. partment. X
Danger to health of persons on board.
6.1.3. Fuel tank | Visual inspection | (a)lnsecure tank or pipes, creating particu- X
and pipes (in- with vehicle over | lar risk of fire.
cluding heating | a pit or on a hoist, | (b)Leaking fuel or missing or ineffective X
fuel tank and use of leak de- filler cap. X
pipes) tecting devices in | Risk of fire; excessive loss of hazardous
the case of material.
LPG/CNG/LNG | (c)Chafed pipes. X
systems. Damaged pipes. X
(d)Fuel stopcock (if required) not operating X
correctly.
(e)Fire risk due to: X
— leaking fuel;
— fuel tank or exhaust not properly
shielded;
— engine compartment condition.
() LPG/CNG/LNG or hydrogen system not X
in accordance with requirements; any part
of the system defective (1)
6.1.4. Visual inspection. | (a)Looseness or damage likely to cause in- X
B jury when grazed or contacted.
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IAssessment of de-

Item Method Reasons for failure ficiencies
MinorMajor[Dan-
ge-
rous
umpers, lateral Parts likely to fall off; functionality heavily X
protection and affected.
rear underrun (b)Device obviously not in compliance X
devices with the requirements(1)
6.1.5. Spare Visual inspection. | (a)Carrier not in proper condition X
wheel carrier (if (b)Carrier fractured or insecure. X
fitted)
(c)A spare wheel not securely fixed in car- X
rier X
Very serious risk of falling off.
6.1.6. Mechani- | Visual inspection | (a)Component damaged, defective or X
cal coupling and | for wear and cor- | cracked (if not in use). X
towing device rect operation Component damaged, defective or cracked
with special at- (if in use)
tention to any (b)Excessive wear in a component. X
safety device fit- | Below wear limit. X
ted and /or use of | (c)Attachment defective. X
measuring gauge. | Any attachment loose with a very serious X
risk of falling off.
(d)Any safety device missing or not operat- X
ing correctly.
(e)Any coupling indicator not working,. X
(H)Obstruct registration plate or any lamp X
(when not in use) X
Registration plate not readable (when not in
use).
(g)Unsafe modification(3)(secondary X
parts). X
Unsafe modification(3)(primary parts).
(h) Coupling too weak. X
6.1.7. Transmis- | Visual inspection. | (a)Loose or missing securing bolts X
sion X
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Item

Method

Reasons for failure

IAssessment of de-
ficiencies

MinorMajor[Dan-

ge-
rous

Loose or missing securing bolts to such an
extent that road safety is seriously endan-
gered.

(b)Excessive wear in transmission shaft
bearings.
Very serious risk of loosening or cracking.

(c)Excessive wear in universal joints or
transmission chains/belts.
Very serious risk of loosening or cracking.

(d)Deteriorated flexible couplings.
Very serious risk of loosening or cracking.

(e)A damaged or bent shaft.

(f)Bearing housing fractured or insecure.
Very serious risk of loosening or cracking.

(g)Dust cover severely deteriorated.
Dust cover missing or fractured.

(h)Illegal power-train modification.

6.1.8. Engine
mountings

Visual inspection
not necessarily on
a pit or hoist.

Deteriorated, obviously and severely dam-
aged mountings.
Loose or fractured mountings.

6.1.9 Engine
performance

X) (2

Visual inspection
and/or using elec-
tronic interface

(a)Control unit modified affecting safety
and/or the environment.

(b)Engine modification affecting safety
and/or the environment.

6.2. Cab and bodywork

6.2.1. Condition

Visual inspection

(a)A loose or damaged panel or part likely
to cause injury.
Likely to fall off.

(b)Insecure body pillar.
Stability impaired.

(c)Permitting entry of engine or exhaust
fumes.

Danger to health of persons on board.
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Item

Method

Reasons for failure

IAssessment of de-
ficiencies

MinorMajor[Dan-

ge-
rous

(d)Unsafe modification(3).
Insufficient clearance to rotating or moving
parts and road.

6.2.2. Mounting

Visual inspection
over a pit or on a
hoist.

(2)Body or cab insecure.
Stability affected.

(b)Body/cab obviously not located squarely
on chassis.

(c)Insecure or missing fixing of body/cab
to chassis or cross-members and if symmet-
rical

Insecure or missing fixing of body/cab to
chassis or cross-members to such an extent
that road safety is very seriously endan-
gered.

(d)Excessive corrosion at fixing points on
integral bodies.
Stability impaired.

6.2.3. Doors
and door cat-
ches

Visual inspection.

(a)A door will not open or close properly.

(b)A door likely to open inadvertently or
one that will not remain closed (sliding
doors).

A door likely to open inadvertently or one
that will not remain closed (turning doors).

(c)Door, hinges, catches or pillar deterio-
rated.
Door, hinges, catches or pillar missing or
loose.

6.2.4. Floor

Visual inspection
over a pit or on a
hoist.

Floor insecure or badly deteriorated.
Insufficient stability.

6.2.5. Driver’s
seat

Visual inspection.

(a) Seat with defective structure.

Loose seat.
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Item

Method

Reasons for failure

ficiencies

IAssessment of de-

IMinor

Major

IDan-

ge-
rous

(b)Adjustment mechanism not functioning
correctly.

Seat moving or backrest not
fixable.

6.2.6. Other
seats

Visual inspection.

(a)Seats in defective condition or insecure
(secondary parts).

Seats in defective condition or insecure
(main parts).

(b)Seats not fitted in accordance with re-
quirements(1)..

Permitted number of seats exceeded; posi-
tioning not in compliance with approval.

6.2.7. Driving
controls

Visual inspection
and by operation.

Any control necessary for the safe opera-
tion of the vehicle not functioning cor-
rectly.

Safe operation affected.

6.2.8. Cab steps

Visual inspection.

(a)Step or step rung insecure.
Insufficient stability.

(b)Step or rung in a condition likely to
cause injury to users.

6.2.9. Other in-
terior and exte-
rior fittings and
equipment

Visual inspection.

(a)Attachment of other fitting or equipment
defective.

(b)Other fitting or equipment not in accord-
ance with the requirements(1)..

Parts fitted likely to cause injuries; safe op-
eration affected.

(c)Leaking hydraulic equipment.
Extensive loss of hazardous material.

6.2.10. Mud-
guards (wings),
spray suppres-
sion devices

Visual inspection.

(a)Missing, loose or badly corroded.
Likely to cause injuries; likely to fall off.

(b)Insufficient clearance to tyre/wheel

(spray suppression).
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IAssessment of de-

Item Method Reasons for failure ficiencies
MinorMajor[Dan-
ge-
rous
Insufficient clearance to tyre/wheel (mud-
guards).
(c)Not in accordance with the require- X
ments(1).. X
Insufficient coverage of tread.
7. Other equipment
7.1. Safety-belts/buckles and restraint systems
7.1.1. Security Visual inspection. | (a)Anchorage point badly deteriorated. X
of safety- Stability affected. X
belts/buckles (b)Anchorage loose. X
mounting
7.1.2. Condition | Visual inspection | (a)Mandatory safety-belt missing or not fit- X
of safety- and by operation. | ted.
belts/buckles. (b)Safety-belt damaged. X
Any cut or sign of overstretching. X
(c)Safety-belt not in accordance with the X
requirements(1).
(d)Safety-belt buckle damaged or not func- X
tioning correctly.
(e)Safety-belt retractor damaged or not X
functioning correctly.
7.1.3. Safety Visual inspection, | (a) Load limiter obviously missing or not X
belt load limiter | and/or using elec- | suitable with the vehicle.
tronic interface (b) System indicates failure via the elec- X
tronic vehicle interface.
7.1.4. Safety Visual inspection, | (a) Pre-tensioner obviously missing or not X
belt Pre-ten- and/or using elec- | suitable with the vehicle.
sioners tronic interface (b) System indicates failure via the elec- X
tronic vehicle interface.
7.1.5. Airbag Visual inspection, | (a)Airbags obviously missing or not suita- X
and/or using elec- | ble with the vehicle.
tronic interface (b)System indicates failure via the elec- X
tronic vehicle interface.
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IAssessment of de-

Item Method Reasons for failure ficiencies
MinorMajor[Dan-
ge-
rous
(c)Airbag obviously non-operative. X
7.1.6. SRS Sys- | Visual inspection | (a) SRS MIL indicates any kind of failure X
tems of MIL, and/or of the system. X
using electronic (b) System indicates failure via the elec-
interface tronic vehicle interface.
7.2. Fire extin- | Visual inspection. | (a)Missing. X
guisher (X)(2) (b)Not in accordance with the require- X
ments(1) X
If required (e.g. taxi, buses, coaches, etc).
7.3. Locks and Visual inspection | (a)Device not functioning to prevent vehi- | X
anti-theft device | and by operation | cle being driven.
(b)Defective X
Inadvertently locking or blocking. X
7.4. Warning Visual inspection. | (a)Missing or incomplete.
g;?fe%dl; ((IXf)Z_) (b)Not in accordance with the require- X
ments(1).
7.5. First aid kit. | Visual inspection. | Missing, incomplete or not in accordance X
(if required) with the requirements(1).
X)(2)
7.6. Wheel Visual inspection. | Missing or not in good condition, insuffi- X
chocks cient stability or dimension.
(wedges) (if re-
quired) (X)(2)
7.7. Audible Visual inspection | (a)Not working properly. X
warning device | and by operation | Not working at all. X
(b)Control insecure.
(c)Not in accordance with the require- X
ments(1). X
Emitted sound likely to be confused with
official sirens.
7.8. Speedome- | Visual inspection | (a)Not fitted in accordance with the re- X
ter or by operation quirements(1).. X
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Item

Method

Reasons for failure

IAssessment of de-
ficiencies

MinorMajor[Dan-

ge-
rous

during road test
or by electronical
means.

Missing (if required).

(b)Operation impaired.
Not operational at all.

(c)Not capable of being sufficiently illumi-
nated.
Not capable of being illuminated at all.

7.9. Tachograph
(if fitted/requi-
red)

Visual inspection.

(a)Not fitted in accordance with the re-
quirements(1).

(b)Not operational.

(c)Defective or missing seals.

(d)Installation plaque missing, illegible or
out of date.

(e)Obvious tampering or manipulation.

¢

with calibration parameters.

Size of tyres not compatible

<

7.10. Speed lim-
itation device (if
fitted/required)

Visual inspection
and by operation
if equipment
available.

(a)Not fitted in accordance with the re-
quirements(1).

=

(b)Obviously not operational.

(c)Incorrect set speed (if checked).

(d)Defective or missing seals.

(e)Plaque missing or illegible.

(H)Size of tyres not compatible with calibra-
tion parameters.

I T R

7.11. Odometer
if available

(X)(2)

Visual inspection,
and/or using elec-
tronic interface

(a)Obviously manipulated (fraud) to reduce
or misrepresent the vehicle's distance rec-
ord.

<

(b)Obviously inoperative.

7.12.

(2)Wheel speed sensors missing or dam-

aged.
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IAssessment of de-

Item Method Reasons for failure ficiencies
MinorMajor[Dan-
2e-
rous
Electronic Sta- Visual inspection, | (b)Wirings damaged. X
?élété)ci(fnfl_lt:_(ﬂ ?rr:i/i(;r;i:rlfga:iec- (c)Other components missing or damaged.
ted/required (d)Switch damaged or not functioning cor-
rectly.
(¢)ESC MIL indicates any kind of failure of X
the system.
() System indicates failure via the elec- X
tronic vehicle interface.
8. Supplementary tests for passenger-carrying vehicles categories M2, M3
8.1. Doors
8.1.1. Entrance | Visual inspection | (a)Defective operation. X
and exit doors and by operation. (b)Deteriorated condition. %
Likely to cause injuries. X
(c)Defective emergency control. X
(d)Remote control of doors or warning de- X
vices defective.
(e)Not in accordance with the require- X
ments(1). X
Insufficient door width.
8.1.2. Emer- Visual inspection | (a)Defective operation. X
gency exits and by op eratio.n (b)Emergency exits signs illegible. X
(where appropri- Emergency exits signs missing. X
ate) Missing hammer to break glass. X
(d)Not in accordance with requirements(1). | X
Insufficient width or access blocked. X
8.2. Demisting | Visual inspection | (a)Not operating correctly. X
and defrosting and by operation | Affecting safe operation of the vehicle. X
system (X)(2) (b)Emission of toxic or exhaust gases into X
driver’s or passenger compartment.
Danger to health of persons on board. X
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IAssessment of de-

Item Method Reasons for failure ficiencies
MinorMajor[Dan-
2e-
rous
(c)Defective defrosting (if compulsory). X
8.3. Ventilation | Visual inspection | (a)Defective operation. X
& heating sys- and by operation | Risk to health of persons on board. X
tem (X)(2) (b)Emission of toxic or exhaust gases into X
driver’s or passenger compartment.
Danger to health of persons on board. X
8.4. Seats
8.4.1. Passenger | Visual inspection | Folding seats (if allowed) not working au- | X
seats (including tomatically. X
seats for accom- Blocking an emergency exit.
panying person-
nel)
8.4.2. Driver's Visual inspection | (a)Defective special devices such as anti- X
seat (additional glare shield. X
requirements) Field of vision impaired.
(b)Protection for driver insecure or not in X
accordance with requirements(1). X
Likely to cause injuries.
8.5. Interior Visual inspection | Device defective or not in accordance with | X
lighting and and by operation | requirements(1). X
destination de- Not operational at all.
vices (X)(2)
8.6. Gangways, | Visual inspection | (a)lnsecure floor. X
standing areas Stability affected. X
(b)Defective rails or grab handles. X
Insecure or un-useable. X
(c)Not in accordance with the require- X
ments(1). X
Insufficient width or space.
8.7. Stairs and Visual inspection | (a)Deteriorated condition. X
steps and by operation | Damaged condition. X
Stability affected. X
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IAssessment of de-

Item Method Reasons for failure ficiencies
MinorMajor[Dan-
ge-
rous
(where appropri- | (b)Retractable steps not operating correctly. X
ate) (c)Not in accordance with requirements(1) | X
Insufficient width or exceeding height. X
8.8. Passenger Visual inspection | Defective system. X
communication | and by operation. | Not operational at all. X
system (X)(2)
8.9. Notices Visual inspection. | (a)Missing, erroneous or illegible notice. X
(X)(2) (b)Not in accordance with requirements(1). | X
False information. X
8.10. Requirements regarding the transportation of children. (X)(2)
8.10.1. Doors Visual inspection | Protection of doors not in accordance with X
the requirements(1). regarding this form of
transport.
8.10.2. Signal- Visual inspection | Signalling or special equipment absent or X
ling and special not in accordance with requirements(1)
equipment
8.11. Requirements regarding the transportation of persons with reduced mobility (X)(2)
8.11.1. Doors, Visual inspection | (a)Defective operation. X
ramps and lifts and operation Safe operation affected. X
(b)Deteriorated condition. X
Stability affected; likely to cause injuries. X
(c)Defective control(s). X
Safe operation affected. X
(d)Defective warning device(s). X
Not operating at all. X
(e)Not in accordance with the require- X
ments(1).
8.11.2. Wheel- | Visual inspection | (a)Defective operation. X
chair restraint and by operation | Safe operation affected. X
system if appropriate (b)Deteriorated condition. X
Stability affected; likely to cause injuries. X
(c)Defective control(s). X
Safe operation affected. X
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IAssessment of de-

Item Method Reasons for failure ficiencies
MinorMajor[Dan-
2e-
rous

(d)Not in accordance with the require- X
ments(1).

8.11.3. Signal- Visual inspection | Signalling or special equipment absent or X

ling and special not in accordance with requirements(1).

equipment

8.12. Other special equipment (X)(2)

8.12.1. Installa- | Visual inspection | (a)lnstallation not in accordance with the X

tions for food requirements(1).

preparation (b)Installation damaged to such an extent X
that it would be dangerous to use it.

8.12.2. Sanitary | Visual inspection | Installation not in accordance with the re- X

installation quirements(1). X
Likely to cause injuries.

8.12.3. Other Visual inspection | Not in accordance with the require- X

devices (e.g. au- ments(1). X

dio-visual sys- Safe operation of vehicle affected.

tems)

Notes:

(1) ‘Requirements’ are laid down by type-approval at the date of approval, first registration or

first entry into service as well as by retrofitting obligations or by national legislation in the

country of registration. These reasons for failure apply only when compliance with require-

ments has been checked.
(2) (X) identifies items which relate to the condition of the vehicle and its suitability for use

on the road but which are not considered essential in a roadworthiness test.

(3) Unsafe modification means a modification that adversely affects the road safety of the ve-
hicle or has a disproportionately adverse effect on the environment
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Norm 3 bilaga

Bilaga 1:

Minimikrav for kontroller

\Anordning

Metod.:

Huvudsakliga grunder for underkdn-
nande

Bedomning av bris-

ter

MiD

MaD

DD

1. Lagstadgade krav
pa gasaggregat

Okulér inspektion
och kontroll av rele-
vanta dokument

Aggregatet godkdnns inte i enlig-
het med FN-foreskrift nr 67, 110,
115 eller 143 eller motsvarande

2.1. Brénsleregula-
tor, om installerad

Okular inspektion och
funktionstest

a) Gér inte att anvénda

b) Ingen tydlig markning, kan vil-
seleda foraren i fraga om vilket
brinsle som anvinds

2.2. Ventilation-
skapa, inklusive
ventilationsror

Okular inspektion vid
behov nér fordonet
befinner sig ovanfor
en inspektionsgrop el-
ler i en billyft

a) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad

b) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad, varvid det finns omedel-
bar risk for att den lossnar, for gas-
lackage eller brand

c) Delar saknas eller dr skadade,
rostiga eller 6verensstimmer inte
med kraven

d) Delar saknas eller ar skadade,
rostiga eller 6verensstimmer inte
med kraven, varvid det finns ome-
delbar risk for att de lossnar, for
gasliackage eller brand

e) Tilltdppta ventilationsror

2.3. Tankens nivavi-
sare

Okulér inspektion

a) Grénsen for 80 procent av tan-
kens volym kan inte avldsas (endast
LPG)
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2.4. Ovriga delar av
inmatningssystemet
for gas: ventiler, ror,
injektorer

Okulér inspektion nér
fordonet befinner sig
ovanfor en inspektions-
grop eller i en billyft,
inklusive inuti motorut-
rymmet och i passage-
rar- och bagageutrym-
mena vid behov

a) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad

b) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad, varvid det finns omedel-
bar risk for att de lossnar, for gas-
lackage eller brand

¢) Delar saknas eller 4r skadade,
rostiga eller 6verensstimmer inte
med kraven

d) Delar saknas eller ar skadade,
rostiga eller 6verensstimmer inte
med kraven, varvid det finns ome-
delbar risk for att de lossnar, for
gasliackage eller brand

e) Avgasventiler med tilltdppta
Oppningar

f) Ror som gar genom karosseri-
vaggar har inte skyddats pa ritt sitt

2.5. Elektronisk sty-
renhet

Okulér inspektion

a) Funktionsstdrning i varningsan-
ordning

b) Varningsanordning indikerar en
funktionsstorning i systemet

net befinner sig ovan-
for en inspektionsgrop
eller i en billyft, inklu-
sive inuti motorutrym-
met och i passagerar-
och bagageutrymmena
vid behov. Anvénd-

An- Metod: Huvudsakliga grunder for underkdn- | Bedomning av bris-
ord- nande ter
ning
MiD | MaD | DD
2.6.  Liackage Inspektion nar fordo- | Forekomst av gas X
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ning av lickagedetek-
torer bade niar motorn
drivs med gas och nir
motorn dr avstdngd.

3. Mairkning

a) Mérkningar och informationsskylt

Okular inspektion eller mirkningar pé en del uppfyller X
inte kraven
Annex to Rule no. 3
Minimum inspection requirements
Item Method Main Reasons for Rejection Defect Assess-
ment
MiD | MaD | DD
1. Legal require- | Visual inspection and The installation is not approved ac- X
ments of the gas checking of the appro- cording to UN Regulations Nos.
installation priate documents 67, 110, 115 or 143 or equivalent
2.1. Fuel control Visual inspection and | (a) Operation not possible X
gé)rrl{[l mand, if pre- | by operation (b) Not clear marking that may con- X
fuse the driver about the fuel in use
2.2. Ventilation Visual inspection with | (a) Insecure or not adequately secured X
housing, including | the vehicle over a pit (b) Insecure or not adequately secured X
its ventilation or o . ;
ipes _ with immediate risk of detachment,
P on a hoist when appro- gas leakage or fire
priate (c) Components missing, damaged, X
corroded or not according to the re-
quirements X
(d) Components missing, damaged,
corroded or not according to the re-
quirements with immediate risk of
detachment, gas leakage or fire X
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Item Method Main Reasons for Rejection Defect Assess-
ment
MiD | MaD | DD
(e) Blocked ventilation pipes
2.3. Tank level Visual inspection (a) Limit of 80% of the tank capacity X
gauge not readable (only LPG)
2.4. Other compo- | Visual inspection with | (a) Insecure or not adequately secured X
nents of the gas | the vehicle over a pit b) 1 t ad tel d X
filling  system: | or on a hoist, including (b) niicpre or(in()t ac elglue%z 3; sehcure "
valves, pipes, in- | inside the engine com- Wi lln;(me 1a e%rls ot detachment,
jectors partment, passengers gas leakage or 1ire
and luggage compart- | (c) Components missing, damaged, X
ments when appropri- corroded or not according to the re-
ated. quirements x
(d) Components missing, damaged,
corroded or not according to the re-
quirements 1 with immediate risk of
detachment, gas leakage or fire X
(e) Discharge valves with blocked dis-
charge holes X
(f) Pipes without an appropriate pro-
tection when going through a body
panel
2.5. Electronic Visual inspection (a) Warning device malfunctioning X
control unit (b) Warning device shows system mal- X
function
2.6. Leakage Inspection with the ve- | Presence of gas X
hicle over a pit or on a
hoist, including inside
the engine compart-
ment, passengers and
luggage compartments
when appropriated.
Use of leak detecting
devices with the en-
gine both running with
gas and switched off,
3. Marking Visual inspection (a) Marking and data plate or compo- X
nent marking not in accordance
with the requirements
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Norm 4 bilaga
Minimikrav for kontroller av elfordon och hybridelfordon

Kontrollen ska atminstone omfatta de foremal som anges nedan.

Foremal Metod Huvudsakliga grunder for underkdn- | Bedomning av
nande brister

MiD| MaD| DD

1. Elfordon och hybri- | Okular inspektion a) Saknas eller kan inte hittas X
delfordon b) Bristfallig eller oklar X
Markering av risk for ¢) Motsvarar inte fordonets doku- X
elektrisk stot (om ment eller registeruppgifter

kravs/har monterats)
enligt FN-foreskrift

nr 100
2. Elektroniskt system | Okuldr inspektion a) Delar saknas eller ar skadade X
for regenerativ broms- eller rostiga
ning b) Funktionsstdrning i X
varningsanordning
¢) Varningsanordning in- X
dikerar en funktionsstor-
ning i systemet
3. Lagspanningsled- Okulér inspektion a) Ledningar otillforlitligt eller X
ningar (enligt definit- | nér fordonet befin- bristfélligt monterade
ionen i FN-foreskrift | ner sig ovanfor en b) Losa fasten, vidror vassa kan- X
nr 100) inspektionsgrop el- ter, sannolikt att anslutningsdonen

ler i en billyft, in- lossnar
klusive inuti mo-
torutrymmet (vid
behov)

¢) Ledningar vidror sannolikt heta X
delar, roterande delar eller jord,
anslutningsdonen har lossnat (de-
lar som é&r vésentliga for bromsar
och styrning)

d) Ledningarna nagot slita X
e) Ledningarna kraftigt X
slitna
f) Ledningar synnerligen slitna X
(delar som é&r vidsentliga for brom-
sar och styrning)
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) Isoleringen skadad eller sliten
h) Orsakar sannolikt kortslutning
1) Omedelbar brandrisk, gnist-
bildning
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Foremal

Metod

Huvudsakliga grunder for underkdn-
nande

Bedomning av

brister

MiD

MaD| DD

4. Elektrisk drivlina (enligt definitionen i FN-foreskrift nr 100)

4.1. Lagringssy-
stem for over-
skottsenergi
(RESS), t.ex. ett el-
ler flera traktions-
batterier

Okulér inspektion
nér fordonet befin-
ner sig ovanfor en
inspektionsgrop el-
ler i en billyft, inklu-
sive inuti motorut-
rymmet vid behov

a) Uppfyller inte kraven

b) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad

c) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad, varvid det finns omedel-
bar fallrisk, risk for kortslutning el-
ler fastkilning

d) Skadade eller rostiga delar

e) Skadade eller rostiga delar, varvid
det finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning

f) Lackage

g) Skydd har inte monterats eller

ar skadade

h) Skydd har inte monterats eller

ar skadade, varvid det finns ome-
delbar fallrisk, risk for kortslut-
ning eller fastkilning

i) Skadad eller sliten elisolering

j) Skadad eller sliten elisolering, var-
vid det finns omedelbar fallrisk, risk
for kortslutning eller fastkilning

Sl

4.2. Hanteringssy-
stem for RESS, om
sadant kravs/in-
stallerats, t.ex.
rackviddsinformat-
ion, laddningsindi-
kator, virmereg-
lage for batteri.

Okulér inspektion
om mojligt

a) Uppfyller inte kraven

b) Delar saknas eller dr skadade

¢) Delar saknas eller dr skadade, var-
vid det finns omedelbar fallrisk, risk
for kortslutning eller fastkilning

d) Funktionsstérning i varningsan-
ordning

e) Varningsanordning indikerar en
funktionsstorning i systemet

f) Varningssystemet indikerar en kri-
tisk funktionsstorning i systemet

<X
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g) RESS-systemets ventilations-/kyl-

tilltdppta ventilationsdppningar och -
ror, vitskelackage

systems funktion har forsdmrats, t.ex.

4.3. Elektroniska
omvandlare, reg-
lage for motor och
vixellada, kabel-
hdlje samt anslut-
ningsdon

Okular inspektion
nér fordonet befin-
ner sig ovanfor en
inspektionsgrop el-
ler i en billyft, inklu-
sive inuti motorut-
rymmet vid behov

a) Uppfyller inte kraven

b) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad

c) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad, varvid det finns omedel-
bar fallrisk, risk for kortslutning el-
ler fastkilning

d) Skadade eller rostiga delar

e¢) Skadade eller rostiga delar, varvid
det finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning

f) Skydd har inte monterats eller

ar skadade

g) Skydd har inte monterats eller

ar skadade, varvid det finns ome-
delbar fallrisk, risk for kortslut-
ning eller fastkilning

h) Skadad eller sliten elisolering

i) Skadad eller sliten elisolering, var-
vid det finns omedelbar fallrisk, risk
for kortslutning eller fastkilning

ol

Foremal

Metod

Hu-  for underkdnnande
vud-

sak-

liga

grun-

der

Bedomning av

brister

MiD

MaD

DD

209




4.4. Traktionsmotor
eller -motorer

Okulér inspektion nér
fordonet befinner sig
ovanfor en inspekt-
ionsgrop eller i en
billyft, inklusive inuti
motorutrymmet vid
behov

a) Uppfyller inte kraven

b) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad

c) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad, varvid det finns omedel-
bar fallrisk, risk for kortslutning el-
ler fastkilning

d) Skadade eller rostiga delar

e) Skadade eller rostiga delar, varvid
det finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning

f) Skydd har inte monterats eller &r
skadade

g) Skydd har inte monterats eller dr
skadade, varvid det finns omedelbar
fallrisk, risk for kortslutning eller
fastkilning

h) Skadad eller sliten elisolering

i) Skadad eller sliten elisolering,
varvid det finns omedelbar fallrisk,
risk for kortslutning eller fastkilning

>

4.5. Hjélpkraftag-
gregat, t.ex.
uppvarmning, av-
frostning

Okular inspektion
nér fordonet befin-
ner sig ovanfor en
inspektionsgrop el-
ler i en billyft, in-
klusive inuti mo-
torutrymmet vid be-
hov

a) Uppfyller inte kraven

b) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad

c) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad, varvid det finns ome-
delbar fallrisk, risk for kortslut-
ning eller fastkilning

d) Skadade eller rostiga delar

e) Skadade eller rostiga delar, var-
vid det finns omedelbar fallrisk,
risk for kortslutning eller fastkil-
ning

f) Skydd har inte monterats eller
ar skadade

g) Skydd har inte monterats el-
ler 4r skadade, varvid det finns
omedelbar fallrisk, risk for kort-
slutning eller fastkilning

h) Skadad eller sliten elisolering
i) Skadad eller sliten elisolering,

<X
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varvid det finns omedelbar fallrisk,
risk for kortslutning eller fastkilning

4.6. Servicebrytare

Okular inspektion
och kontroll att den
ar spanningsfri, om
mdjligt utan att
plocka isdr den

a) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad

b) Otillforlitligt eller bristfalligt
monterad, varvid det finns ome-
delbar fallrisk, risk for kortslut-
ning eller fastkilning

c¢) Skadade eller rostiga delar

d) Skadade eller rostiga delar, varvid
det finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning

e) Skydd har inte monterats el-

ler &r skadade

f) Skydd har inte monterats eller
ar skadade, varvid det finns
omedelbar fallrisk, risk for kort-
slutning eller fastkilning

g) Skadad eller sliten elisolering
h) Skadad eller sliten elisolering,
varvid det finns omedelbar fallrisk,
risk for kortslutning eller fastkil-
ning

i) Forekomst av spanning
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4.7. Indikator for | Okulér inspektion a) Indikator/signal har inte monte- X
att aktiv korning dr | och funktionstest om rats enligt kraven
mojlig och relate- | mojligt b) Indikator/signal fungerar inte X
rad signal om f6ra- korrekt
ren ldmnar fordo-
net ndr aktiv kor-
ning ir mojlig (om
installerats/kravs)
4.8. Korriktnings- | Okuldr inspektion a) Indikatorn fungerar inte enligt X
visare, om sadan och funktionstest kraven
krévs/installerats b) Indikatorn fungerar inte kor- X
rekt
\Foremal Metod \Huvudsakliga grunder for underkinnande |\Bedomning av
brister
MiD \MaD DD
4.9. Externt laddningssystem for RESS, om sddant kriavs/installerats
4.9.1. Laddnings-  |Okulér inspektion om a) Uppfyller inte kraven X
kabel eller -kab- mojligt b) Skadade eller rostiga delar X
lar, om sédana c¢) Skadade eller rostiga delar, varvid X
kravs/installerats det finns omedelbar fallrisk, risk for
och om mojligt kortslutning eller fastkilning
d) Skadad eller sliten elisolering X
e) Skadad eller sliten elisolering, varvid X
det finns omedelbar fallrisk, risk for
kortslutning eller fastkilning
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Annex to Rule no. 4

Minimum inspection requirements for electric and hybrid-electric vehicles

The inspection shall cover at least the items listed below.

Item Method Main Reasons for Rejection Defect Assessment
MiD | MaD | DD
1. Electric Vehicle Visual inspection (a) Missing or cannot be found X
and Hybrid Electric (b) Incomplete or illegible X
Vehicle’s electrical (c) Not in accordance with vehicle X
hazard marking as documents or records
defined by UN Regu-
lation No. 100 if re-
quired/fitted)
2. Electric regenera- | Visual inspection (a) Components missing, damaged X
tive braking system or corroded
(b) Warning device malfunctioning X
(c) Warning device shows system X
malfunction
3. Low voltage elec- | Visual inspection (a) Wiring insecure or not ade- X
trical wiring (as de- with vehicle over a quately secured
fined by UN Regula- | Pit or on a hoist, in- | (b) Fixings loose, touching sharp X
tion No. 100) cluding inside the edges, connectors likely to be
engine compart- disconnected X
ment (if applicable) | (c) Wiring likely to touch hot parts,
rotating parts or the ground, con-
nectors disconnected (relevant
parts for braking, steering)
(d) Wiring slightly deteriorated X
(e) Wiring heavily deteriorated X
(f) Wiring extremely deteriorated X
(relevant parts for braking, steer-
ing).
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(g) Damaged or deteriorated insula-
tion

(h) Likely to cause a short-circuit
fault

(1) Imminent risk of fire, formation
of sparks
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Item

Method

Main Reasons for Rejection

Defect Assess-

ment

MiD

MaD

DD

4. Electric power train (as defined by UN Regulation No. 100)

4.1. Residual En-
ergy Storage Sys-
tem (RESS), e.g.

Traction bat-

tery(ies)

Visual inspection
with vehicle over a
pit or on a hoist, in-
cluding inside the
engine compartment
when appropriated

(a) Not in accordance with require-
ments

(b) Insecure or not adequately secured

(c) Insecure or not adequately secured
with immediate risk of falling,
short-circuit or chock hazard

(d) Damaged or corroded components

(e) Damaged or corroded components
with immediate risk of falling,
short-circuit or chock hazard

(f) Leaking

(g) Shields not in place or damaged

(h) Shields not in place or damaged

with immediate risk of falling,

short-circuit or chock hazard

Damaged or deteriorated electrical

insulation

Damaged or deteriorated electrical

insulation with immediate risk of

falling, short-circuit or chock haz-

ard

(1)
W)

ol

4.2. RESS man-
agement system if
fitted / required,
e.g. range infor-
mation, state of
charge indicator,
battery thermal
control.

Visual inspection
when possible

(a) Not in accordance with require-
ments

(b) Components missing or damaged

(c¢) Components missing or damaged
with immediate risk of falling,
short-circuit or chock hazard

(d) Warning device malfunctioning

(¢) Warning device shows system mal-
function

(f) Warning device shows critical sys-
tem malfunction

(g) Operation of RESS ventilation /
cooling system impaired, e.g.
blocking of ventilation holes, ducts,
fluid leaks

i
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Item

Method

Main Reasons for Rejection

Defect Assess-

ment

MiD

MaD

DD

4.3. Electronic
converters, motor
and change control
and wiring harness
and connectors

Visual inspection
with vehicle over a
pit or on a hoist, in-
cluding inside the
engine compartment
when appropriated

(a) Not in accordance with require-
ments
(b) Insecure or not adequately secured
(c) Insecure or not adequately secured
with immediate risk of falling,
short-circuit or chock hazard
(d) Damaged or corroded components
(e) Damaged or corroded components
with immediate risk of falling,
short-circuit or chock hazard
Shields not in place or damaged
Shields not in place or damaged
with immediate risk of falling,
short-circuit or chock hazard
Damaged or deteriorated electrical
insulation
Damaged or deteriorated electrical
insulation with immediate risk of
falling, short-circuit or chock haz-
ard

(H)
(2

(h)
(1)

X
X

4.4. Traction mo-
tor(s)

Visual inspection
with vehicle over a
pit or on a hoist, in-
cluding inside the
engine compartment
when appropriated

(a) Not in accordance with require-
ments

(b) Insecure or not adequately secured

(c) Insecure or not adequately secured
with immediate risk of falling,
short-circuit or chock hazard

(d) Damaged or corroded components

(e) Damaged or corroded components
with immediate risk of falling,
short-circuit or chock hazard

(f) Shields not in place or damaged

(g) Shields not in place or damaged
with immediate risk of falling,
short-circuit or chock hazard

(h) Damaged or deteriorated electrical
insulation

(i) Damaged or deteriorated electrical
insulation with immediate risk of

<X
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Item

Method

Main Reasons for Rejection

Defect Assess-

ment

MiD

MaD

DD

falling, short-circuit or chock haz-
ard

4.5. Auxiliary
power equipment,
e.g.

heating, defrosting

Visual inspection
with vehicle over a
pit or on a hoist, in-
cluding inside the
engine compartment
when appropriated

(a) Not in accordance with require-
ments
(b) Insecure or not adequately secured
(c) Insecure or not adequately secured
with immediate risk of falling,
short-circuit or chock hazard
(d) Damaged or corroded components
(e¢) Damaged or corroded components
with immediate risk of falling,
short-circuit or chock hazard
Shields not in place or damaged
Shields not in place or damaged
with immediate risk of falling,
short-circuit or chock hazard
Damaged or deteriorated electrical
insulation
Damaged or deteriorated electrical
insulation with immediate risk of
falling, short-circuit or chock haz-
ard

(H
(g

(h)
(i)

4.6. Service dis-
connect device

Visual inspection
and voltage absence
check, where possi-
ble without disas-
sembling

(a) Insecure or not adequately secured

(b) Insecure or not adequately secured
with imminent risk of short-circuit
or chock hazard

(c) Damaged or corroded components

(d) Damaged or corroded components
with immediate risk of falling,
short-circuit or chock hazard

(e) Shields not in place or damaged
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Item

Method

Main Reasons for Rejection

Defect Assess-
ment

MiD | MaD | DD
(f) Shields not in place or damaged
with immediate risk of falling, X
short-circuit or chock hazard
(g) Damaged or deteriorated electrical X
insulation
(h) Damaged or deteriorated electrical
insulation with immediate risk of X
falling, short-circuit or chock haz-
ard
(i) Voltage presence
4.7. “Active driv- | Visual inspection (2) Indicator / information signal not X
ing possible and by operation if fitted in accordance with the
mode” indicator possible requirements
and associated in- (b) Indicator / information signal not X
formation signal if functioning correctly
driver leaves vehi-
cle in active driv-
ing possible mode
if fitted / required
4.8. “State of drive | Visual inspection (a) Indicator not fitted in accordance X
direction” indica- | and by operation with the requirements
tor if fitted / re- (b) Indicator not functioning correctly X
quired
4.9. RESS external charging system if fitted/required
4.9.1. Charging Visual inspection if | (a) Not in accordance with require- X
cable(s) if fit- possible ments X
ted/required and if (b) Damaged or corroded components X
possible (c) Damaged or corroded components
with immediate risk of falling,
short-circuit or chock hazard X
(d) Damaged or deteriorated electrical
insulation X
(e) Damaged or deteriorated electrical
insulation with immediate risk of
falling, short-circuit or chock haz-
ard
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