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1. Sammanfattning

| detta PM sammanstalls ekomiska effekter och resetider av de alternativ som tagits fram i
MKB:erna for dstra respektive vastra Foglo. PM:et sammanstéller analyser av de olika
trafiksystem som presenterats i forstudien Kortrutt 2012-2013 for trafiken mellan fasta
Aland, Foglo, Sottunga och Kokar samt alternativ dar Sottunga trafikeras med ett mindre
fartyg s.k. “matarlinje” fran F6gl6. Den ekonomiska jamférelsen gors med
nuvardesmetoden dar bade investerings- och driftskostnader kalkyleras 6ver en tidsperiod
om 40 ar.

Alla alternativa trafiksystem som beskrivs i detta PM ger ett lagre nuvarde redan efter 14-
16 ar an nuvarande trafiksystem. Utredningen visar att de analyserade alternativa
trafiklosningarna i ett utbyggt kortruttssystem, ett par ar efter fardigstallandet, ger en lagre
kostnadsutveckling for skargardstrafiken och darmed bidrar till en ekonomisk stabilitet for
landskapet Aland.

Det &r alltid kostnadseffektivt att 1ata farjorna ga korta rutter - Dock inte till priset av en hur
stor investering som helst! De investeringar som ar nddvandiga for att forverkliga en
forkortad forbindelse mellan Fégld och fasta Aland, projekt vastra Foglo, och mellan Foglo
och Sottunga samt Foglo och Kokar, projekt 6stra Foglo ger driftskostnadsinbesparingar
som vid en nuvardesberdkning ger ett kontinuerligt lagre ackumulerat nuvarde redan efter
14-16 ar. De ackumulerade driftskostnadsinbesparingarna som enbart férandringen av
trafiksystemet ger uppgar till strax under 150 miljoner euro 6ver tidsperioden for
jamforelsen pa 40 ar. Detta utan att servicenivan férandrats!

Efter utredning av foreslagna atgarder blir det tydligt att de atgarder som ger stora
driftinbesparingar med sma investeringar pa kort tid ger en lagre totalkostnad. Dessa
atgarder ger ocksa positiva samhalls- och miljoeffekter. Exempel pa sadana atgarder ar:

e Ny foérbindelse mellan Foglo och fasta Aland genom ett nytt farjfaste pa norra Gripo
samt en ny bro 6ver Spettarhalet med 18 meters seglingfri hojd.

e Forkortning av farjepasset mellan Foglo och Kokar genom att bygga en ny hamn pa
Ostra Foglo.

e Forandra trafiken mellan Fogl6é och Sottunga med en anpassad farjelinje som angor
Hasterboda via en ny farled vaster om Algerso.

Utredningen visar att forandringarna ovan har bl.a. féljande effekter:

e Att investeringarna ar aterbetalda med inbesparade driftskostnader efter 14-16 ar.

e Lagre utslapp fran farjor och fordon i férhallande till i dag.

e Lokal miljopaverkan vid investeringsprojekt.

e Kortare restider for resenarer till och fran F6glo och Kokar samt férbattrad
forutsagbarhet pa lang sikt.

e Okade vintetider och fler byten.

e Ger en storre mojlighet att anpassa trafiken efter det faktiska behovet samt
framtida samhallsférandringar

e Ger mojlighet att utveckla alternativa transportsatt/trafikslag utan att paverka
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servicenivan pa bastrafiken.
e Ger storre mojlighet till miljdanpassning av skargardstrafiken genom alternativa
energikallor.

Av detta framkommer att alternativet ovan, som ger de basta ekonomiska resultatet
uppfyller de grundlaggande kriterierna i utredningen — att ingen ska fa langre restider fran
skargarden till fasta Aland efter ett inférande av kortruttssystem — att hitta ett trafiksystem
dar 2016-ars serviceniva kan tillhandahallas till en lagre driftskostnad och, framfor allt, en
lagre ackumulerad nuvardekostnad for trafiksystemet i sin helhet.

| ett framtida kortruttssystem finns storre mojligheter att anpassa trafiken efter behovet
gdllande kapacitet eller andra samhallsférandringar. Dessutom skapas battre mojligheter
och att fordndra trafikstrukturen med nya typer av tonnage. Med ett kortruttssystem kan
skargardens behov av bastrafik med isgaende bilfarjor tillgodoses samtidigt som
mojligheten finns att utveckla en passagerartrafik med snabbare och lattare tonnage. | ett
kortruttssystem ar bastrafiken mindre kostsam &n i nuvarande trafiksystem vilket ger
utrymme for nya typer av trafiklosningar.

2. Bakgrund

Alands landskapsregering har med utgangspunkt av Meddelande nr 6/2013-2014
genomfort miljokonsekvensbedémningar av kortruttsprojekt ”6stra Foglo” och “Vastra
Foglo” utgaende fran resultatet av forstudie Kortrutt 2012-2013.

MKB:en for kortruttsprojekt dstra Foglo har pekat ut alternativet med en farjehamn i
Hastersboda framom en farjehamn pa Kallsholmen for trafiken 6sterut till K6kar och fasta
Finland som alternativet som ger minst negativa miljoeffekter.

MKB:en for kortruttsprojekt vastra Foglo har pekat ut alternativet med en farjehamn pa
Grip6 framom pa Langd/Furuholm samt en forbindelse 6ver Spettarhalet med en hégbro
(18 m seglingsfri héjd) och en vaganslutning till Degerby.

3. Syfte

Syftet ar att hitta det mest ekonomiskt fordelaktiga genomférbara trafiklosning med hansyn
till de effekter pa miljo och kulturarv som forandringen medfor.
Syftet med férandringen sammanfattas nedan i punktform.
* Investera for att sdnka samhallets kostnader for driften av trafiken utgaende fran
beslut i budget 2017
* Uppratthalla en langsiktig, stabil, bastrafik aret runt som utgar fran de bofastas,
naringslivets, fritidsboendes och turisternas behov
* Skapa mojligheter att anpassa trafiken till sdsongsvariationer, framtida behov och
samhallsforandringar
* Skapa mojlighet till miljdanpassning av trafiken
» Skapa mojlighet till alternativa trafikslag som ett komplement till en bastrafik med
nddvandig serviceniva for skargarden.
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Efter att forstudien presenterades varen 2014, har arbete pagatt med en reform av
kommunstrukturen pa Aland. | samband med beredningen av kommunstrukturreformen,
har regeringen uppmarksammat att nuvarande trafiksystem i skargarden ar oflexibelt och
svaranpassat, varfor man darfér har betonat behovet av ett flexibelt och anpassningsbart i
trafiksystem. Dessa parametrar forandrar trafikstrukturen varfor man i detta skede gatt in
for att i storre utstrackning titta pa effekterna av att bygga upp ett trafiksystem dar mindre
regioner forsorjs genom egna linjer som trafikeras med, efter trafikbehovet, anpassat
tonnage. Linjerna benamns “matarlinje” eller “matartrafik”. Ett sddant exempel finns i de
alternativa trafiksystemen for trafiken till Sottunga. | dagens trafiksystem finns liknande
trafiklosningar mellan Kumlinge och Enklinge, Lappo-Asterholma, Torsholma samt mellan
Ava och Jurmo.

4. Alternativen

Alternativen utgar fran resultatet av "Kortrutt forstudie 2012-2013”som visade att ett
system bestaende av kortare farjerutter i kombination med utbyggd infrastruktur pa land ar
ett mera effektivt och hallbart trafiksystem an dagens. Till alternativen har dven nya
alternativ formats fram pa grund av att man i samband med kommunstrukturreformen har
identifierat forandrade trafikbehov som ett framtida trafiksystem i skargarden ocksa maste
klara.

Idag - 0-alternativet

Jamfoérelsens utgangspunkt ar ett till strukturen oférdndrat system, 0-alternativet.
Alternativet forutsatter att trafiken kommer att utvecklas med nytt, stérre, tonnage pa
Foglolinjen i framtiden for att klara det 6kande transportbehovet. Redan idag finns problen
fororsakade av trafikflodena pa linjen. Trafikarrangemangen i Svind och Degerby behover
anpassas for aktuella och forvantade trafikfloden. Pa 6vriga linjer byts tonnaget allt efter
det faller for aldersstracket vid 40 ar i trafik.
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Forstudiens alternativ

KR2017 B.1/1.6 det ekonomiskt mest fordelaktiga alternativet enligt ”Kortrutt forstudie
2012-2013”. Trafikstrukturen férandras genom att farjepasset mellan fasta Aland och Fogl6
forkortas, trafiken till Kokar angor en ny hamn pa Ostra Foglo, Hastersboda. Sottunga
trafikeras av tvargaende linjen via ett nytt farjfaste pa vastra eller nordvastra Sottunga.

Nya alternativ

KR2017 alternativ "Kallsholmen” bygger pa att Sottunga trafikeras med en matarlinje fran
en gemensam hamn pa Ostra F6glo, belagen pa Killsholmen. Alternativet forutsatter att
farjepasset for trafiken mellan fasta Aland och Foglo forkortas genom att projekt véstra
Foglo genomfors.

D
KR2017 alternativ "Kéllsholmen"

Lokal matartrafik

KR 2017 alternativ ”Overd+Hastersboda” bygger pa att Sottunga trafikeras med en
matarlinje frdn Overo farjefiste, trafiken till Kdkar angér en ny hamn pé 6stra Foglo,
beldgen i Hastersboda. Alternativet forutsatter att farjepasset for trafiken mellan fasta
Aland och Foglo forkortas genom att projekt vastra Foglé genomfors.
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KR2017 alternativ "Overs +
Hastersboda"

----- | Lokal matartrafik

________

GALTBY

KR2017 alternativ ”Hastersboda” bygger pa att Sottunga trafikeras med en matarlinje fran
en ny hamn pa Ostra Foglo, beldgen i Hastersboda och att en ny farled inrattas vaster om
Algerso, trafiken till Kokar angér samma hamn i Hastersboda. Alternativet forutsatter att
farjepasset for trafiken mellan fasta Aland och F6glo forkortas genom att projekt véstra
Foglo genomfors.

KR med Sottunga matartrafik
till Hastershoda, sddra linjen till
Hastersboda

Lokal matartrafik

~————

Samtliga alternativ ("Kallsholmen”, ”Overé+Hastersboda”, ”Hastersboda”, ”B.1/1.6”) till O-
alternativet pa trafiklosningar, bygger pa att infrastrukturinvesteringar gors pa vastra och
Ostra Fogl6, medan ett av alternativen (B.1/1.6) dessutom forutsatter att investeringar gors
pa nordvastra Sottunga.

Ovriga éversiktligt analyserade alternativ

1957 borjade man trafikera Foglo med bilfarja, darefter byggdes farjetrafiken med
kombinerade passagerar- och bilfarjor ut fram till i borjan av 1990-talet pa samma satt som
i den fastlanska skargarden. | samband med sjalvstyrelselagsrevisionen i borjan av 1990-
talet tog Alands landskapsregering 6ver det fulla ekonomiska ansvaret for skargardstrafiken
inom ramen for den arliga skattegottgorelsen. Utbyggnaden bérjade med att Fogl6-linjen
startade 1957, Vardé kommun ansl6ts till Prasté med m/s Vardo i borjan av 1960-talet,
Kokarfarjan boérjade trafikera Sottunga och Kékar 1967, Kumlinge och Brando fick farjetrafik
i slutet av 1960-talet utgaende fran Langnas, via Bergo, Enklinge. Kumlinge, Lappo,
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Torsholma, Brandd, Ava och Jurmo till Osnés.

| borjan av 1980-talet, efter att Vardo anslutits till Sund genom att Vardébron byggdes och
en linfarjeférbindelse upprattades mellan Prastod och T6fto, flyttades utgangshamnen, for
trafiken till Kumlinge och Brandoé kommuner, till Hummelvik pa Vardo for att minska
restiderna och sanka kostnaderna. Samtidigt byggdes Brand6 och Torsholma byar ihop med
vagar, vagbankar och broar vilket medforde att norra linjen kunde fordndras sa att ett
fartyg trafikerade fran Hummelvik via Enklinge, norra Kumlinge, Lappo, Asterholma, till
Torsholma och ett fartyg skotte trafiken mellan Ava, Jurmo och Osnés. Denna férandring
forkortade restiden och sankte kostnaderna for trafiken. Nasta forandring kom i borjan av
1990-talet da tvargdende linjen inrdttades mellan Langnés, F6gl6 och s6dra Kumlinge
(Snackao).

Utbyggnaden av trafiken har paverkat samhallsutvecklingen i skdrgarden under de senaste
60-aren. Dagens befolkning, kommuncentra, naringsliv, servicepunkter och —struktur i
skdrgarden ar numera beroende av att man kan transportera personer, varor,
fornédenheter och annat material med fordon (bilar, lastbilar, bussar, langtradare mm) till
och fran 6arna i skargarden med fordon. Detta stéller krav pa att det dven i framtiden finns
en bastrafik med isgdende farjor som kan transportera passagerare och fordon till och fran
skargarden aret runt.

Med nuvarande trafiksystem blir bastrafiken forhallandevis dyr och oflexibel da rutterna ar
Ianga och antalet turer per dag ar fa. De avgangar som idag finns under lagsasong uppfyller
det basbehov som skidrgarden har medan det finns en 6verkapacitet for framst passagerare
och ibland ocksa personbilar. Underhdgsasong uppfyller inte dagens trafiksystem
basbehovet varken néar det géller antal avgangar och det finns en tydlig underkapacitet nar
det galler passagerare och fordon.

Genom att fordndra trafiksystemet sa att det bygger pa kortare farjepass och genom att
flytta en storre del av ansvaret for resan till resenarerna kan man skapa ett mera flexibelt
och ekonomiskt effektivt trafiksystem som mojliggoér att man samverkar mellan de olika
Oarna i skargarden. Det behov av bastrafik skdargarden har kan tillgodoses for en betydligt
lagre kostnad samt med en storre flexibilitet i antalet avgangar 6ver aret. Det ar enklare att
hantera sdsongsvariationerna genom att kora farre turer under langsasong och flera under
hogsasong.

Nar kostnaden for bastrafiken sanks skapas det majlighet till alternativa transportslag utan
att dventyra skargardens behov av bastrafik. Om man genom utbyggd kollektivtrafik skapar
tidseffektiva anslutningspunkter (intermodala kopplingar) i skdrgarden kan en renodlad
passagerartrafik vara en framgangsrik vag for att gora skargarden tillgédnglig for flera
resenarer. Storstockholms Lokaltrafik har genom att Vaxholmsbolagets verksamhet blivit
klassad som kollektivtrafik (2012) forandrat sin trafikstruktur genom att utveckla
anslutningspunkterna langre ut i skargarden mellan kollektivtrafik pa land (buss) och
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kollektivtrafik till sjoss (fartyg) till “intermodala kopplingar”. Man har insett att det ar
betydligt effektivare att t.ex transportera ut resenarerna till Vaxholm eller Stavsnas med
buss for att sedan darifran kunna fortsatta med nagot av Vaxholmsbolagets fartyg till en
slutdestination i skargarden.

5. Miljokonsekvenser

FOr 6stra och vastra Foglo har var sin miljokonsekvensbedémning (MKB) gjorts. MKB:erna
har utrett “de direkta och indirekta” effekter och konskevenser som projekten kan medfora
dels pa manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap, materiella tillgangar
och kulturarv, dels pa samspelet mellan dessa faktorer”. Nedan pressenteras de
sammantagna bedémningarna for vastra och 6stra Foglo.

For projekt nordvastra Sottunga har ingen MKB utforts, varfor miljobedémningen dar
grundar sig pa den 6versiktliga beddmning som gjordes i MKB:n for ett forandrat
trafiksystem i skdrgarden, s.k. "Kortruttsystemet”, i samband med Kortrutt Forstudien
2012-2013.

Ostra Foglo
Samlad bedémning — projekt dstra Foglo

Det alternativ for ny vaglinje som ger minst negativa konsekvenser fér naturmiljo, alternativ
3, ger storst negativa konsekvenser for kulturmiljo, fornlamningar och landskapsbild. For
vatten medfor alternativ 1-3 med ny hamn vid Hastersboda minst negativa konsekvenser.

Vad galler sociala konsekvenser ar det inte sa stor skillnad mellan alternativen for boende
pa ostra Foglé och Kokar. For Sottungaborna ar alternativ 4 med nytt farjfaste pa
Kéllsholmen det basta alternativet. Detta alternativ innebar dock stora negativa
konsekvenser for naturmiljo och mattliga till stora negativa konsekvenser for vattenmiljo.

Det basta alternativet beddms vara vaglinje 2 som sammantaget ger minst negativa
konsekvenser. Projekt dstra Foglos alternativ 2 bor kompletteras med utbyggnad av Vastra
FOglo och nytt farjefaste pa Sottunga for att minska de negativa konsekvenserna for
Sottunga.

| det fortsatta arbetet med projektering, ar det viktigt att ytterligare miljéanpassa den nya
vagen och hamnen. Att féreslagna skyddsatgarder under byggskedet beaktas, ar en mycket
viktig forutsattning for att minimera projektets negativa miljokonsekvenser.
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Vistra Foglo
Samlad bedémning — projekt vastra Foglo

Sammantaget bedoms alternativ 1 b + 2b + 3a ge minst negativa konsekvenser for de
aspekter som beddmts. Darefter bedoms alternativ 1 b + 2a ge minst negativa
konsekvenser. Dessa tva alternativ har olika for- och nackdelar, varfor bada alternativen
kan overvagas. Darmed rekommenderas att bagge alternativ utreds vidare.

Genom farjfastets placering pa vastra Gripo (1b) finns risk att bottenmiljéer vaster om
hamnen paverkas negativt, men beaktat att hela Langholmen lamnas oexploaterad blir
effekter och konsekvenser for kulturmiljé, naturmiljo, rekreation, buller och sociala varden
mindre dn med norra farjfastet (1a). Efter att inventeringarna gjordes har dock delar av
Langholmen och Gripo avverkats. Omfattningen av detta ar okdnd. Beroende pa hur stora
och vilka omraden som har avverkats sa kan alternativ 1a bli ett jamforbart alternativ. Detta
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Det mellersta brolédget (2b) ar beldget langst fran bebyggelse och gor ocksa fa intrang i
omraden med hoga naturvdrden. Gallande broldgen ar det endast ur kultur- och
landskapsbildsynpunkt som en lag bro i ldge 2c bedoms vara mest fordelaktig. Denna
beddomning bygger pa att bron far den laga hojd (4,5 meter) som presenterats. FOr saval
naturmiljo, rekreation och vattenmiljé samt sociala varden bedéms det sddra laget ge storst

negativa konsekvenser. Detta har att géra med paverkan av naturvarden pa land, i vattnet

och néarheten till fritidshusen pa holmarna i sundet, men dven att en lag bro forvantas ge

storst begransning av battrafiken i sundet.

Skillnaden mellan 3a och 3b bedéms som liten. 3a ar ur buller- och rekreationssynpunkt det
samre valet. Beaktat narheten till byn och dess handel, ett mindre ingrepp i naturmiljén och
en battre anpassning av vagen till landskapets strukturer, gor ssmmantaget att 3a anda
beddms vara ett battre alternativ.

Det norra vag- och broalternativet (2a) ger ett mer perifert lage av anslutningen i
forhallande till Degerby vilket antas medfora storst negativ paverkan pa handeln. Vid nagra
fritidsbostdder blir den lokala paverkan pataglig, men pa Degerd paverkar strackan i ovrigt
inga hoga natur-, rekreations- och kulturvarden, vilket ger sma negativa konsekvenser.

S\ J
Gripd\——Alt2a &,
o

s ;
50" Degerby

Arkeologi

Kulturmiljo

Naturmiljo
Kulturmiljé Naturmiljé Rekreation Vattenmiljé Buller
Stracka 1
1a mattlig 0 mattlig liten liten
1b liten-mattlig mattlig liten-mattlig méttlig liten
Stracka 2
liten mattlig liten liten
2b liten-mattlig mattlig liten liten
2c hog mattlig liten-mattlig liten-mattlig
liten-mattlig
Stracka 3
3a liten-mattlig liten mattlig ej aktuellt liten-mattlig
3b liten-mattlig liten-mattlig liten ej aktuellt liten
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6. Samhillskonsekvenser
Den samlade bedémningen ar att en forandring av trafiksystemet i skargdrden kommer att
ge:

* Storre mojligheter att anpassa servicenivan efter sdsongsvariationer — kundens
behov

*  Storre mojlighet att anpassa trafiksystemet vid samhallsférandringar

*  Storre mojlighet att miljdanpassa skargardstrafiken

*  Mojlighet till alternativa trafikslag

*  Minskade kostnader och ansvar for samhallet - resendren tar storre ansvar for den
enskilda resan.

«  (Okade krav pa boknings- och biljettsystem - en resa méste kunna garanteras fran
start till mal genom bokning.

+  Okat krav pa trafikledning fran trafikens huvudman (ALR) — behovet av samordning
mellan de olika farjelinjerna okar.

« Okat behov av kollektivtrafik mellan hamnarna s3 att resa utan eget fordon kan
goras

Vistra Foglo
Sociala konsekvenser - Sammanfattande beddémning

Samtliga alternativ medfor att biltrafiken till farjorna férsvinner fran Degerby. For
livsmedels-affaren innebar det att kundunderlaget sannolikt kommer att minska jamfort
med nuldget och nollalternativet. Tillgangen till en livsmedelsaffar bedéms vara en
grundforutsattning for vardags-livet och maojligheten att bo i F6glé kommun. Att
forutsattningarna for affaren forsamras bedéms darfér vara en stor negativ konsekvens.

For 6vrigt naringsliv, exempelvis fiskforadlingsféretagen och restaurangerna, bedéms
flytten av farjfastet vara av mindre betydelse. Istallet ar tillgangen till en forutsagbar
farjetrafik med manga avgangar viktigare. For dessa beddms flytten av farjfastet medfora
positiva konsekvenser. For gdsthamnen, livsmedelsaffaren och restaurangerna ar dven
tillgdngligheten for fritidsbatar genom Spettarhalet betydelsefull och eventuella negativa
konsekvenser bedoms kunna blir storre med en Iag bro 4n med en hog bro.

Flera av vag- och broalternativen medfér stérningar pa boendemiljon for de fritidshus och
bostader som ligger i dess narhet. Miljon i Foglo ar generellt sett orérd, men miljén pa
Gripo och langs med Spettarhalet 4r mycket ordrda. | dessa miljéer bedéms tillkomsten av
en vag och/eller bro medfora en stor férandring vad géller visuella kvaliteter, buller och
barridreffekter. Projektet bedéms darmed medfdra stora negativa konsekvenser for de
boende i berdrda fritidshus. Narmare Degerby ar miljon mer exploaterad och tillkomsten av
en vag eller bro bedéms inte medféra samma omfattande forandring.
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Att trafiken till farjan forsvinner fran Degerby bedoms medféra positiva konsekvenser pa
boendemiljon vad galler buller och trafiksikerhet. A andra sidan bedoms ett flyttat farjfaste
forsamra tillgangligheten till farjan for gdng- och cykeltrafikanter. Trafiksakerheten for
gang- och cyklister ar samre langs den nya vagen, an langs den befintliga Foglévagen genom
Degerby eftersom ingen separat gang- och cykelvég planeras och hastigheten pa den nya
vagen sannolikt blir hogre an hastigheten genom Degerby.

For att begransa den negativa konsekvensen for affaren, bedéms alternativ 3a vara den
basta I6sningen. Kombineras alternativ 3a med 2b och 1b/a bedéms ocksa de negativa
konsekvenserna pa boendemiljon och rekreation kunna begransas, samtidigt som manga
fritidsbatar bedoms fortsatta aka genom Spettarhalet.

Emellertid ar det viktigt att belysa att det finns intressekonflikter for de sociala
konsekvenserna i valet av alternativ. 3a som beddms vara battre for naringslivet ger storre
negativ paverkan pa boendemiljer. En 1ag bro begransar den visuella paverkan samt
forbattrar tillgangligheten for gang och cykel 6ver bron medan tillgangligheten genom
Spettarhalet bedoms begrédnsas mer for batar. Med en hégbro blir paverkan tvartom.
Beddmningen &r att det &r mer betydelsefullt att sdkerstélla en hog trafik batar i
Spettarhalet, da det bade gynnar och ar viktigt for Degerbys identitet och néaringsliv, an att
begrédnsa den visuella paverkan och fa battre tillganglighet 6ver bron.

Ostra Foglo
Sociala konsekvenser - Samlad bedémning

Det finns endast ett fatal bostader langs de féreslagna vaglinjerna till ny vag. Vaglinje 3
berdr ndgot fler bostader da en langre stricka av Féglévagen berérs, samt att Ostergard i
Hastersboda paverkas. Trafikbkningen ar det som kan antas medféra negativa effekter pa
sociala varden som trygghet, sdakerhet, boendemiljo och identitet. Vidare kan sjalva
planeringsprocessen av projektet paverka identiteten i det, att den kan vava in ett
motstand eller gillande till férandringen. Med atgarder som valanpassade tidtabeller,
hastighetsbegransningar och en genomtankt dialog med boende beddms negativa effekter
kunna begransas och férandringen kan vinna acceptans.

7. Serviceniva

Serviceniva i skargardstrafiken defineras av bade turtathet och kapacitet pa turerna. Under
vissa forhallanden kan turtatheten vara av storre vikt for resendren eller vice versa. |
praktiken tydliggors servicenivan av turlistan och fartyget. Antalet turer som erbjuds med
ett visst fartyg per dag, per vecka, per manad eller ar definierar servicenivan for trafiken
Over tidsperioden.

Servicenivan ar idag uppbyggd i symbios med samhallsutecklingen i skdargarden. Mellan
2009 och 2012 sanktes servicenivan, for att moéta en lagre niva pa skattegottgorelsen under
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nagra ar. Ar 2012-2015 driftsprivatiserades skargardstrafiken, vilket i kombination med ett
lagre branslepris ledd till en kraftig sakning av driftskostnaderna. Detta hade som effekt att

servicenivan i skargardstrafiken har kunnat bibehallas och i vissa fall aven 6ka nagot under

nagra ar. | framtiden forutspas tillgdngliga budgetmedel att sjunka igen vilket har lett till

inbesparingskrav pa driftskostnaderna (=sankning av servicenivan).

Att forandra servicenivan, ger en direkt paverkan pa kostnaderna for skargardstrafiken.

Jamforelsen utgar fran servicenivan ar 2016.

Sodra linjen 2016
Antal Antfi' Antal Medeltal
N Antal N avgangar / . antal
Sdsong Rutt avgangar / avgangar / .
veckor vecka "TUR" vecka sdson avgéngar /
"RETUR" 8 dygn
Medel ar (52 52 la"ngnas-FogIo-Sottunga- 21,35 21,35 2220 6.1
veckor) Kokar eller retur
Medel ar (52
( 52|Kokar-Galtby eller retur 6,29 6,29 654 1,8
veckor)
T delinjen 2011 2016
Antal Antfi' Antal Medeltal
N Antal N avgangar / . antal
Sésong Rutt avgangar / avgangar / .
veckor vecka "TUR" vecka sison avgangar /
"RETUR" g dygn
Langnas-Foglo-Kumlinge
Medel ar (52
( 52|eller Kumlinge-Foglo- 7,12 7,12 740 2,03
veckor) N ..
Langnas
F6gl6-Kumlinge eller
Medel ar (52 52 Kumllnge-FogIc{ eller Foglo- 4,50 4,50 268 1,29
veckor) Sottunga-Kumlinge eller
retur
Medel ar (52 Kumlinge - Vardé ell
edel &r ( 5p|Kumlinge - Vards eller 0,00 0,00 0 0,00
veckor) retur
Foglolinjen 2016
Antal Antfl Antal Medeltal
R Antal N avgangar / . antal
Sésong Rutt avgangar / avgangar / .
veckor vecka "TUR" vecka sdison avgangar /
"RETUR" s dygn
Medel ar (52
( 52(Svin6-Degerby eller retur 75,54 75,54 7856 21,6
veckor)
Norra linjen 2016
Antal Ant?I Antal Medeltal
N Antal N avgangar / N antal
Sdsong Rutt avgangar / avgéngar / .
veckor vecka "TUR" vecka sison avgéngar /
"RETUR" 8 dygn
Hummelvik-Enklinge-
Medel &r (52
edel &r { 52|Kumlinge-Lappo-Torsholma 21,92 21,92 2548 7,0
veckor)
eller retur
Medel ar (52 52|Ava-Osns eller retur 28,42 28,42 2956 81
veckor)

8. Restider

| jdmforelsevardet for restiden ingar féljande:

Resa pa vatten, fart 11 knop, med huvudlinje

Resa pa vatten, fart 9 knop, med matarlinje

Véntetid i hamn vid pastigning 10 minuter

Vantetid vid angoéring av mellanhamn 5 minuter

Resa pa vag, fart 55 km/h
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Jamfoérelsevardet for restiderna for de olika resvagarna raknas ihop fran start till mal. |
restiden ingar farjans kortid och vantetiden i mellanhamnarna.

| tabellen nedan redovisas jamforelsevardet for restiderna for de olika alternativen
utgdende fran de berérda kommunerna. | samtliga alternativ forutsatter restiderna att
investeringsprojekt vastra och 6stra Foglé har genomforts. | alternativ B.1 forutsatts ocksa
att ett nytt farjefaste pa nordvastra Sottunga har byggts. Startpunkten ”Sottunga [G]” &r
placerad i korsningen vid skolan i byn. “Sonnboda [C]” &r placerad i korsningen dar vagen
mot Overd moter vigen mot dstra Foglo.

Matartrafik Sottunga
KR2017 KR 2017 KR 2017
KR2017B.1 . .. "
Start Slut 0-alt "Kéllsholmen "Overd + "Hastersboda
(Hastershoda)
" Hastersboda" "

Sottunga [G] |Mariehamn 02:02:00 01:57:00 02:01:00 02:16:00 02:08:00

Sottunga [G] [Sonnboda [C] 01:05:00 00:53:00 00:57:00 01:12:00 01:04:00
Abo (via

Sottunga [G] 05:51:00 06:24:00 06:27:00 06:57:00 06:23:00
Galtby)

Huso Mariehamn 02:32:00 02:40:00 02:38:00 02:57:00 02:45:00

Huso Sonnboda [(C] 01:38:00 01:36:00 01:34:00 01:53:00 01:41:00
. Abo (via

Husd 05:13:00 05:51:00 07:13:00 07:38:00 07:00:00
Galtby)

Kyrkogérdsé |Mariehamn 03:01:00 02:04:00 02:05:00 02:04:00 02:04:00

Kyrkogérdsé |Sonnboda [C] 01:49:00 01:00:00 01:01:00 01:00:00 01:00:00
Abo (vi

Kyrkogardsé o (via 05:12:00 05:22:00 05:12:00 05:12:00 05:12:00
Galtby)

Kékar Mariehamn 03:14:00 02:28:00 02:30:00 02:28:00 02:28:00

Kékar Sonnboda [C] 02:16:00 01:24:00 01:26:00 01:24:00 01:24:00
. Abo (via

Kokar 04:26:00 04:26:00 04:26:00 04:26:00 04:26:00
Galtby)

Sammantaget kan man konstatera, att det fér resande till och fran Sottunga, sa finns
alternativ som ger en mindre restidsforkortning, men dven forlangning i vissa fall. For
resande till och fran Kokar innebar samtliga alternativ avsevarda restidsférkortningar mot
fasta Aland.

9. Driftskostnader

| driftskostnadskalkylerna fér nuvarande tonnage har servicenivan och kostnadsniva for
2016 varit utgangspunkten. | nuvarande trafik har driften av fartygen upphandlats pa s.k.
driftsentreprenad, dar landskapsregeringen dger tonnaget. | kalkylerna for samtliga nya
fartyg har det forutsatts att landskapsregeringen kommer att handla upp det nya tonnaget
pa totalentreprenad, d.v.s. att entreprendren tillhandahaller ett fartyg som de sedan driver
for landskapsregeringens rakning under avtalstiden. Detta betyder att man till skillnad fran
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idag far in kapitalkostnaden for tonnaget som en driftskostnad under avtalstiden.

Kortimmar
Kortimmarna har raknats fram med féljande parametrar for samtliga rutter:

e Resa pa vatten, fart 11 knop, med huvudlinje
e Resa pa vatten, fart 9 knop, med matarlinje
e Vantetid vid angdring av mellanhamn 5 minuter

| sammanstallningen nedan redovisas de teoretiska kértimmarna for de olika alternativen.
Servicenivan enligt 2016 har anvénts for berdakningarna. Man kan tydligt se att
kortruttsalternativen ger en lagre summerad kortid per ar vilket innebér en lagre kostnad.

Sammanstallning KR-alternativ 2017

KR2017 KR2017 "Overt+ KR2017
0-alt KR2017 "B.1" .
"Kéllsholmen" Hastersboda" "Hastershoda"

Sodralinjen 7 697 3998 3 966 3998 3998
Tvargaende linjen 1916 2 443 1916 1916 1916
FOglo linjen 3669 2223 2223 2223 2223
Matfl rlinje Sottunga- ) 876 1504 1772
Husd 1845
Norra linjen 8412 8412 8412 8412 8412
SUMMA: 21694 17 953 18021 18 321 18 395
Lagre ar O-

. - 3741 - 3672 - 3372 |- 3299
alternativet:

Driftskostander for tonnage per timme

Driftskostnaderna for trafiken ar berdknad med férutsattningen att ersattande tonnage
handlas upp som totalentreprenad till skillnad fran nuvarande trafik dar
landskapsregeringen investerat i tonnaget men driften skots av entreprendrer. Man kan
konstatera att driftskostnaden for en totalentreprenad ar avsevart hogre an for en
driftsentreprenad for motsvarande trafik. Orsaken ar att investeringskostnaden for fartyget,
vid totalentreprenad, belastar driften direkt.

- . - Ny férja till Féglolinjen, | Ny férja till Foglolinjen | Ny farja till F6gl6-Kékar, Ny férja till 6vriga
Typfarla: Ny férja till matarlinje 0-alt KR-alt tvirgdende, 60-100 min kvarvarande linjer

Lastkapacitet pa fartyg 76|ton 400(ton 400(ton 300|ton 300|ton
Antal filer 2|st 5|st 5[st 4|st 4|st
Antal personbilar 14|st 95(st 95|st 50(st 50(st
Antal filmeter 70{m 428|m 428|m 250[m 250[m
Besattning 2|st 3|st 3|st 3|st 3[st
Antal vakter 2|st 3]st 2|st 3]st 3|st
Max antal pass 90(st 400|st 400|st 300|st 300|st
Bransleférbrukning 45|1/tim 300|1/tim 300(1/tim 200|1/tim 250|1/tim
Driftshastighet 9|knop 11|knop 11|knop 11|knop 11|knop

16,7|km/h 20,4|km/h 20,4|km/h 20,4/ km/h 20,4|km/h
Entreprenadtid 20|ar 20|ar 20|ar 20|ar 20|ar
Driftskostnad personal, rep &
underhdll mm mm 475487 € |€/ar 1069846 € |€/ar 713231 € [€/ar 1069 846 € |€/ar 1069 846 € |€/ar
Investeringskostnad 3500000€ |€ 15000000 € [€ 15000000 € |€ 18 000 000 € [€ 22000000 € |€
Kapitalkostnadkostnad 396 113 € |€/ar 1736250 € |€/ar 1736250 € |€/ar 2083500 € |€/ar 2546500 € |€/ar
Berdknad avbetalningstid 20|ar 20|ar 20|ar 20|ar 20|ar
Manadskostnad totalt 72 633 € |€/manad 233 841 € |€/manad 204 123 € |€/manad 262 779 € |€/manad 301362 € |€/manad
Manadskostnad drift 39624 € (€/méanad 89 154 € |€/manad 59 436 € |€/manad 89 154 € (€/méanad 89 154 € |€/méanad
Maénadskostnad "fartyg" 33009 € |€/manad 144 688 € |€/manad 144 688 € |€/manad 173 625 € |€/manad 212 208 € |€/manad
Arskostnad totalt 871600 € |€/ar 2806 096 € |€/ar 2449 481 € |€/ar 3153346 € |€/ar 3616 346 € |€/ar
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| tabellerna nedan redovisas driftskostnaderna utgdende fran servicenivan ar 2016 over en

40-ars period. Man kan tydligt se att 0-alternativet har en hogre kostnadstillvaxt dn
kortruttsalternativen. Skillnaden mellan de olika kortruttsalternativens kostnader over tid,
ar sa marginell, att kurvorna tangerar varandra.
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Grafen nedan visar hur driftskostnaderna 6kar for 0-alternativet respektive
kortruttsalternativen. Driftskostnadsgapet 6kar fran ca 3miljoner till ca 5 miljoner till
kortruttsalternativens favér under de 15 forsta aren. Inbesparingen kommer dels fran att
trafiken i kortruttsystemet kan uppratthallas med ett fartyg mindre, samt att antalet
kortimmar per ar sjunker med ca 17-18 % vid bibehallen serviceniva.
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10. Investeringar - Infrastruktur
| tabellen nedan har investeringarna for samtliga alternativ sammanstallts.

Ingdende investeringsprojekt Ingdende investeringsprojekt
Alternativ 2: I 2: 3:
matartrafik till Altemativ 3: KR2017 It 1 il till |KR2017
0-alts It 1:KRB.1 matartrafik till 0-alternativet :
Sottunga fran Sottunga frén Gverd "Hastersboda" B.1 fran fran |
Kallsholmen ® Kallsholmen ~ |vers
13880000€ | 40260000€| 40030000€| 36280000€ | 38010000€
vid Gripd vid Grips vid Grips zr'f'::""‘ vid - € 500000 € 500000 € 500 000 € 500 000 €
i
Muddring e vid “ " g vid 5
Ekholmssund och eV , v e nevi ® 6480000€ | 1000000€ 450000€ | 1000000€| 1000000 €
faride in till Svind 3
°
H
Muddring ing vid ddring i farled till gl
Degerbyredden, Farled innanfér 500 000 € 500000 € 450000 € 450 000 €
" Sottunga Ny farifaste |Kallsholmen ;
Muddring i Svind Algerss
Tva farjfasten
K.
Nya dykdalber, Ett nytt farifaste inkl. [Tva farifasteninkl.  |Ett nytt farifaste inkl. :’am"phw
f h h
orstorade o sroch °¢ och 2130000€ | 2910000€| 4190000€| 2910000€| 4190000€
Svind och ingsfiler i b ileri o
o o . 4
egrby eri
Hastersboda
e
H
®
- o [Ett oyt 3
Eet e farfaste nkl. E6 it farfaste nkl. [Ett et farfasteinkl. | 0000 &
h h h '
o enoeh 20N |hamnplan och 3340000€| 3340000€| 3340000€| 3340000€
gsfiler pd pd iler pd B
Gripo Gripo Gripo 2 a2y
er pa Gripd
Ett nytt farjfaste inkl.
hamnplan och
amnpian o¢ 2050000€
gsfiler pa
vistra Sottunga
Vantefiler lings Ny vag frén Grips till [Ny vag fran Grips til |Ny vag fran Grips till |7 “3€fran
ipé til
landsvagen till D: :fb potl DZ Ver“by PO D: Veiv PO Grips till 850000€ | 2910000€| 2910000€| 2910000€| 2910000€
Degerby och Svind geroy & € Degerby
Ombyggnation
. vag
o o o
sanetion vag Tovegnation Y5 | mve Y8 lgrandostrom-
o tion va Sand t 5
mbyggnation vag |y viig fran samt ny vig fran samt ny viig frin anca samt ny k) 1140000€ | 3840000€| 5440000€| 3840000€| 3840000€
Brandéstrom-Sanda. v vae Ve Vag fran s
till havet i till havet pa [Sommarb till havet i .
" Sommars till
havet i
Hastersboda
Ny vég och
"
ombyggnation av 1430000€
befintlig vig Sottunga
NV
Ny bro & Ny bro & Ny bro & Ny b Ny bro
v oro over v oro over v ore over v oro over v ore over 2780000€ | 2780000€| 2780000€| 2780000€| 2780000€
§
Ny bro bver Ny bro ver Ny bro ver Ny bro ver &
19000000€| 19000000€| 19000000€ | 19000000€
Spettarhalet Spettarhalet Spettarhalet Spettarhalet
Ny bro Gver
Granholmsstrsmmen 970000 €

Infrastrukturprojekt Ostra Foglo - omfattning
Projektet omfattar i alternativ ”Overd+Hastersboda” utbyte av befintlig bro éver

Brandostrom, vagforbattringar mellan Brandostrom och korsningsomradet i Sanda,
ombyggnation av landsvdagen genom Sommaré by, nybyggnation av vag till platsen for
farjelaget i Hastersboda samt ett nytt farjefaste i Hastersboda. Investeringskostnaden for
alternativet ar berdknad till 10,5 miljoner euro.

| alternativ "Hastersboda” planeras en farled vaster om Algerso for att forbinda Sottunga
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med Hastersboda samt ett ytterligate farjefaste i Hastersboda forutom de investeringar
som planeras i alternativ ”Overd+Hastersboda”. Investeringskostnaden for alternativet ar
berdknad till 12,3 miljoner euro.

| alternativ "Kallsholmen” omfattar projektet utbyte av befintlig bro 6éver Branddstrom,
vagforbattringar mellan Brandéstrom och korsningsomradet i Sanda, ombyggnation av
landsvagen genom Sommaro by, nybyggnation av vag och en mindre bro till platsen for
farjelaget pa Kallsholmen samt tva nya farjefasten pa Kéllsholmen. Investeringskostnaden
for alternativet ar beraknad till 14,3 miljoner euro.

| samtliga alternativen finns muddringsarbeten medraknade.

Se karta nedan.

Norrsundet
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Rénngrund STYI0 Groet Svg Koklappgn, o rssund an‘i y hamn 1 nordlig korridor
Langvik S Kuliholm -~ Kiougrund Kalshoimen Bédan
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i . -
taghoimen ¥ | Vagalternativ 4 Anokobben
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Ny vagdragning Vagalternativ 177"
e, i Shasdel A Pt ———Y ] Algersé
Gréftkérr
Fiadan Skotkobben
Varberg H
| PP 1
Ny hamn i sydlig korridor ysskar
tenama
Kyrikéimen A F;:rlskll Roankobben
1 ar
Haget Ostra Skuroholmen  Ronnklappen .
Skevik
Svinvi .
sanden Vagalternativ 3} Vastra
v W Skuroholmen
Lokvik  Lovsker Gorrglo
P o Orskérs s
mossen Getd % A'
On Sodersundet fiérden
Stenverk Ay Uvkobben
1.2 s Bysskar
Ki d i Storgetosund
Baljan Kummeigrun Lortvarpet  Starrgio Stadoklappen
i Brokskar ki
Roronom p (Ll sianghosben S8 Orskae
Langskaret Hogskar bolioin Orskar Sundroklappama Trutlagnen
HOooK8Rshoim\arphoims V2PHoM Langskar w
sund fladan
Borgsys Skarskérs
Stackskar Apoen

Infrastrukturprojekt Vastra Foglo - omfattning

Tva olika hamnlagen och farleder, tre olika broldgen och flera alternativa vaglinjer har
utretts och redovisas i MKB:n. Eftersom de olika alternativen kan kombineras pa olika satt,
presenteras alternativen i olika delstrackor med féljande beteckningar (se dven figur
nedan):

1a - Farjfaste Langholm — Ny vag Langholm-Gripo
1b - Farjfaste vastra Gripo — Ny vag vastra Gripo.
2a - Nordlig vag och bro Gripé — Degero

2b - Mellersta brolaget
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2c - Sodra brolaget

2b — Mellersta brolaget Anpassat (== == ) efter bottenforhallanden
3a - Ny vag Degerd vastra— anslutning Dalsvdgen

3b - Ny vag Degero Ostra — anslutning Lévkulla

| projektet har farjeldges alternativ 1a, broalternativ 2b anpassat samt vagalternativ 3a
beaktats. Investeringskostnaden for alternativet ar berdknad till 25,7 miljoner euro.

: / Langholmsviken
bgesemeccnncaane
‘ \ . “

: o Vaster
Furuholmsbukten | &5 Hamnasvika

Infrastrukturprojekt NV Sottunga - omfattning

En ny hamn pa nordvastra Sottunga har utretts dversiktligt i samband med ”“Kortrutt
forstudie 2012-2013”, dnr: ALR2011/4320. | projektet ingdr ett nytt farjefaste samt
ombyggnation och nybyggnation av vag for att ansluta farjefastet till bykarnan.
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SOTTUNGA

11. Kostnad éver 40 ar - Nuviardesberikning

Som verktyg for att jamfora de langsiktiga ekonomiska effekterna av de olika
trafiksystemen, har nuvirdesmetoden anvants. Metoden bygger pa att samtliga framtida
drifts- och investeringskostnader, for respektive alternativ, berdknas 6ver en tidsperiod om
40 ar till ett nuvarde med en kalkylrénta, som i detta fall valts till 4 %. Nuvardena for de
olika alternativen blir da jamforbara. Den valda kalkylrdntan ligger foérhallandevis hogt for
en nuvardeskalkyl for samhallsfinansierade infrastrukturinvesteringar.

Nuvardet har berdknats utifran drifts- och investeringskostnader med kostnadsniva 2016
(driftskostnader + serviceniva) och investeringskalkyler beraknade med kostnadsniva 2016,
med en kalkylrdnta pd 4 % Over en tidsperiod for nuvardet pa 40 ar

Nuvardet jamfors mellan O-alternativet och respektive kortruttsalternativ. Jamforelsen gors
med likvardig serviceniva, dar systemens olika drifts- och investeringskostnader jamfors
over 40 ar.

Resultat 1; 0-alternaivet jamfort med KR2017 "B.1”

2031 291 405 -62 606 7760 7462 7175 6899 6633 17055 29704
40000

350,00 1

300,00 +

250,00 1

Z20000 |
A2 Projekt
150.00 - BAS, Alla Projekt

Ackumulerad Nuvirdeskostnad

100,00 +

e Nuvarde 0-alt ar 2057: 281 243 000 €
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e Nuvédrde KR2017 B.1 ar 2057: 242 217 000 €
e Ackumulerade nuvardet for KR2017 B.1 ar kontinuerligt lagre an 0-alt efter 2031!
e Skillnaden i nuvarde ar 2057 ar 39 026 000% till kortruttsalternativets fordel

Resultat 2; 0-alternativet jamfért med KR2017 "Kiallsholmen”
2033 293 915 -60 097 7760 7462 7175 6899 6633 18596 29613

400.00
35000 +
300,00 +
250,00

g 1
F200.00
—lla Projekt

150,00 | BAS, Alla Projekt

Ackumulerad Nuvirdeskostnad

100,00 +

50,00 +

7~

0,00
E.“’.‘.‘E':E&'_‘ SEAZE ’“‘83}3““‘”3}%3”‘ °S””3£€'€€98m%” ’“‘3%8"“555‘8&9 BEEEEE
RRRRRERRRRRRERRRRRRERRRHRRRERRRRRERRRRRRRERRRRRRERRRRRRERRRRR

e Nuvarde 0-alt ar 2057: 281 243 000 €

e Nuvadrde KR2017 ”“Kallsholmen” ar 2057: 244 906 000 €

e Ackumulerade nuvéardet for KR2017 Kallsholmen &r kontinuerligt lagre an 0-alt efter
2033!

e Skillnaden i nuvarde ar 2057 ar 36 337 000% till kortruttsalternativets fordel

Resultat 3; 0-alternativet jimfort med KR2017 "Overoé+Hastersboda”

2031 291 585 -62 427 7760 7462 7175 6899 6633 17055 28131

400,00

350,00

300,00

250,00 ————

/ e Alla Projekt
150,00 BAS, Alla Projekt

Ackumulerad Nuvirdeskostnad

e Nuvarde 0-alt ar 2057: 281 243 000 €
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e Nuvirde KR2017 "Overd+Hastersboda” &r 2057: 242 486 000 €
e Ackumulerade nuvirdet fér KR2017 Overd ar kontinuerligt lagre dn 0-alt efter 2031!
e Skillnaden i nuvarde ar 2057 ar 38 757 000% till kortruttsalternativets férdel

Resultat 3; 0-alternativet jimfort med KR2017 "Hastersboda”

2033 293 765 -60 247 7760 7462 7175 6899 6633 17766 28815
400,00
350,00
300,00
£
£ 25000 -
-3
E
S
2520000
E Al Projekt
% 150,00 : BAS, Alla Projekt
k-

100,00 +

e Nuvarde 0-alt 3r 2057: 281 243 000 €

e Nuvadrde KR2017 “Hastersboda” ar 2057: 2442 486 000 €

e Ackumulerade nuvirdet fér KR2017 Overd ar kontinuerligt l3gre dn 0-alt efter 2033!
e Skillnaden i nuvarde ar 2057 ar 36 757 000% till kortruttsalternativets fordel

SAMMANFATTNINGSVIS:

Samtliga KR-alternativ ger lagre nuvdrde an O-alternativet. KR-alternativen ar ekonomiskt
likvdrdiga. Redan efter 14-16 ar uppnas samma nuvdarde fér KR-alternativen som 0O-
alternaitvet, trots kortruttsalternativens investeringar!!!

Regeringen har valt att utredningen vidare ska analysera och jamféra de kortruttsalternativ
som bygger pa att Sottunga trafikeras med en egen linje, s.k. Matartrafiklinje, dar trafiken
skots med ett mindre fartyg. De alternativa trafiklosningar som jamfors med 0O-alternativet
dr da KR2017 "Kallsholmen”, KR2017 ” Overd+Hastersboda” och KR2017 “Hasterboda”.
Detta da man ser ett tydligt behov av strukturforandringar i skdrgarden, dar
matartrafiklinjer battre kan uppfylla invanarnas behov. | den sammantagna bedémningen
har alternativ KR B.1 darfor utelamnats.
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12. Sammantagen bedomning
0-alt " Alternativ KR2017 Alternativ KR2017 "Overd + Alternativ KR2017
SSHSHnEE "Kallsholmen" Hastershoda" "Hastershoda"
13990000 € 40030000 € 36280000 € 38010 000 €

Driftkostnader-
Farjetrafik, summa
2017-2057

[Nuvirden | 281243000 € 244906 000 € 242 486 000 € 244 486 000 €

911830000 € 763126 000 € 764 249 000 € 765763 000 €

. . e Utokas pa Foglo kostnad ca 50 Utdkas pa Foglo kostnad ca 50 Utdkas pa Foglé kostnad ca 50
Kollektivtrafik Ingen fdrandring . . .
000 £/ar 000 €/ar 000 €/ar
-Nagot sdmre &n 0-alt, . . .
P " . -Négot sémre an 0-alt och
-Likvardiga for Sottunga "Kallsholmen" och . "
Restider Ingen férandring . "Kéllsholmen" f&r Sottunga
"Hastersboda" fér Sottunga
-Férkortning fér K&kar -F&rkortning fér Kdkar -Férkortning fér Kékar
nftskede Mer CO, utsldpp Mindre CO, utsldpp Mindre CO, utsldpp Mindre CO, utsldpp
Infrastrukturinvester-ingar Infrastrukturinvesteringar Infrastrukturinvesteringar Infrastrukturinvesteringar
paverkar negativt i vissa fall paverkar negativt i vissa fall paverkar negativt i vissa fall paverkar negativt i vissa fall
Liten paverkan Infrastrukturinvesteringar Infrastrukturinvesteringar Infrastrukturinvesteringar
p paverkar negativt i vissa fall paverkar negativt i vissa fall paverkar negativt i vissa fall
-Kanslig for férandring av -Mgjliggor férandring av -Mgjliggor foréndring av -Méjliggdr férandring av
strukturer strukturer strukturer strukturer
-Servicenvan kan ej anpassas -Servicenivan kan anpassas  -Servicenivan kan anpassas  -Servicenivan kan anpassas
efter behov efter behov efter behov efter behov

-Kanslig for foréndring av
ekonomi — Minskad
budet=Sankning av serviceniva

-Mindre kanslig for forandring -Mindre kanslig fér férandring -Mindre kanslig fér férandring
av ekonomi, lagre driftskostnad av ekonomi, lagre driftskostnad av ekonomi, l&gre driftskostnad
Samhallskonsekvenser|

-Upplevs som trygg av -Bokning av hela resan maste -Bokning av hela resan maste -Bokning av hela resan maste
resenarerna (fa byten) vara mdjlig vara majlig vara majlig

- Stérre behov av trafikledning - Stérre behov av trafikledning - Stérre behov av trafikledning
Stérre behov av kollektivirafik ~ Storre behov av kollektivirafik ~ Storre behov av kollektivirafik

-Upplevs som otrygg av -Upplevs som ofrygg av -Upplevs som otrygg av
resendrerna p.g.a flera byten resendrerna p.g.a flera byten resenarerna p.g.a flera byten
pa enresa paen resa pa en resa

Samre dn KR- .. . . . . . = « .
SLUTSATS . Béattre &n O-alternativet Béttre dn O-alternativet Béattre dn 0-alternativet
alternativen

Ett fordandrat trafiksystem i sodra skargarden enligt redovisade kortruttssystem ar
ekonomiskt hallbara pa kort och lang sikt. Investeringsprojekten maste dock

utforas utifran nédvandig natur- och kulturmiljéhansyn.

13. Finansiering

For att finansiera investeringsprojekten pa vastra och 6stra Foglo avser
landskapsregeringen uppta lan. Finansieringsbehovet utgar fran landskapets likvida
situation vid sjdlva investeringstidpunkten. Finansavdelningen gér bedémningen om lan
behover upptas fran fall till fall.

OPS-modellen fungerar for investeringar i tonnage, dar driftskostnaden ar likvardig med
investeringskostnaden over tiden for avtalet.

Billigaste sattet att finansiera investeringar, ar att landskapsregeringen anvander
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tillgdngliga budgetmedel som kompletteras med Ian i den omfattning det behdvs.

14. Forslag till fortsatt arbete och kommande beslut
e Vastra Foglo genomfors med hamnplacering 1a (norra Gripd) som forsta prioritet
e Ostra Fogld genomfdrs med Hastersboda som huvudalternativ. Om det dr méjligt
byggs en farled vaster om Algerso for att forbinda Sottunga till den nya hamnen i
Hastersboda.
e Investeringsfullmakt pa 40 miljoner € for investeringarna begars av LT

Viastra Foglo
Beslutet att genomfora fordandring av trafiksystemet med hamnplacering 1a (norra Gripd)
som forsta alternativ pa vastra Foglo innebar att:

e Fordjupad studie av begrdansade omraden, tillsammans med miljébyran, for att
bekréfta att hamnplaceringen inte paverkar:
o sarskild skyddsvard art eller dess biotop 15§ NvL
o sarskilt skyddsvard biotop 16 § NvL.

Ostra Foglo
Beslut att genomfora férandring av trafiksystemet med hamnplacering i Hastersboda som
forsta alternativ innebar att:

e Kompletterande bottenscanningar for att verifiera att en farled (farledsdjup ca 3,6 m)
vaster om Algerso for matartrafiken till Sottunga ar maijlig att genomféra.
e Inventera milj6-, kulturmilj6- och fornminnesvarden i fareldsstrackningen

Om alternativet ovan konstateras ej genomforbart atergar man till alternativ
”Overd+Hastersboda”.
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